A Climatologia como componente essencial no
diagnoéstico e na avaliagido dos impactes ambientais em
espagos urbanizados. O caso da cidade do Porto
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Resumo: .

Pretende-se com este trabalho demoustrar que a Climatologia, se direccionar o seu corpo tedrico-metodolégico
para aaplicabilidade dos conceitos, pode revelar-se uma componente indispensével na defini¢cio das estratégias
de planeamento dos espagos urbanizados. Para.tal, recorremos a alguns exemplos extraidos de trabalhos de
investigagdo que desenvolvemos sobre a cidade do Porto e qué nos parecem poder serelucidativos da importincia
da Climatologia no processo de definigfo das estratégias de planeamento, nomeadamente, ern espacosurbanizados.
Palavras chave: .

Gestdo de espagos urbanizados, impactes ambientais, Geografia Fisica, Climatologia Urbana, ilha de calor
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Résumé:

La Climatologie comme une composante essentiel pour comprendre et évaluer 1a magnitude et1’ intensité des
impactes sur I’environnement dans les aires urbaines - étude de cas 2 Porto, Portugal.

Avec ce travail on prétend démoutrer que, si la Climatologie, concritement, dirigeait son corps théorique et
méthodologique vers'application des concepts, elle serait une composante indispensable pour la définition des
stratégies d'aménagement du territoire. Pour cette conclusion on a fait appel 2 quelques exemples, avant
développés sur la ville de Porto, et qui nous semblent &lucidatifs, surtout, pour améliorer la qualité de vie etles
conditions de confort des citoyens urbains.
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Aménagement du territoire, impactes dans I'environnement, Géographie Physique, Climatologie Urbaine, flot
de chaleur urbain, pollution, santé.

Abstract:

Physical Geography, namely Climatology, can give an useful contribution to understand the complicate network
ofrelationships among multiple variables responsible forthe lon glistof environmental impacts foundin the urban
ecosystem.

We support our argument on an example of Oporto, where it is obvious and came out easily, the close links
between climate andlife quality standards. We show some exemples ofhow inoperative will be an environmental
policy if it tries to solve, for instance, the air and soil quality without knowing in detail the regional and local
behavior of temperature, precipitation, pressure, wind, etc.
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Desde os finais dos anos 80 tém vindo a proliferar
amplos e polémicos debates sobre que tipo de oferta
de qualidade de vida e bem-estar estar4 associado as
cidades, que justifique a preferéncia de mais de
40%! das pessoas do globo e que sustente uma
tend@ncia assustadoramente crescente até ao final
deste século.

Aparentemente, s6 uma grave perda da nogio,
por parte do Homem, da suareal dimensiono mundo,
pode justificar este tipo de opgdo contra-natura que,
além de agressiva para com os outros elementos do
ecossistema, parece sobretudo ser fatal parasi préprio.

Em Portugal, por exemplo, além das duas grandes

* ProfessoraAuxiliar. Institutode Geografia. Faculdade de Letras. Universidade
do Porto.

dreas metropolitanas de Lisboa e Porto, onde se
concentra mais de 40% da populacio residente do
Continente?, existem ainda mais cerca de 70 niicleos
urbanos de pequena e média dimensio com populages
que oscilamentreos 10000 e os 112 000 habitantes.

Embora o fluxode populacio que sucessivamente
se tem vindo a acomodar nas aglomeragdes urbanas
em Portugal tenha diminuido ligeiramente na dltima
década (Fig.1), tal desaceleragio no crescimento

1w« 101800 only some 50 million people lived in urban areas: by 1985 the
aumber of urban dwellers had risen to 2 billion. In 1800 only 5% of the
world’s population were urban dwellers, now the proportion hasrisen to
more than 40%, and by the year 2010 more people will live in towns and
cities than in countryside...” (G. Lean, D. HiNricHSEN, A. M ARKHAM,
1990,p.21).

2 INE, Recenseamento Geral da Populacdo- 1991, Lisboa, 1991.
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populacional néo significou, de per si, uma melhor
adequacao dos equipamentos e das infra-estruturas
as necessidades dos residentes e utilizadores das
cidades. Muito pelo contrério, esta quebra no ritmo
de crescimento da populagio urbana, traduziu-se, na
major parte dos casos, pelo necrosamento de 4reas
outroraplenas de vitalidade, que foram progressiva-
mente deixadas ao abandono tanto pela populagdo
como pelos agentes econémicos.

Em Portugal, a semelhanca do que aconteceu
noutros paises, as aglomeracdes urbanas foram, ao
longo dosltimos anos, perdendo progressivamente
vantagens comparativas, enveredando por processos
de degenerescéncia e degradagio devido sobretudo
ao abandono dos principais agentes econdémicos.
Deixaram de ser espagos economicamente vantajosos
para o investimento produtivo e perderam, por completo,

-.a capacidade atractiva para a funcdo residencial
‘ \Fig.l)

[ pop.urbana Ba pop. total

-5+ 1940-1950 1961-1970 1981-1991
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Fig. 1- Variagio da populagiototal e urbanaem Portugal entre 1940e 1991
(T. SaLGuEIRO, 1992).

A fuga paraa periferiada cidade, suportada pelo
‘menor custo dos transportes e pelo novo quadro de

- 1cessibilidades, gerou um grande desinteresse e uma.

diminuicio doslagos de dependénciaentre oscidadaos,
as actividades econémicas e o espaco urbano.
Todavia, a especializagdo flexivel, encorajadora
de empreendimentos independentes mas interligados,
capazes dereagir rapidamente asmudancas domercado,

. implicita nos novos modelos de desenvolvimento

econémico, parece indiciar que as aglomeracdes
urbanas podero vir a ser, mais uma vez, a formade
organizagao do espago a privilegiar num futuro préximo
(A. LirieTz, 1992; J. FERRAO, 1991; M. CASTELLS,
1990; etc.).

Se aconcorréncia deixar de assentarnas condigdes
de producio e passar aexistirem fungao dacriatividade
e da flexibilidade dos sistemas de produgdo, como
parece comecar ja a suceder, e a competigdo passar
a ocorrer ao nivel dos projectos e dos laboratérios,
entdo, tornar-se-4 necessaria umamaior proximidade
entre os centros de investigagdo, a inddstria e os
servicos de apoio.
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Assim, 0 “modo de organizacgio territorial de
sucesso” (J. FERRAO, 1991), onde se possam concentrar
asactividades produtivas, os laboratérios, os centros
de pesquisa, que facilite a difusdo das inovagdes e
intensifique as sinergias necessarias ao novo modelo
econémico, parece poder vir, portanto, areavivar a
atractividade potencial do tecido urbano.

Contudo, para se adequar a este novo papel, o
meio urbano tem de oferecer, para além da facilidade
de comunicacdo e de um excelente quadro de
acessibilidades, um enquadramento fisico atractivo
para uma populacdo que serd agora muito mais
exigente em termos de qualidade de vida.

A necessidade de sedugdo, através da qualidade
do meio ambiente, passard a ser, para as novas
aglomeragdes urbanas, tdo importante como as suas
capacidades de oferta em redes de comunicagio,
diversidade funcional, etc.

Osnovos espagos de crescimento desenvolver-
se-A0 consoante a sua capacidade de integrar,
harmoniosamente, um aparelho sécio-produtivo muito
mais exigente nos padrdes de bem-estar e qualidade
de vida3.

A Comissio das Comunidades Europeias, no
Livro Verde sobre o Meio Ambiente Urbano (1991),
enumerou j4 um vasto conjunto de causas profundas
da degradagdo urbana (C.C.E., 1991, p.40-45) na
Europa e definiu um conjunto de orientagdes,
instrumentos de ac¢io e prioridades parauma estratégia
comunitiriado ambiente urbano (C.C.E., 1991, p.48-
80) a que Portugal ndo poderé ficar alheio.

Face ao tipo de problemas e as principais causas
de degradacdo do meio ambiente, em diversas cidades
europeias, a Comunidade Europeia definiuum conjunto
de orientagdes-chave para melhorar a qualidade do
ambiente urbano, das quais salientamos: coordenacio-
-integrac@o do désenvolvimento econémico e da
politica social, responsabiliza¢io do individuo, da
empresa e da administragio piiblica, pelos impactes
causados noambiente e sustentabilidade ambiental
e econ6émica (C.C.E., 1991, p.53-54).

E precisamente neste tltimoitem que a Geografia
Fisica podera dar um importante contributo. Com
efeito, estd particularmente apta a colaborar tanto no
diagnéstico, como na avaliagdo e mitigagdo dos
indmeros impactes ambientais herdados da aplicagdo
das anteriores politicas de crescimento econémico.

A Geografia Fisica possui instrumentos tedrico-

3 Esta inversdc na valorizagiio da qualidade ambiental dos meios urbanos é
notéria até nas técnicas de marketing dos agentes imobiliarios. Tanto os
novosempreendimentos parafinsresidenciais,como as grandes superficies
multifuncionaisem construgionadreado Portorevelam, ja, a necessidade
de vender uma imagem, que se traduz até pelo nome que € dado aos
empreendimentos eque incluemuma forte ligagdo adiversas componentes
armbientais, incluindo normalmente no seu nome “Jardim”, “Quinta”,
Lago™, etc. )



metodolégicos eficazes para ajudar a cuidar da estrutura
fisica da cidade, ao nivel do planecamento, dos
transportes urbanos e da protecgio e valorizagio das
ireas naturais e do patriménio histérico.

Claroque umaabordagem geograficadas questdes
ambientais, ao envolver preocupagdes com os lugares
e 0 meio envolvente, irnplica‘ uma renovagio da
nog¢do de espago e obriga ao convivio préximo entre
as apreciagdes objectivas e subjectivas, bemcomo a
necessidade de sintese entre a Geografia humana e
fisica. O que, podendo contribuir para fortalecer a
sua importancia, enquanto disciplina auténoma e
original, no evitard o inevitdvel debate em torno das
questdes epistemoldgicas que motiva.

Propomo-nos contribuir para este debate sobre
o papel da geografia no diagnéstico e na avaliacio
dos impactes ambientais em espagos urbanizados
recorrendo ao exemplo dasrelagdes de dependéncia
emergentes entre Clima-Poluigdo Atmosférica e,
por exemplo, o nivel do conforto, a satide e o0 bem-
estar dos cidaddos urbanos que demonstramos em
anteriores trabalhos (A. MoNTEIRO, 1993).

- O diagnéstico da totalidade das pressées sobre
O suporte ambiental que o fenémeno urbano portuense
tem vindoaexercer, nomeadamente no clima regional
e local, obrigou-nos a tentar perceber o subsistema
climético em vez de, mais uma vez, tentar arrumd-
lo num qualquer grupo de uma das muitas tipologias
de classificagdo disponiveis.

A clarificag¢o e a comprovagio experimental
dasrelagbes de causalidade existentes entre o Clima
e o tipo de fenémeno urbano (A. MoNTEIRO, 1993),
nomeadamente através da forma e da intensidade da
“ilha de calor” (Fig.2), poders facilitar a rendig4o
dosmais optimistas e dos que subscrevemuma visio
demasiado antropocéntrica do nosso papel, como
parte integrante do Ecossistema, 2 validade da ideia
que tipos de organizagdo espaco-funcional, como
por exemplo o da cidade do Porto, representam o
vértice de uma enorme piramide de ilusdes de
superioridade do Homem sobre o seu suporte ambiental,
da qual nada beneficiaremos.

N&o restam dividas que a complexa geometria
das superficies urbanizadas, a forma e orientagio

Fig.2 - Anomalias térmicas médiasresultantes deum conjunto de medigdes
itinerantes de temperatura efectuadas na cidade do Porto eatre 1988 e 1992,

Anomalias térm
B 6°C
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dos edificios, as propriedades térmicas dos diversos
materiais utilizados, aimpermeabilizacio do solo ou
ocalor libertado pelas diversas actividades antrépicas,
contribuem consideravelmente para alterar o balango
energéticonas cidades (Fig.2).

A grande aglomeragio de pessoas, a profusio
de actividades produtivas, a constante necessidade

- de trocar, o mais eficazmente possivel, bens, servigos

e informacgées, faz com que nos meios urbanos ressalte,
com redobrada importancia, um segundo fluxo de
circulagdo de energia - artificial - que se associa ao
fluxo natural, com origemna radiacdo solar, tornando
a compreensio do subsistema climAtico urbano
consideravelmente mais complexa. '
O balango energético, que para o meio urbano

' poderd ser definido por Qs+Qf+Qi=Ql+Qg+Qe?!

(I. DoucLas, 1983, p.40), variade cidade paracidade,
consoante a morfologia da 4rea, a volumetria do
espaco construido, a cor e os materiais de construcio
dos edificios, o tipode pavimento das ruas. A dimensdo
da cidade, em termos de populagio, o tipo de tecido
industrial e afluidez de circulagdo do trafego interferem,
também, no resultado final desta equacio.
Assim, a grande complexidade dos processos

de resolucdo no interior do Sistema Climético e a
enorme variabilidade intrinseca, ao nivel das respostas,
que o caracteriza, impedem que, na maioria das
vezes, se consigam evidenciar, com clareza, e de
forma mais ou menos expedita, as causas que geram
os efeitos que se pretendem compreender e minimizar

" quando se tem por objectivo ajudar a definir as

estratégias de ordenamento dos espacos urbanizados.

As indmeras dificuldades em dissociar a
variabilidade intrinseca ao Sistema Climitico da
variabilidade induzida pelas acg¢Bes antrépicas,

- associadasaoreceioinstalado na comunidade cientifica

em emitir jufzos de valor sobre uma dreade investigaco
onde 0s processos sdo tio complexos e em grande
parte ainda desconhecidos, tém contribuido decisiva-
mente para mascarar a gravidade dos impactes
provocados pela urbaniza¢io no Ecossistema em
que seinclui, nomeadamente, ao nivel das modificagGes
fisico-quimicas do seu envélucro gasoso.

As consequénciasimediatas das varias interven-
¢besno circuito energético natural e do extraordinario
incremento nas fontes de alimentacio de um circuito
energético inteiramente artificial, tém vindo, no entanto,
a facilitar a identificagdo dos riscos tornando-os
perceptiveis a escala de uma ou duas geragdes.

A compreensdo do tipo e da magnitude dos
impactes que este tipo de modificacdes no espaco

4Sendo Qs- energiaradiante recebidadosol, Qf-energia geradaporcombustio,
metabolismo e energia dissipada nos processos industriais, Qi-calor
emitido pelo interior da Terra, QI- perda de calor por evaporagio, Qg-
perda de calor por condugo nosolo, nos ediffcios e nas ruas, Qe- perda
de calor por irradiag3o.

19



territorium |.1994

exerce ao nivel dasatide e do bem-estar dos cidad@os
urbanos, se comprovadae percebida, podera motivar
os decisores e os diversos actores intervenientes no
tecido urbano a repensar o mosaico funcional de
modo a satisfazer os padrdes de bern-estar e qualidade
de vida actuais.

A demonstra¢do deste tipo de relagdo de
causalidade pode conseguir-se recorrendo a alguns
exemplos mais ou menos 6bvios dos quais comegamos
por destacar, pornos parecer particularmente estimu-
lante como chamada de atengio sobre a precaridade
doequilibrio do ecossistema urbano, o agravamento
de determinadas patologias do foro respiratério
associadas a modifica¢io do comportamento de alguns
elementos climéaticos e Adegradacéo da qualidade do
ar provocadas pelo metabolismo urbano.

Embora asligacdes entre Polui¢io Atmosférica,
Clima e Saide, no que se refere, por exemplo ao

" 7 agravamento de algumas patologias do fororespiratério,

s6 sejam detectéveis com umtrabalho interdisciplinar

mais prolongado e s6lido, gostariamos de recordar,
atitulo meramente exemplificativo, que foi possivel,
no caso da cidade do Porto, demonstrar que ao longo
dos ultimos anos emergiram consistentes € notérias
coincidéncias entre a intensidade da ilha de calor
urbano,aépoca do ano com maiores concentragoes
de SO2 e fumos negros e o aumento do ndmero de
criancas com menos de 10 anos que recorreram 2
urgéncia de um dos hospitais centrais portuenses,
por agravamento da doenga (A. MONTEIRO, 1993,
p.367-375).

A anilise docomportamento de alguns elementos
climaticos, nosdiasem que ocorreram os internamentos,
efectuada através dos registos dirios da estagio de
Porto-Serra do Pilar, revelou uma forte relagdo entre
a temperatura e a insolagfio relativa e o niimero de
crises de asma desencadeadas nas criancas com
menos de 10 anos (Quadro I).

Tanto as crises de asma, como as crisesde bron-

uite. desenvolveram-se e agravaram-senascriancas
t Bt

Quadro I - Comportamento da temperatura nos dias em que houve internamentos de “adultos” (>10) e criangas (<10)
com bronquite, asma e DPCO no Hospital de S.JoZo-Porto, entre 1 de Abril de 1989 e 31 de Margo de 1991.

N° | MEDIA {MINIMOMAXIMJ MODA |C.VARIAGAO
| DIAS
TEMP. ABR.89/MARS1 730 15,1 38 287 | 31,8
MEDIA |SO DIAS C/BRONQ (>10)| 79 14,2 6.6 28 16,3 22,6
SO DIAS C/ASMA (>10) | 171 14,6 3,9 29.7 18,1 33,7
SO DIAS C/DPCO (>10) | 280 13,6 46 26,9 16,4 35,5
SO DIAS C/ASMA (_10) | 494 15,4 38 29.7 20,2 30
SO DIAS C/BRONQ (_10)| 96 Lo 38 24,1 18,9 29,7
TEMP. ABR.89/MAR91 730 11,3 0,5 241 | 40,6
MINIMA | SO DIAS C/BRONQ (>10)| 79 10,6 2 20,4 15 42,5
SO DIAS C/ASMA (>10) | 171 11,3 0.4 24.1 11,4 42
SO DIAS C/DPCO (>10) | 280 9,8 0,1 21,5 48,1
SO DIAS C/ASMA (_10) | 494 | 115 0,1 21,6 14 37,9
SO DIAS C/BRONQ (_10)| 96 12 0.4 19,6 36,2
TEMP. ABR.89/MARY1 730 19,6 8 37,7 14 28,7 _
MAXIMA | SO DIAS C/BRONQ (>10)| 79 18,6 104 34,1 29,6
' SO DIAS C/ASMA (>10) | 171 18,9 8 37.7 31,2
SO DIAS C/DPCO (>10) | 280 18 8,6 35,8 14 30
SO DIAS C/ASMA (_10) | 494 | 199 8,6 37,4 14 27,5
SO DIAS C/BRONQ (_10)| 96 20 8 32,6 23,1 26,8

valor mais elevado



nos dias com temperatura média, temperatura minima
e temperatura maxima mais elevada do que a média
da totalidade do periodo (Quadro I).

Se a maioria dos 494 casos de asma e dos 96
casos de bronquite ocorreram nos meses que
correspondem a época mais friado ano, ndo seriade
esperar que amédia das temperaturas desse periodo
superasse a média da totalidade do periodo. -

Compreende-se sim, se, como fizemos, confirmar-
mos que 0 maior niimero de casos ocorreu em dias
com temperaturas ligeiramente acima damédia mensal.

Embora os efeitos reais das altera¢des provocadas
pelo meio urbano na satide dos seus habitantes,
possam ser, facilmente, confundidos com as maiores
e mais profundas diferencas s6cio-econémicas, que
este tipo de regides normalmente alberga, nfio deixa
de serevidente que a inadequagdo arquitecténica dos
edificios pararesidéncia ou para local de trabalho, o
maiorruido, o aurnento do uso de iluminagco artificial,
a maior concentragio de pessoas £ a poluigio
‘atmosférica, que caracterizam qualquer meio urbano,
concorrem certamente com outros factores de indole
fisiolégica, para agravar um variadissimo conjunto
de patologias (A. MonTEIRO, 1990, p-33-49).

No caso da regiio portuense para além das
fortes anomalias térmicas positivas jA mencionadas
(Fig.2), assistiu-se a um extraordindrio aumento da
temperatura no final da década de 80 ¢ noinicio dos
anos 90. Aumento, que é excepcional 2 escala da
série secular, sobretudo evidente nas temperaturas
méximas e minimas.

A par destas manifestagtes de mudanca climatica
regional verificou-se o incremento do nimero de
dias com SO; acima dos 100 pg/m3, 150 pg/m3 ¢ 200
pg/m3 (Fig.3), nos postos localizados no interior da

N° de ocorréncias
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Fig.3 - Namero de diascom SO; acima de 150 ug/m3 nos postos da rede de
avaliagio da qualidade do ar da DGQA/Porto, localizados dentro ou
proximo dos limites do coacelho do Porto, entre 1 de Abril de 1987 e 31
Margo de 1991 (A. MonTERO, 1993),
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cidade € o aumento no nilimero de veiculos e no
congestionamento dos fluxos de circulagio nesta
regido (Fig.4).

2 60 knmvh
CO=5508 Kg/km
CxHy=£42.6

NOx=581,4 Kg/km
802=8,3 Kg/km
Ph="

a 20 km/h
CO=7650 Kg/km
Cxy=1132,2 Kg/km
NOx=520,2 Kg/km
$02=12,8 Kg/km
Pb=7.65

# 100 km/h
CO=4898 Kg/km
CxHy=550,8
NOx=1162,8
$02=9.5 Kg/km
Pb=5.20

N \ Fonte : STCP, 1992
+ -

Fig.4 - EmissGes proviveis para a atmosfera consoante a velocidade de
circulagio do ndmero total de veiculos que circulam diariamente no
perfmetro urbano portuense’ (A. MonTEIRO, 1993).

S6 05306 000 veiculos que diariamente circulam
nacidade doPorto sdo responsaveis, comojareferimos,
pelalibertagio para a atmosfera de®: 5508 kg/km de
monoéxido de carbono, 643 kg/km de hidrocarbonetos,
581kg/km de 6xidos de azoto, 8 kg/km de di6xido de-
enxofre e entre 5 a 7 kg/km de chumbo (Fig.4).
Valores que quase duplicam se a fluidez da circulacio
diminuir.

As emissdes poluentes dos veiculos nas horas
de maior congestionamento de trafego ultrapassam
0s 7650kg/km de monéxido de carbono, 0s 1132 kg/
km de hidrocarbonetos, os 520 kg/km de 6xidos de
azoto, os 13 kg/km de diéxido de enxofre ¢ os 7 kg/
km de chumbo, previstos para uma velocidade média
decirculacdode 20 km/h. Asruasestreitas, atopografia
acidentadae a pouca dispersdo de um grande niimero
de actividades funcionais urbanas, contribuem para
impedir que, adeterminadas horas do dia, a velocidade
média dos veiculos seja sequer de 20 km/h.

A contaminacido dos solos pelo chumbo
demonstrou, claramente, que alguns dos efluentes
libertados pelos veiculos, se depositam e/oureagem
quimicamente com a atmosfera, a poucadistincia do
lugar de emissdo (A. MonTEIRO, 1993, p.352).

Assim sendo, n3o nos parece dificil deduzir,
paraaregido portuense, que a degradacdo daqualidade
do ar e as modificagSes no padrao térmico regional
geradas pelo metabolismo urbano podem ser co-

3 Ocilculo dasemissdes foi elaborado de acordo com as tabelas sugeridas pelo
Handbook of Emission Factors, non-industrial sources, Ministry of
Health and Environmental Protection, The Hague, 1980, p.64-65.

6 Infelizmente nio existe na J.AE., nos S.T.C.P., nem na C.M.P. informagio
sobre a quilometragem efectuada, em média, por cada veiculo, dentro da
cidade. Por este facto, ficamos impedides de avaliar o real e efectivo
contributo do trafego para a modificagdo da composi¢do quimica da
atmosfera portuease. Os valores que referimos traduzem apenas as
emissdes poluentes geradas por cada quilémetro percorrido dentro da
cidade.
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responséaveis, por exemplo, pelo aumento do nimero
de crises asméticas e brdnquicas ocorridas em criangas
residentes na area do Porto e as modificacdes.

A inclusdo, desde inicio, no processo de planea-
mento urbano, da componente climatolégica teria
evidenciado as inimeras modificag¢des climatolégicas
introduzidas, nesta 4rea, pela intensificagio do processo
deurbanizacao, demonstrando, provavelmente, que
algumasdas opgdes, por exemplo, ao nivel da definigio
da rede viéria, ndo surtirdo os efeitos desejados de
requalificacdo da vida urbana, nem contribuirdo
para melhorar as condicdes de saiide, conforto e
bem-estar dos cidaddos residentes e/ou utilizadores
do espago urbano portuense. ,

Tendo em consideracio o aumento das tempera-
turas verificado no nicleo central da cidade e a
.. frequénciacom que se ultrapassaram os limites maximos
. admissiveis de alguns poluentes por toda a cidade,
surgiriam naturalmente, aos decisores, outras
prioridades, talvez mais simplese muito mais eficazes.

A definicdo dalocalizacdo dos espagos verdes é
urn 6ptimo exemplo de como, sem se descurar a sua
importante funcdo lidica como espagos de recreio e
lazer, quando correctamente planeados, podem também
contribuir para diminuir o ruido e filtrar alguns
poluentes ouaindaincrementar a ventilagdo e modificar
os sistemas de circulagdonacidade, reduzindo, portanto,
as temperaturas extremas. '

Faltou, no entanto, durante a fase de diagnéstico
do Plano Geral de Urbanizagio da cidade do Porto,
oconhecimento dos diversos padrdes térmicos urbanos
e das interrelagOes existentes entre a intensidade da
“ilhade calorurbano”, aconductividade caléricae a
capacidade de armazenamento de energia de
determinados materiais de construcio, etc. Teria

" sido 6bvia para os decisores a necessidade de

condicionar, para além das volumetrias, os materiais
de construgfo e as cores das fachadas, em determinadas
areas da cidade.

A ponderacio sobre as ac¢des prioritirias em
termos de ordenamento do territério com o objectivo
de o requalificar teria sido claramente diferente se
o grupo de trabalho tivesse tomado conhecimento
que nem a diferenciacdo topografica E-W, nem a
presenca préxima de dois importantes mosaicos de
dgua (o mar ¢ o rio Douro), nem, tdo pouco, as
repercussdes em termos de diversidade de ocupagéio

o)

s

do espaco, inerentes aos seus mais de oito séculos
de histéria, sdo suficientes para dissimular os impactes
dometabolismo urbano portuense ao nivel do balango
energético, geradores de diferéengas maximasentre a
temperatura na cidade e na periferia da ordem dos
6.9°C, ou para diluir ¢ atenuar os efeitos da quantidade
de efluentes emitidos para a atmosferana degradacio
da qualidade do ar e dos solos da regiao.
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