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1. DIMENSAO E CONFRONTAGCOES DO CONCELHO

Para a compreensao das articulacdes indicadas em titulo, importa, antes de mais,
que ensaiemos uma defini¢do do espaco concelhio que constitui o objecto deste
estudo. Com efeito, é a integracdo de Vila do Conde na tutela jurisdicional do Mosteiro
de Santa Clara aquela que vai definir o espaco do concelho em estudo no modo como o
encontramos configurado no século XVI. Neste século, para além do ntcleo da vila,
integrava o concelho o lugar de Cimo de Vila, a aldeia de Regufe e os lugares de Mata e
Pena, incluidos estes na parte da freguesia de Touguinha pertencente ao municipio'. Na
verdade, o primeiro documento que identifica o termo de Vila do Conde é a inquirigdo
de 1258, nas quais se menciona Mata e Regufe, fundados por D. Maria Pais, como
lugares do termo’, Apéds a outorga de Vila do Conde e da sua jurisdigdo ao Mosteiro de
St* Clara, a honra e freguesia de Touguinha, incluindo o lugar da Pena, parecem vir
juntar-se aos lugares referidos, constituindo-se como natural termo da vila, ainda que
os seus moradores venham a usufruir de um estatuto privilegiado no que se refere as
obrigagdes concelhias, enquanto caseiros do Mosteiro’.

Confronta o concelho, a sul, com o rio, e, para |4 deste, com o concelho da Maia, a
par de Azurara, enclave do municipio do Porto, a oeste com o mar, a norte com o
concelha da Pévoa de Varzim e a nascente com as freguesias do termo de Barcelos. Pelo
exposto, para além das barreiras, ou horizontes naturais, constiuidas pelo rio e o mar, o
municipio confinava, do ponto de vista administrativo, com trés importantes
municipios, Porto, Maia e Barcelos, cada um deles com poder suficiente para coartar
qualquer tentativa de expansao territorial de Vila do Conde. Esta é, de resto,
expressamente manifesta numa peticao do concelho apresentada em cortes no ano de
1641, e indeferida pelo rei, para que lhe fosse concedida | |égua de termo, tirada do de
Barcelos', A importéncia de que se revestia esta pretensdo para o concelho pode ser, de
novo, auscultada no ano de 1698, altura em que se estabelece, em sessdo de vereacao,
um acérdao deliberando gastar-se até 300.000 reais com as despesas consideradas
necessérias para alcancarem do rei a atribuicdo de um termo a vila’. Mediante as
sucessivas rejei¢des desta pretensdo, deparamo-nos com um espaco concelhio de
tracado fundamentalmente urbano, com [ranjas rurais exfguas e insuficientes ao seu
abastecimento interno. Neste contexto, as vias de acesso ao concelho e, neste, a vila
que lhe d& nome, apresentam-se como questao nuclear .

Com efeito, explicam os oficiais da cdmara, num processo judicial de 1559, que
“__ha dita villa ndo tinha mais termo que quanto dizia ha villa he isto hera notorio em tanto ysto hera
verdade que nem saidas tynha e as que heram herdo muyto estreytas e os resios que tynha erdo muyto
pouquos e asi os moradores como allmocreves nam tinhdo homde llangasem ha pastar suas bestas e por
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fallta disto deixavam muytos de trazer mantymentos ha dicta vitla que fie gramde perjuizo do povo
porquanto todo ho que a dicta villa vynha hera todo de careto...".

2. VIAS DE ACESSO E CIRCULACAO

A identificagdo dos eixos axiais que servem a vila e o concelho prende-se, antes de
mais, com a definicdo da rede vidria da faixa costeira de Entre-Douro-e-Minho, matéria
que abordaremos através dos trabalhos pioneiros de Carlos Alberto Ferreira de Almeida
e de Eugénio Andrea da Cunha Freitas. Prosseguindo este intento teremos, antes de
mais, que distinguir a existéncia de itinerarios inter-regionais (e entre estes, 0s
principais e os secunddrios) dos circuitos locais, 0s quais servem estratégias e agentes
humanos diversos. No que se refere aos primeiros, e balizando-nos nas conclusdes
apresentadas para o perfodo romano e medieval por Carlos Alberto Ferreira de Almeida,
parece claro que Vila do Conde se apresenta em relativa marginalidade em relacdes a
esses principais circuitos. Estes parecem ter sido mais afastados da costa. No espaco
que em particular nos importa considerar, entre o rio Douro e o rio Lima, trés eixos
vidrios parecem ter dominado a Epoca Medieval. Um deles é o que ligava o Porto -
Barcelos (via Ponte de Ave) - Ponte de Lima. O outro o que articulava Porto - Braga (via
Santo Tirso e Famalicdo) - Ponte de Lima. Qutro ainda o que ligava Porto- Guimardes
(via Alfena)- Braga - Ponte de Lima (ou a sua variante para Ponte da Barca). Em nenhum
deles Vila do Conde surge como ponto de passagem (cf. Figura 1),

Se é, por outro lado, verdade que os rios forcam os caminhos a confluir para certas
localidades, Vila do Conde néo parece ter sido beneficiada por essa circunsténcia, facto
para o qual ndo devera ser estranha a auséncia de uma ponte que ligasse a localidade 2
margem sul do rio Ave. Na época romana essa passagem parece ter-se feito
preferencialmente pela ponte de Langocinha, enquanto que por toda a medievalidade e
€poca moderna a Ponte d'Ave serviria os viandantes de maior curso que ndo tivessem
qualquer localidade costeira como destino final”. Isso mesmo é abundantemente
documentado, quer pelos itinerarios régios, quer pelos percursos de peregrinagdo, quer
ainda pelos circuitos efectuados por simples viajantes. Apontemos sucintamente alguns
exemplos, decorrentes do tratamento desses dados feito por Carlos Alberto Ferreira de
Almeida.

Nos itinerdrios tragados por D. Dinis em Entre-Douro-e-Minho as localidades e os
percursos costeiros sdo claramente ausentes, como se poderd ver pelo elenco
apresentado por Virginia Rau® em 1288 é possivel reconstituir o trajecto Porto-Leca do
Balio-Santo Tirso-Braga- Guimardes - Santo Tirso- Porto; em 1292, o de Porto - Lega
(provavelmente do Balio) - Santo Estevdo de Lima - S. Salvador da Torre - Guimaraes; e,
em 1308, o de Porto - Guimaraes - Braga - Guimaraes - Porto,

Em itiner4rios mais militares que polfticos, em 1385, D. Nuno Alvares Pereira e D.
Jodo | passam, respectivamente, por Porto-Lega do Balio- Castelo de Neiva-Darque-
Viana-Caminha-Vila Nova de Cerveira e Porto - Guimaraes - Ponte de Lima - Braga -
Guimaraes - Porto. Posteriores estadias do menarca em Entre-Dourc-e-Minho nao se
afastam, no que se refere a este espaco de entre Douro e Lima, dos trajectos
enunciados®. O mesmo acontece com D. Afonso V que, em 1462, vai do Porto a Viana,
seguindo depois para Caminha, Valenga, Mon¢do, Ponte de Lima, Braga, Guimaraes,
Porto™.
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Pancrama similar é tracado pelos percursos de peregrinacdo medievais de que
temos noticia, dirigidos a Santiago de Compostela. A norte do Douro dois caminhos se
destacam na época medieval. Saindo do Porto, um romaria a Braga e depois a Ponte de
Lima-Valenca- Tui; o outro passando a Ponte d'Ave, dirigir-se-ia a Rates- Barcelos-Ponte
de Lima-Valenga''. De novo os dois eixos nucleares ja identificados. Referimo-nos,
todavia, a tendéncias dominantes e ndo a circuitos sem excepcao, De resto, na época
moderna, este panorama tende a relativizar-se. D. Manuel, num percurso misto de
inten¢des religiosas e politicas dirige-se a Santiago através do Porto, passande por
Braga, Dume, Arcos de Valdevez e Ponte da Barca®?. Na volta, porém, sabemo-lo em
Barcelos e em Vila do Conde. Para o século XVI podemos, de resto, comprovar através
da nossa prépria investigagdo, que Vila do Conde nao foi totalmente marginal em
relacdo aos itinerdrios dos peregrinos que iam para, e vinham de Santiago de
Compostela. Isso mesmo revelam os registos de peregrinos assistidos pela Casa da
Misericordia local®.

Idénticas tendéncias, que apontam para uma valorizagdo moderna dos percursos
que englobavam localidades costeiras de Entre-Dourc-e-Minho no século em estudo,
parecem ser sugeridas pelos itinerarios efectuados por viajantes que percorreram o pais
nos séculos XV e XVI. Da andlise desses relatos, cujos trajectos se encontram
sistematizados na figura 2, algumas ideias se destacam*,

Em primeiro lugar, é notavel o facto de sé a partir do século XVI as localidades
costeiras se inserirem nesses circuitos de viagem, revelando claramente a importancia
acrescida que os portos portugueses, nomeadamente de Entre-Douro-e-Minho,
passavam a assumir na economia do pafs, tornando-se apelativos a paragens de
viandantes, quer pela sua actividade quer, eventualmente, por methores condi¢Ges de
alojamento e de circulagéo, sendo de presumir a existéncia de maiores investimentos
na conservagao das vias de acesso a essas urbes, Isto € particularmente notério no caso
de Vila do Conde. Sintomético é. ainda, o facto de esta localidade, ao contrario de
Viana, ser atravessada, de entre os itinerarios citados, apenas por D. Manuel em 1502, e
por Confalonieri em 1594, percorrendo este um trajecto manifestamente excepcional
em relacdo aos dominantes, como se pode inferir do que até agora expusemos, o que
de novo comprova a relativa marginalidade da vila em relacio aos principais eixos de
itineracao, mesmo no século XVI.

O quadro exposto aponta para duas outras consideracdes. Em primeiro lugar, os
rumos seguidos, incluindo ou nao localidades costeiras, poderdo ser reveladores, como
dissemos, da malor dinamizacio desses pélos econdmicos, mas dependem também do
perfil dos viajantes e da intencionalidade das viagens. Nao é indiferente, pois. que
esses trajectos fossem percorridos por diplomatas, como acontece com Ledo de
Rosmithal; militares, como no caso de Erich Lassota; humanistas, como Clenarde ou
Jerénimo Munzer; pelo secretdrio do nlncio papal, Confalonieri; ou por alguém
responsavel pela visita das abadias de uma ordem religiosa, como ocorre com Dom
Edme de Saulier. Se exceptuarmos este (ltimo, porém, em nenhum dos outros casos os
percursos seguidos foram ditados por um objectivo especifico. Assim sendo, parece ter
sido, de facto, o primeiro elemento do binémio - a maior atrac¢io exercida pelos portos
de mar, o responsével pelas opgbes vidrias seguidas nos séculos XV e XVI, passando
nesta centiria a seguir-se, como vimos, trajectos mais costeiros.

Em segundo lugar, a mintcia da descri¢do da viagem de Confalonieri aponta, com
clareza, para a existéncia de uma alternativa vidria que desde Matosinhos acompanha a
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costa até Caminha. O estudo desse eixo, nomeadamente do trogo entre Lega e Vila do
Conde, ¢ feito com mindcia por Eugénio Andrea da Cunha Freitas, o qual comprova a
sua existéncia desde tempos romanos. A falta de referéncias a este caminho no periodo
medieval ndo deverd, pois, ser interpretada como reveladora da sua inexisténcia, mas
antes como sintomética da sua marginalidade em relagdo aos intuitos daqueles que
deixaram registos escritos das suas viagens. E isto prende-se, de novo, com as fungdes
desempenhadas pelos diferentes eixos de circulagdo. Parece-nos, assim, claro que, se
os trés principais eixos vidrios que referimos, os quais ligavam a cidade do Porto a
Braga, Barcelos ou Guimnaraes eram 08 mais calcorreados por viajantes ilustres, ou por
caminhantes de longo curso que atravessavam o Norte do pais em direcgdo a Espanha,
ndo menos dinamico e importante para as populagdes locais seria a via que articulava,
desde o perfodo romano, os diferentes castros e “villas” costeiros, Seguindo Eugénio
Andrea da Cunha Freitas, procuremos delinear o seu percurso.

Prova este autor que a vig velera, transposto o Lega, se dirigia a Ponte d'Ave,
passando sob os castros de Custdias e Pedras Rubras, vila de Couco (freguesia
entretanto anexada a de Moreira), Vila Mova, Aveleda, limites de Vilar, Modivas,
dirigindo-se a Gido, Fajozes. Castro do Boi e Macieira. Desta partia uma variante, em
Lancaparte ou Venda da Velha, em direcgdo a Vila do Conde, através de Labruje, Vila
Cha e Azurara”, Se a via vetera se encontrava |4 desactivada em alguns dos seus trogos
no decurso do século Xlll, pelo que se pode inferir das inquirigdes afonsinas, revelando
id o desuso da sua utilizacao, algo diverso parece ter ocorrido com a karraria antiqua

Esta, partindo também de Leca, que atravessaria na ponte da Azenha, transpunha
Moreira, passava entre Germunde e Vilar do Pinheiro, Mosteird, parte ocidental de
Guilhabréu, Gido, Crasto, Vilarinho e Ponte d'Ave. Perto de Modivas deveria partir
também um ramal para Azurara, em direcgdo a barca de passagem que facultava o
acesso a Vila do Conde™. Esta via teria prosseguimento no eixo Vila do Conde-
Esposende-Viana, ao qual s¢ encontramos explicitas referéncias desde o século XV,
quer pelo trajecto de D. Manuel, quer pela referéncia que lhe faz Confalonieri que ndo a
segle, mas a aponta como alternativa”.

Aqui se identificam, pois, com clareza, vias costeiras por exceléncia com
potencialidades para servir os que, vindos do Porto, ou provindos de outros portos a
norte do rio Ave, cruzavam Vila do Conde ou Azurara como pontos de passagem ou de
chegada. Muito mais que os melhor documentados eixos referenciados na Epoca
Medieval, estas duas vias deveriam ter sido nucleates para 0s acessos a Vila do Conde e
para a sua articulagdo econdmica com outras povoagdes de Entre-Douro-e-Minho.

Para além destes eixos verticais, orientados em sentido Norte-Sul, importantes
seriam também os trajectos horizontais, os caminhos comerciais projectados na
direc¢@o do mar. A busca de pescado e de sal, bens de consumo fundamentais na época
medieval e moderna, sdo mébeis nucleares dessa orientacao viaria, como o seriam
também, por toda a época moderna, o transporte de mercadorias que, vindas do
interior, se dirigiam aos principais portos de embarque, como € o caso dos cereais, ou
daquelas que, por importagdo, chegavam por via maritima. Vila do Conde é uma pega
fundamental nessa dindmica que a articulava com Guimaraes ou Braga, funcionando
como seu entreposto maritimo, como comprovam a presenga, nesse porto, de
numerosos mercadores dafl procedentes, a par dos préprios registos alfdndegdrios.
Desta matéria trataremos, porém, num outro local. Neste sentido este-oeste seriam vias
essenciais de acesso a Vila do Conde quer a que, provinda de Barcelos passava por
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