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Redes informais de comércio ultramarino
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Muito se tem escrito sobre o comércio ultramarino portugués, a partir do estudo, quer derotas
e produtos comerciais especificos, quer de ciclos de apogeu e declinio de determinados circuitos
comerciais: arota das especiarias, arota do ouro, arota dos escravos, ado aclcar, primeiro dallha
da Madeira, depois de S. Tomé e do Brasil; a do algod&o e dos diamantes, geramente numa
perspectiva macro-econdmica e privilegiando os momentos fortes da economia ultramarina portu-
guesa e suas extensdes nos mercados europeus, sgjam do Norte da Europa, sgjado Mediterraneo.
Dessas abordagens resultam sublinhadas, quer as contingéncias das paliticas régias, quer a actua
¢a0 de grandes casas comerciais ou de redes congtruidas a partir da actividade de grandes merca
dores, geralmente sediados em Lisboa, na cidade do Porto, ou em Viana do Castela, no que ao
comeércio do aglicar se reporta.

A perspectiva que agui se procurara seguir pretende evidenciar um outro tipo de "redes’, um
outro tipo de prética comercial, em que avultam, ndo os grandes, mas 0s pequenos investidores,
Nnao as redes comerciais indtituciondizadas, mas aquelas que resultam do recurso a agentes indivi-
duais, frequentemente anénimos que veiculam, em pequenas parcelas, e através de mecanismos
que cremos menoes estudados, franjas significativas de capitd. Estas redes denunciam, ora gpeténcias
de peguenos investidores que procuram, através de estratégias de integraco em parcerias ou
companhias comerciais, participar em circuitos mercantis a que individual mente ndo podiam ace-
der, ora mecanismos que evidenciam o recurso aintermediaco de agentes ndo especiaizados no
comércio de grosso trato, para a viabilizacgo de actos comerciais que, somados, ombreiam com
0s grandes fluxos comercias e poderdo até vir a denunciar tendéncias e ciclos comerciais diver-
sos daqueles apurados, a partir do trato da coroa ou dos grandes mercadores e casas comerciais.

A averiguacdo desta Ultima hipétese ndo chegara o presente estudo, que visa tdo somente
identificar um modelo de actuacao, construido a partir do estudo de um pegueno porto maritimo
do Noroeste portugués - Vila do Conde, que se projecta, de resto, na expansdo ultramarina
portuguesa, a0 que cremas, mais pela construgdo naval e pelo transporte maritimo, do que pelo
seu significado enquanto entreposto comercial. Ai se definem principios de actuacdo comercia
paralelos ao do grande tréfego e do grande capital, que, na sua articulacdo e funcionamento,
parecem sugerir a existéncia de um modelo de actuacdo. Este, implementado, em Vilado Conde
no decurso do século XVI e primeira metade do século XV, estalonge de ser comprovado para
outros entrepostos maritimos, ndo porque sgja negado em esséncia, mas pela falta de estudos de
caso que permitam cotejar a sua aplicabilidade a realidades com um perfil geo-econdmico, socid
e demogréfico diverso do da vilaem estudo.

Procuraremos desenvolver esta exposicao em torno de trés angul os de abordagem interconexos:
aidentificacdo dos agentes comerciais, a caracterizacdo de nivels de investimento; aidentificacdo
de mecanismos mercantis que viabilizam esses circuitos de comércio ultramarino.

* Universidade do Porto. Faculdade de L etras. Departamento de Histéria
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1. Agentes comerciais: mercadores e intermediarios

A recongtituicdo do universo dos agentes comerciais deste espago, baseada fundamental mente
em registos notariais, compulsados para o periodo de 1560 a 1620, recorre a uma multiplicidade de
actos, que integram, para aém da constituicdo de companhias comerciais, procuragdes (paraco-
branca de rendimentos resultantes de actos comerciais, para gestéo de negécios e parafins judici-
ais), quitagdes de cobrancas e actos de fretamento de embarcacfes.

Os primeiros resultados apurados encontram-se sistematizados no quadro 1. De acordo com a
distribuicdo dos dados, os agentes mercantis que s&o identificados como mercadores assumem
pouco mais de metade dos negdcios ultramarinos identificados, num total de 57,4%, cabendo ao
grupo dos nauticos (pilotos, mestres e mareantes) uns consideravels 33% desse universo.

Do quadro sobressaem ainda as oito intervencdes de mulheres, seis das quais se identificam
como Vilivas de mercadores e de pilotos. As quatro participacdes de eclesiasticos e uma de um
cavaeiro fidalgo apontam para a abertura desta area de investimento a quantos, dispondo de capi-
tal suficiente, se dispdem aaplicélo em negdcios de risco consideravel*

Quadro 1

Agentes envolvidos em actos de comércio ultramarino
Profisses/ Estatutos W %
Mercadores 163 574
Pilotos 78 275
Mareantes 12 4,2
Mestres/Contramestres 3 11
Cavderosfiddgos 1 04
Eclesadticos 4 14
Mulheres 8 2,8
Tanoeiros 15 53
Subtotal 284 100
Sem mencéo 23 75
Total 307

Fonte: A.D.P. - Fundo Notarial. V. Conde, 19 cart, |2, 2 3* e 4% sn, passim.

Uma redlidade que deigua modo se destaca dos dados coligidos é a que aponta para o recurso
a uma estratégia abundantemente documentada: a congtituicéo de parcerias, identificadas em 38%
das ocorréncias.

! Note-se que os 15 registos atribuiveis a tanoeiros se referem a um tipo de transacg&o muito especifica: a venda de arcos e pipas
abatidas.
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Condtituicgo numérica de parcerias (cgolé?grrc?dzs em actos de comércio ultramarino
N- de elementos Ocorréncias %
2 42 60,9
3 11 159
4 7 101
5 2 29
>1 1 1,4
>2 2 29
>4 1 1,4
>14 1 1,4
>20 1 1,4
sSn. 1 1,4
Tota 69 100

Fonte: A.D.P. - Fundo Notaria. V. Conde, 1" cart, I°, 2, e 4’s., passim.

O denco do nimero de elementas por parceria, patente no quadro 2, aponta, ainda que de forma
imprecisa (lembremos que a maior parte dos dados de que dispomos se reportam a indicadores
indirectos e ndo a rigorosos contratos comercials), para uma amplitude de participacéo que pode ir
de 2 amais de 20 dementas, conforme o tipo e a envergadura do comércio descrito. Esta constatacéo
torna-se compreensivel aluz de dados evidenciados num outro lugar e referentes ao perfil da co-
munidade mercantil da vila e respectivos niveis de riqueza, 0 qual aponta para um grupo nuMero-
S0, mas que integra maioritariamente pequenos e médios mercadores, incapazes de, por S SO,
dinamizarem negécios de grande vulto. A sua associagdo, em concreto através do crédito e da
constituicdo de companhias comerciais, com mercadores externos, nomeadamente do Porto e de
Vianado Castdlo, parece permitir-lhes participar em negdcios de maior vulto, a que individuamente
néo acederian’.

A proeminéncia, neste particular universo ligado ao comércio ultramarino, de mercadores e de
pilotos é, por outro lado, revelada pelo nimero de ocorréncias de negdcios cumulativos, 0s quais
pretendemos estudar a partir dos quadros 3 e 4. O facto de 48 dos 51 agentes que intervém em
mais do que um acto de comércio ultramarino pertencerem, precisamente, a0 grupo dos mercado-
res e dos nauticos comprova o que dizemos. O quadro 4, em que se patenteia 0 nimero de negécios
protagonizados por cada agente comercial, € por suavez revelador do facto de essas intervengdes
corresponderem a opgdes econdmicas bem definidas. Ainda que cerca de 60% desses individuos
ndo sgjam referidos sendo em dois registos notarials, ndo sdo despiciendas nem isentas de signifi-
cado as ocorréncias de trés, quatro, cinco, sais e sete intervencdes sucessivas na area do comércio
ultramarino, envolvendo néo apenas mercadores, mas também aqueles que sdo identificados atra-
vés de outro estatuto profissional.

2 Sobre esta matéria Vd. POLONIA, Amélia,"Vilado Conde. Um porto nortenho na expansio ultramarina quinhentista’, Porto,
1999, Val. 1, p. 583-595 [Dissertagéo de doutoramento polia]
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Quadro 3
Actos de comércio cumulativos. Niveis deincidéncia
N¢ de actos de comér cio N°de %
ocorréncias
2 32 62,7
3 10 196
4 3 59
5 1 2
6 3 59
7 1 2
12 1 2
Total 51 100

Fonte: A.D.P. - Fundo Notarial. V. Conde, I° cart, I?, 2%, 3 e 4%sr., passim.

O estudo desta redidade permitiu-nos identificar os mais significativos agentes dessa dindmica,
em que sobressaem, de forma destacada, familias locais nobilitadas, dgumas das quais com nitidas
extensdes as navegacles ultramarinas. Outros nomes salientes da comunidade mercantil da vila ai
figuram de igud modo, muitos dos quais sabemos serem provenientes da cidade do Porto e mem-
bros da comunidade de cristdos novos, que entretanto fixam residénciaem Vilado Conde®.

Quadr o 4 Agentes envaolvidos em actos de comércio

cumulativos

Profissdes NS %
Pilotod 6 314 62,72
Mercadores P11 22
Mareantes 1
Tanoeiros
Outros

Total 51 100

Fonte: A.D.P. - Fundo Notarial. V. Conde, 1° cart, |12 2% e 4., passim.

Este grupo transcende, como dissemos, 0 dos mercadores, e inclui alguns dos mais proeminen-
tes pilotos davila, que ai figuram com quatro, cinco e saisintervencdes, 0 que comprovaafrequente
acumulacdo de cargos técnicos com desempenhos econdmicos, dindmica que transforma estes
homens em agentes activos do comércio ultramarino. Note-se, de resto, que a sua participacdo
extravasaado exercicio de fungdes comerciais enquanto meros agentes financiadores de actos de
comércio, assumindo, com frequéncia, os papéis de intermedidrios em negdcios de longa distan-
cia, em que funcionam como representantes dos mercadores, e seus comissionistas. Desta matéria
fdaremos adiante.

3 Ascircunstancias que assistem a esta realidade encontram-se estudadas in POLONIA, Amélia, "op.cit.", Val. 1, p. 589-595.
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2. Niveisde investimento

O estudo dos nivels de investimento revela-se de muito dificil concretizacao, afalta de dados
condstentes e representativos que nos permitam definir um ou varios perfis de actuacdo comercia
como dominantes no universo em estudo. Para o esclarecimento do que afirmamos basta que se
diga que datotalidade dos 181 registos de negdcios ultramarinos compul sados, apenas uma peque-
na parte indica quantitativos numeéricos referentes a produtos comerciais ultramarinos que so
objecto de transaccdo, e que uma parcela ainda menor informa acerca de quantitativos monetérios
envolvidos. Estas contingéncias das fontes, decorrentes das motivacdes e circunsténcias especifi-
cas da sua producdo, impdem sérias limitacbes a andise dared amplitude comercia dos actos que
reunimos e conferem as conclusdes a que chegaremos um valor meramente aproximativo de uma
realidade que ndo se deixa apreender segundo desgjaveis critérios de rigor cientifico.

Reportando-nos apenas a produtos de proveniéncia ultramarina, nomeadamente escravas, acU-
car, especiarias, plantastintureiras, dmiscar e pescado (de Cabo Verde e da TerraNova), os niime-
ros apurados relativos a quantidades comercializadas por cada acto de mercancia gpontam, nasua
globalidade, para pequenas quantidades, que ndo excedem, atitulo de exemplo, os 50 quintais de
canela, 0s 9 caixdes de anil, ou as 14 tonel adas de pescado de Cabo Verde, distribuidas por vérios
carregamentos. Quanto ao bacahau a pescar na Terra Nova, os dados gpontam para a organizacéo
de armacdes de pesca envolvendo distintos participantes, a saber: mercadores, mestres e pilotos’,
sem que tenhamos qua quer indicagdo acerca da quantidade de produto pescado e, em consequéncia,
comercidizado. Do vinho das Canarias, pastel dos Acgores, mostarda da Madeira e pimenta da india
ndo temos noticias de valores concretos.

Quanto aps produtos preponderantes deste comércio: aclicar e escravos, 0s quantitativos de
que dispomos gpontam para montantes muito dispares. Assim, de aglicar comercidizarse de 15 a
400 arrobas. Discriminam-se, por outro lado, actos de comércio que envolvem de 1 a 50 escravos,
para além de actos de armacdo em que o quantitativo deveria ser muito superior, sem que sgja,
todavia, indicado. Dediquemos a este tiltimo produto uma mais detida atenczo, ja que e se con-
verte em moeda de troca para um outro tipo de negécio: o do algoddo e o do aclcar. Apesar do
caracter lacunar dos dados (8 especificagBes numéricas em 57 contratos que envolvem este produto
de transaccao), eles parecem apontar para duas realidades distintas: aguela que consubstancia
actos de comércio ocasiond e individua de "pegas de escravos' através de agentes que 2o, gerd-
mente, nuticos e que, no decurso das viagens em que prestam servigos, acumulam essas fungoes
com a possibilidade de comercidizarem, atitulo pessod, bens que Ihes permitem proventos acres-
cidos, e uma outra que apresenta esse bem de transaccdo como nuclear em verdadeiras empresas
comerciais. Destes destacam-se 0s actos de armacdo, todos tendo Angola como entreposto forne-
cedor e 0 Brasil ou indias de Castelacomo destino final.

Amaioria dos contratos que envolvem valores entre 0s 200.000 e 0s 1.000.000 de redis prendem-se,
directa ou indirectamente, com o tréfego de escravos e a posterior aguisicio de agticar®. Confirmando
0s investimentos vultuosos exigidos pel o trafego negreiro, citemos uma informacgo documentd ex-
terior ao universo de dados em estudo, mas de sobgjo eucidativa para ser aqui invocada. Referimo-
nos a amacao de escravos promovida e mediatizada pela actuacdo comercid de Francisco Barroso,
piloto de Vilado Conde, com destino as indias de Castela, mai's precisamente 2o Peru, de cujavenda
resulta um montante de cerca de 2.250.000 reais’. Este individuo encontrava-se, porém, jaaviver em
Lishoa, e ab que cremos, a participar em volumes de negdcios em muito superiores aos niveis médios
de transacg2o efectuados no pegqueno nlicleo mercantil de Vilado Conde.

“Note-se que esta é uma parceria conjunta com elementos da vila de Caminha.

SUm contrato de fretamento de 1595, formulado entre um mestre de Azurara e um mercador do Porto indica o total de uma
armag&o de escravos em mais de 200 individuos, quota que cremos poder tomar como valor de referéncia. (A.D.P. - Fundo Notarial.
Porto. Pol, 3% Sérig, Iv. 107, fl, 192v.-194v.). .

5vd. AD.E (Arquivo Distrito do Porto) - Fundo Notarial. V. Conde, 12sr., Iv. 15, fl. 30v. - 32v.>. 16, fl. 66 - 68; fl. 128 - 130v.; Iv. 23, fl.
66v. - 67v.e3 s, Iv. 6, fl. 4- By.

"AG.l. (Arquivo Geral das indias) - Contratacion, 384, n. 3, r. 10.
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Da globalidade dos dados apresentados resulta uma constataco: a da convivéncia, em aparente
paridade percentual, de actos de pequeno comércio, dinamizados por investimentos modestos,
com os de média ou mesmo de grande amplitude. E, do cruzamento desses resultados com as
informagdes atinentes aos agentes que dinamizam esses negdcios resulta de igua modo clarauma
outra conclusdo: a do predominio da soma de pequenas parcelas de capital entre as transacgfes
accionadas pel os agentes comerciaisdavila

Com €efeito, com excepcdo dos cercade 1.000.000 de reais cobrados, em letras de cambio, por
umavitiva de um piloto e resultantes de actividades comerciais por ee desenvolvidas®, dois outros
contratos no valor de 1.000.000 e de 1.200.000 reais decorrem de fortes injeccOes de capitd de
mercadores do Porto, nomeadamente de Diogo Pereira e dos seus descendentes, ainda que em
parceria.com outros mercadores e pilotos residentes em Vilado Conde’.

Como comprovativo da tese que aponta para a prevaléncia dos pequenos e médios investimen-
tos, invoquemos o quefoi exposto sobre o regime de parcerias nesta &ea de intervencéo econémica
e, ainda, ainformacdo de que o Unico grande contrato de armacéo em que predominam clara-
mente agentes internos da vila, consubstanciado numa armacao de escravos com destino as indias
de Castela, é accionado por um mercador de grosso trato, e intermediado por um piloto, seu genro.
Também este decorre, porém, de investimentos cumulativos de pelo menos 24 individuos, segun-
do pudemos apurar através de sucessivas procuracdes passadas com o mesmo fim: cobrar o proce-
dido dessa armaco, tendo morrido o intermedi&rio nas Honduras, no decurso do negécio™. Entre
os investidores mencionados, cujas quotas de participacdo ndo se encontram discriminadas, 8 séo
mercadores, 3 s80 cavaleiros fidalgos que encontramos envol vidos noutros negdcios ultramarinos,
1 é ourives, um outro ferrador, 2 edesigticos, 1 capitdo, 1 piloto, 1 excrivao daCamarae 3 vilvas de
cavaleiros fidalgos com prévia participacdo em actividades de navegacdo e comércio. Dos restan-
tes ndo se sabe qua a condicdo socioprofissional.

Este elenco €, ao que cremos, suficientemente e ucidativo acerca da atraccéo exercida por estes
negacios a nivel dos pequenos investidores, mesmo dagqueles que Ndo se encontrariam aparente-
mente vocacionados a essa participacdo, como os detentores de cargos administrativos, os eclesi-
agticos, ourives ou ferradores. Se este € 0 Unico contrato que explicitamente refere, em extensdo,
t8o ampla participacéo socid, ndo o deveremas tomar como excepciond. Na verdade, sd acomple-
xidade do processo resultante do dhito do principa agente comercia motivou tal pormenorizacéo,
devendo ser bem mais frequentes as ocorréncias em que, chegadas a bom termo, tais transacgdes
ndo deixaram tracos documentais, até porque, com frequéncia, uma multiplicidade de pequenos
investidores eram representados no negdcio por um mercador de nomeada.

Na verdade, a concretizacdo de tais negécios decorre de mecanismos varios de investimento,
intermediacdo e cobranga acerca dos quais importa que nos detenhamos com maior pormenor.

3. Mecanismos comerciais

Aquilo que nos propomos evidenciar sSo modus operandi especificos e ddimitados, os quals pode-
réo conferir ao espaco em estudo algumeas especificidade ou aertar para mecanismos aternativos
aqueles conhecidos para o grande comércio mediatizado por agentes capitalistas de grosso trato. As
questBes que colocamos giram em torno do pegueno e médio mercador, ou sgja, 0 que se dedicaa
mercancia frequentemente como complemento de uma outra actividade profissona e que recorre a
processos por vezes imaginativos, servindo-se de formas de solidariedade profissond para aceder a
uma érea de investimento apetecivel e promissora, daqua ndo aceita ser arredado.

Uma das ideias salientes da documentacdo aponta para uma grande versatilidade das vias de
investimento, estando identificados variados mecanismos de integracdo no trafego ultramarino

8A.D.P.- Fundo Notarial V. Conde, 12 cart, |25 Iv. 16, fl. 66-68.

°ldem, 12gr,, Iv. 32, fl. 132v.-135,; Bq, Iv. 12, fl. 85v.-88v. € 88v.-89v.

P Reportando-se 0 negécio ao ano de 1609, encontramos sobre ele informagdes em documentos datados de 1613 a 1619, facto
que A i

€ bem comprovativo da complexidade de tal processo. Idem, 12 sr., Iv. 31, fl. 100-104,104-104v, 104v-105e3*Sr., Iv. 9, fl. 29v.-32,69-
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que contornam a eventual falta de capital. Préticas de crédito a ser solvido no retorno de viagens,
adiantamentos de parcel as de herangas, recurso a bens familiares ou aplicacdo de servicos técni-
cos como comparticipacdo em negdcios s algumas dessas vias.

Quanto ap recurso ao crédito, deparamo-nos com uma estratégia vulgarizada no universo dos
nauticos. individuos, que sfo senhorios de determinada embarcaco, tomam dinheiro ou mercado-
riaa crédito, sobre aqual correm o risco, comprometendo-se a saldar a divida no retorno de uma
qualquer viagem, com destino ja definido ou a definir, através de um eventua fretamento da embar-
cacdo atercaros. Esse sstema de investimento sem dinheiro a vista, conta com dois instrumentos
imprescindiveis. uma embarcacdo, geramente construida em parceria e com frequéncia ainda nos
estaeiros, e 0 seu fretamento a terceiros, estratégia pelaqual se viabilizaa entrada de capita atra
vés do frete, e 0 comércio ultramarino, utilizando parcel as da tonelagem da embarcacao para usu-
fruto pessod ™.

Uma outra estratégia de investimento comercia, que se encontra ligada a actos de fretamento,
passa pela utilizacdo de quotas do espaco da embarcacéo pela sua tripulacdo. Deste modo, pilotos,
mestres e marinheiros podem participar nesse tréfego com parcelas minimas de investimento.
Esta matéria pode ser aferida, por exemplo, no registo de embarcacBes que pagam avarias em
Antuérpia. Nao sendo prética constante, nem sequer predominante, deparamo-nos, no conjunto de
embarcacdes de Vilado Conde que ai aportaram entre 1535 e 1551, com algumas ocorréncias que
a documentam, correspondentes a cerca de 12% do total de embarcaces recenseadas. Ai as quo-
tas registadas em nome do mestre s80 por norma superiores as da restante tripulacdo, chegando a
declarar-se o transporte, e presumivel venda, pelo conjunto de uma tripulaggo, de cerca de 550
arrobas de agUicar, correspondentes & volta de 10% do total da carga transportada®®. Todas as res-
tantes cargas afectas atripul acdo apresentam quotas muito menos significativas, daordem dos 0,5
a 1%, o que configura a amplitude destes actos de comércio, os quais parecem nunca ultrapassar o
nivel do pequeno ou muito pequeno comércio. A multiplicacgo dessa prética poderia, todavia, pro-
porcionar parcelas com agum significado comercial.

De volta ao nosso universo basico de estudo, os registos notarials, 0 nimero de actos em que um
mesmo individuo congrega estatutos mltiplos, como o de nautico e de mercador por conta prépria,
deverd ser iguamente decorrente dessa estratégia de utilizacdo de espaco reservado a tripulagéo,
podendo, no entanto, transcendé-la. Em parado, s8o também recenseveis casos em que 0s Vaios
proprietérios de uma embarcacdo procedem a armagfes comerciais conjuntas, servindo-se de ele-
mentos dessa parceriaem simultaneo como técnicos de navegacao e agentes comerciais™.

Quando os proventos pessoais eram insuficientes mesmo para a smples aquisicdo de mercado-
rias, outros mecanismos parecem ter sido accionados, em particular os de se recorrer ao provi-
mento financeiro proporcionado por familiares. Poderiamos invocar varios registos como
comprovativos dessa realidade. Tomemos apenas dois deles. Num instrumento de partilha de
bens diz-se que um dos herdeiros tinha jalevado, com o conhecimento dos restantes, 120.000 reais
e uma cadela de ouro no valor de 12.000 reais e algumas outras pecas relativas a ... matalotagen e
fornesmento que Ihe foi feito péra a viagen do Cabo Verde.."™, vaor que lhe era agora descontado na
sua legitima. Num outro, aindtituidora de uma capela, moradora em Azurara, 20 nomear suafilha
como Unica herdera e testamenteira, especifica”... dedallaro mais que querendo Manoell Guoncallves
Painho allguma couza de meus bens ele péra direito ndo tem nada delles mas antes se levantou
esando emmeu poder comtrés viagens quefes a saber huma no galido quefoi do Porto e outraao Rio
de Jandro eoutra a Bahia de Todos os Santos(...) e osnaviosemque dle andava e ddle dava ordem

1 vd. AD.R - Fundo Notarial.V. Conde, 19 cart, I* ., Iv. 1, fl. 22v.-23v.; 59-61; 103-104; 134v.-136; Iv. 3, fl. 64-66; Iv. 9, fl. 4648; Iv. 1, fl.
134v.-136;|v.3,fl.64v.

Idem, Iv. 3, fl. 64v.

2 A.N.T.T. (Arquivo Nacional-Torre do Tombo) - Feitoria Portuguesa de Antuérpia, Iv. 1, fl. Iv.-2. As restantes ocorréncias encon
tram-se registadas afl. 50,62v., 89,125,136v., 137,137v., 138v., 154v., 170,179,179v.

2 A.D.P. - Fundo Notarid. Porto, PO 1,35, Iv. 107, fl. 192v. - 194v.; Idem. V. Conde, 1° cart., 2~ ., Iv. 3, fl. 79v.- 80v.; Iv. 4, fl. 88- 88v.;
B o, Iv. 1, fl. 100v.-103; Iv. 3, fl. 129v.- 130v.; Iv. 5, fl. 167 -168; Iv. 8, fl. 15-18; Iv. 8, fl. 215 - 216v.; Iv. 9, fl. 46 - 48; Iv. 10, fl. 47 - 49.
* vd., entreoutros, idem, 13sr., Iv.3, fl. 187-187v.; Iv. 32, fl. 132v.-135.

% 1dem, 12sn.lv. 24, l. 106.
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péra que tanbem se | he fizesse parte péra elle guanhar sua vida..."*6.

Outra das vias reconhecidas como meio de investimento passa pela aplicacdo comercid de vao-
res de fretes cobrados no decurso de uma viagem. Essa prética podera ser ilustrada atraveés de uma
procuracéo pela qua Anténio Alvares Galhdo, piloto, senhorio da s&ima parte de uma embarcacéo
fretada a um mercador do Porto, delega poderes em Francisco Alvares, também piloto, e em dois
outros mareantes que nela seguiam viagem, para prover e gerir aembarcacdo como Seu represen-
tante, acrescentando que "... outrosi dava poder aos ditos seus procuradores e sobestabelecidos (...)
péra que o presedido da dita sétima parte do navio e fretes e avantajes que Ihe couber tudo o que
reseberen e venderen poderao fazer delle como do seu mandandoo péra este Reino ou en asucres ou
quaalquer outra mercadoria em que enpregaren o seu..."’.

Era, de igud modo, ocorréncia comum o emprego comercia de vaores resultantes da cobranca
de bens deixados em espagos ultramarinos por aqueles que ai morriam ou cujo 6bito decorreraem
viagem. Os casos identificados gpontam para um mecanismo comum:; a vilva e/ou outros descen-
dentes passam procuracdo para cobranca de bens, cuja extensdo e tipologia geralmente se desco-
nhece com precisao, e cujo produto podera ser empregue pelo cobrador/intermediéario em condi-
¢Bes e mercadorias pré-identificadas, ou definidas a seu arbitrio. Exemplo caba deste procedimen-
to esta consubstanciado numa procuracdo passada por Brasia Rodrigues, vilva de Manud Fernandes
Carneiro, piloto falecido na cidade do México, para que sob sua delegacdo possam cobrar 0s bens
pertencentes a seu marido e enviar o procedido dessa cobrancga ao reino, aplicado em mercadori-
as'®. Sobre esses reinvestimentos corria a outorgante todos 0s riscos.

Este é o teor de oito outros documentos™, todos situados entre 1610 e 1621, dos quais decorre a
intencéo de rentabilizar o produto dessas herancas através de negdcios que poderiam revestir, de
resto, significativas margens de risco, ja que ocorriam num periodo particularmente conturbado
no contexto internacional, em que corsarios ingleses e flamengos flagelavam os mares com ata
ques frequentes e bem sucedidos. Recel0s e riscos sdo bem patentes nos documentos, a despeito
dos quais vérias mulheres, porventura com pouco para arriscar, investiam em um ultimo acto de
mercancia, aquele afina que seus maridos, filhos ou irm&os ndo puderam concluir.

Tais operagBes de cobranca e reinvestimento de capital tém como eemento essencia afigura
do intermedidrio, o qual &, nestes casos e namaior parte das ocorréncias, um nautico que, no
decurso de umaviagem em que vai por mestre, piloto ou mareante, assume uma funcéo de profun-
do impacto socid, namedidaem que setornanum elo imprescindivel entre os que ficaram navila
e o inacessivel universo ultramarino que vitimou os seus familiares.

O mecanismo da intermediacdo € de igual modo exigido pela complexidade dos negécios a
longa distancia, envolvendo viagens transoceanicas g, frequentes vezes, escalas de comprae venda
de mercadorias que se constituem como moeda de troca indispensavel. Assim ocorre, por exem-
plo, com o tré&fego de escravos que tem como destino final o Brasil ou as indias de Castdla, e como
escadafundamental Angola. O préprio mecanismo de cobranca de |etras de cambio, instrumento
fundamental do negécio, as quais tém que ser frequentes vezes recambiadas, transformam estes
homens em pecas indispensaveis do sistema mercantil. Um estudo mais aturado dos documentas
coligidos que gpontam para a prética da mediacdo permite apontar algumeas conclusdes, que passa
mos aexpor a partir da sistematizagéo patente no quadro 5.

5 A.D.P. - Gov. Civil, Iv. 165, fl. 156v.-157.

¥ A.D.P- Fundo Notaria V. Conde, I2sr., Iv. 30, fl. 127-128v.

5 |dem, ., Iv. 14, l. 114-116v. .

® |dem, I12g., Iv. 22,24-25v; Iv. 27, fl. 121v.-123; Iv. 30, fl. 127-128v.; Iv. 33, fl. 87v.-89; B, Iv. 6, fl. 102v.-105v.; Iv. 7, fl. 88-90; Iv. 14, fl.
117-118v.
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Quadro 5
Agentes envolvidos em actos de mediagéo comercial
ProfissGes / Agentes Intermediérios
Estatutos que
recorrem al Actosde | Actosdecobrancae| Actosde Total
mediacdo | simples | reinvestimentode | gestdo de
cobranca capital mer cadorias
Mercadores Pilotos 50 4312 414 13 61
Mestres Mareantes # -:101 15 236 689
Guardi&es Capitées 33 323 11 9 241
Cavaleiros Fidalgos 37 8 43
Eclesiasticos 71 1311 3
Mulheres Tanoeiros 8
Escrivaes Juiz da 11 13
Alfandega 11
Carpinteiros Ourives
Calafates Ferrador
Subtotal 139 110 187
Sem mencéo 5 18 7 2 27
Total 144 128 33 53 214

Fonte: A.D.P.- Fundo Notarid. V. Conde, 19cart, 2, 22, Fe4’s., pasim.

Dai se podeinferir:

1°. Essa era, de facto, uma prética generalizada, como se comprova pelos 102 contratos que a ela
recorrem, num universo total de 181 actos de comércio ultramarino. Note-se que desses, 65,7%
correspondem a mediagdo proporcionada por nauticos. O simples facto de o maior nimero de
agentes de mediagdo se situar entre este grupo, profissional (102 em 214, equivalente a 47,7% do
total), é bem sugestivo do peso assumido por esta comunidade na dinamica mercantil ultramarina.

2°. O desempenho dessas funcdes dirigia-se, de forma maioritaria, & cobranca de valores, letras
e mercadorias procedentes de negdécios inconclusos por 6bito dos seus agentes, ou que simples-
mente haviam chegado ao seu termo. Na nossa amostragem, cerca de 60% (128 em 214) dos agen-
tes identificados preenchem essas fungdes, ndo sendo porém, despiciendo o nimero dos que se
dedicam a verdadeiros actos de gestdo de mercadorias que séo propriedade de terceiros. Os 53
individuos que, num total de 214 o fazem, evidenciam essa representatividade. Nesse segmento,
dominam, de novo, os pilotos, mestres e mareantes, 0s quais totalizam 38 agentes. Esse predomi-
nio torna-se compreensivel, se atendermos a que esses negdcios decorrem de viagens maritimas
de que os nauticos sdo, por atribuicéo profissional, componentes nucleares. O recurso aos seus
servigos, prestados com frequéncia em regime de acumulagdo de fungdes resultaria, porventura



Amélia Polénia 80

mais econdmico do que anomeacdo de um agente comerciad especifico. Se confrontarmos o nimero
de apenas 13 mercadores que encontramos a desempenhar essas fungdes com os 38 nauticos
referidos, poderemos confirmar essainferéncia.

3°, Setitulares de uma multiplicidade de proflssoes se encontram a encabecar 0os Smples actos
de cobranca de dinheiro, letras e mercadorias, ja os dois outros dominios referidos, cobranca e
reinvestimento de capital, e gestéo de mercadorias em trénsito, esgotam-se nos profissionais até
agora referidos, nauticos e mercadores, facto compreensivel se atendermos as maiores exigéncias
tecnl cas e estratégicas, e as responsabilidades e riscos inerentes a essas actividades.

4N pr|me|ra colunado quadro modira-se, deiguad modo, reveladora do universo dos que, com
capital proprio, se inserem na dindmica mercantil ultramarina, ndo o fazendo, contudo, com uma
intervencgo directa. Os 50 mercadores, 0s 34 pilotos e as 37 mulheres que recorrem a esta estraté-
giareafirmam os grupos fortes de investimento. Note-se que entre estas se encontram 6 vilivas de
mercadores, 11 de pilotos e 4 de mareantes, estando a sua actuaco ligada, de forma predominante,
a actos de procuracdo para cobranca de bens ou, eventua mente, para cobranca e reinvestimento
dos mesmos. O que queremos dizer € que a sua intervencéo decorre de iniciativas tomadas pelos
conjuges, entretanto falecidos, em negdcios que elas procuram concluir ou saldar. Se esta é anor-
ma, deparamo-nos, porém, também com excepedes, como ocorre com Maria Folgueira, vidva de
um mercador de grosso trato, aqua continua a coordenar os negécios da familia através da medi-
aca0 e de contratos de parceria estabel ecidos com seus filhos, também eles mercadores.

A prevaéncia de pilotos em ambos os grupos. o dos que delegam poderes e o dos mediadores
coloca, com verosimilhanga, a possibilidade de estes desempenharem essa intermediacdo, entre
s, por solidariedade profissional, podendo saldar obrigacfes através da prestacdo mitua desses
servicos. Esta possibilidade é, de resto, confirmada pela duplicidade de estatutos que os vemos
assumir, sendo um mesmo individuo num contrato identificado como financiador de um negécio,
ou como fornecedor de mercadoria, € num outro como mediador a servico de terceiros.

Ao mediador cabiam, na verdade, responsabilidades que transcendiam uma simples
representacdo. A ees cabia, com frequéncia, adecisio do destino fina adar aviagem de negdcios
a partir de uma escala determinada e mesmo a avaliagdo da oportunidade de aplicacdo de capitais
em determinadas mercadorias. Assim se compreende que as comissies recebidas pel 0s servicos
prestados pudessem atingir valores significativos, os quais oscilam entre os 10% e os 50% dos lucros
gourados®

Alguns contratos remetem-nos para duas outras constatac@es que importa sublinhar, relativas
as atribuictes do mediador. Em primeiro lugar, num dos contratos um intermediério, sendo piloto,
reservavaparas quaisquer remuneracoes de marinhagens ou pilotagens que viesse a receber no
decurso da viagem, e decorrentes do seu estatuto profissiond, o Juenos remete para a acumula
¢ao de funcdes que estes agentes frequentemente corporizavam®. . Em segundo lugar, ficaclaro
gue as taxas de mediacéo seriam nulas se do negdcio ocorressem ndo ganhos, mas prejuizos. Esta
clausula seria, a0 que cremos, aplicavel aqualquer um dos outros casos, ja que as taxas a cobrar
s80 sempre calculadas em funcdo dos rendimentos liquidos obtidos. Este seria um dos muitos
riscos a que estavam sujeitos este tipo de contratos de mediaco.

Dada a extensdo de poderes e autonomia que nestes actos sdo reconhecidos a esses intermedi-
arios, outros riscos assistem, desta feita, aos investidores. Em primeiro lugar, sobre eles recaem
todos os reveses do negdcio, nomeadamente os provocados por naufrégios, ataques de corso ou
perdas de capital. Em segundo lugar, a distancia e a falta de controlo sobre o mediador podena
suscitar &strateg| as negou ais dinamizadas por este e eventuamente lesivas para o investidor?.

O registo, em livro préprio, de todas as operacles ef ectuadas e dos gastos delas decorrentes,

£ Vd. Idem, s, Iv. 32, fl. 132v-135; 3, Iv. 21, fl. 49v-51v.; 351, Iv. 12, fl. 85-88v. e 88v-89v.
Ibidem, fl. 85-88v.
2 Note-se que Francisco Freire ndo iacomo piloto da embarcagdo, podendo, todavia, € a0 que cremos/exercer essas fungdes em
compl ementaridade ou em substitui¢ao do principal piloto.
2 vd. Idem, g, Iv. 22, fl. 87v.-89.
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clausula patente no contrato de que era agente comercia Francisco Freiré®, piloto, e a exigéncia
de cartas testemunhaveis de todas as importancias dispendidas e recebidas, presente num outro acto
notarial sfo, sem diivida, medidas preventivas de eventuais descaminhos de capital, mas por certo
néo totalmente eficazes. A confiangano mediador seria, assim, condicdo imprescindivel aconcretizacio
deste mecanismo comercid. Embora ndo dispondo de dados que testemunhem esta prética noutros
espacos, como Lishoa ou Porto, afigura-se-nos que huma pequena urbe como Vilado Conde esses
lacos de confianca seriam mais facilmente estabel ecidos entre uma multiplicidade de agentes que
umavida comunitériarestrita e gregériafazia contactar de forma directa e permanente.

N&o menos consideravel é o risco que decorre da morte do agente comercial no decurso da
viagem de negécios. Duas circunstancias poderdo, nessa eventudidade, ocorrer: a dificuldade de
cobranca de bens cuja especificidade, montante e destino 6 0 mediador conheceriacom rigor e as
complicacBes decorrentes de um processo de habilitacéo a bens deixados por morte. Ambas se
encontram documentadas na nossa amostragem documental™.

Neste contexto se equaciona, como mecanismo imprescindivel, o sistema de seguros. Seesta é
uma pratica que julgariamos de uso generdizado, €a escgpa a nossa andise neste particular dominio
comercia. Em gpenas um dos contratos a € aboracio de seguros é referida, e de formaa sugerir que
essa prética ndo era vulgarizada. Assim, no ja citado contrato de armacéo entre Francisco Freire,
piloto, e Diogo Pereira, mercador do Porto, o primeiro esclarece no decurso do contrato de compa:
nhia comercial: "... asentei com o dito Dyoguo Pereira de seguir ho abaixo capitullado que gardarel e
comprirei como nelle se contem que he primeiramente ter obriguagao de mandar segurar todas as ditas
mercadorias a Frandes ou a outra parte e porgquanto ho dito Dyoguo Pereira tomou ho seguro de sua
parte sobre sy elle vay correndo ho risquo e eu mandei per minha via segurar ho que me pareseo... "%

A circungtncia de em todos s outros actos notariais em que se especificam condicdes de tran-
saccdo de mercadorias, maiormente nos que prevém empregos de cobrangas feitas no exterior,
néo se referir, de formaimplicita ou explicita, afeitura de seguros sobre as mercadorias, sugere
gue a sua prética deveria ser pouco corrente, pelo menos nos actos de pegueno e médio comércio.
E o proprio facto de Diogo Pereira, mercador de grosso trato, correr o risco sobre a mercadoria
que emprega neste contrato de armagcao, mobilizador de montantes consideravels (2.000 cruze-
dos) é deigua modo revelador dessatendéncia. A informac2o, pardea, de que o seguro a efectuar
por Francisco Freire deveria ser feito na Flandres ou noutras partes apontard, porventura, paraa
precaridade dos procedimentos e a fragilidade das casas seguradoras no pais vocacionadas para
essa prética no dominio comercia? E que tipo de relacdo poderia este facto estabelecer com a
aparente raridade do recurso a seguros sobre mercadorias por parte de pequenos e médios inves-
tidores. de causa ou de decorréncia? A escassez de estudos sobre a prética dos seguros comerciais
anivel naciona ndo permite umadilucidacdo caba desta matéria.

Estas sd0 apenas algumeas das linhas de discussio precariamente €l ucidadas através do estudo
empreendido. Deste, afigura-se-nos ser de sublinhar a prevaéncia do pequeno investidor que, em
parcerias ou companhias comerciais, recorrendo frequentemente aum mediador, se introduz nos
principais eixos comerciais, do Oriente a0 Brasi| e as indias de Castela, passando pelos arquipéa
gos atlanticos e pelos nucleares entrepostos negreiros africanos, assegurando uma nitida articula
¢80 com as principais rotas comerciais, em particular ados escravos e do agucar.

¢ ldem, 3 g, Iv. 12, fl. 87v. - 88.
¥ |dem, I2g, Iv. 23, fl. 66v. - 67v.; Iv. 31, fl. 100-104,104404v., 104v.-105; 3, Iv. 6, fl. 102v.-105v.; Iv. 9, fl. 20v.-32,69-72; Iv. 13, fl. 92v.-%4.

5 |dem, 3sr., Iv. 12, fl. 85-88v.



