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Recursos e infra-estruturas portudrias — gestao e funcionalidade
de um porto: Aveiro (1756 — 1857)

R E S U MO No contexto da economia maritima, os portos surgem como infra-estruturas
fisicas essenciais a dinamizacdo das relagbes hinterland/foreland. Uma
perspectiva de analise podera ser a de avaliar como as politicas portuarias
(gestao, investimento - local, regional ou central) serviram a drenagem de
mercadorias da terra para o mar e vice-versa.

Esta questdo pode tornar-se tanto mais pertinente quanto se esta perante
um porto - Aveiro -, na costa do Noroeste portugués, que sofreu oscilagcdes
na sua fixagao, afastando-se dos centros urbanos (cidade com porto, diferente
de cidade situada dentro de um porto) o que nos podera levar a reflectir, de
finais de XVIIl a meados de XIX, sobre a existéncia de politicas de gestdo
adequadas a sua construcdo e consolidacéo.

I PARTE

A procura de uma eficiéncia logistica — os tragos documentais
1. Introdugao — o triptico portudrio

Se o que confere sentido, basicamente, a um porto ¢ a existéncia de clientes, barcos, ¢
mercadorias, dever-se-4 ter, ainda, em consideragio o perimetro maritimo de gestdo (autoridade
portudria, cAmara de comércio, assembleia municipal ou outras institui¢des), com o poder de
decisao e o direito de receber o valor dos servigos. Aquele perimetro poderd variar ao longo do
tempo, alargar-se ou alterar a sua natureza se os estudrios se estendem por multiplos canais que
asseguram as liga¢oes ao mar (Orléans, Rouen, Londres, Hamburgo, Roterdao)*.

Este “triptico portudrio” (hinterland/foreland e perimetro) explica, na diacronia, a afirmacio
de grandes pragas portudrias, como Amesterdio, Londres, Rouen, Nantes, Bordéus, C4dis, Lisboa,
etc., ao captarem dois tipos de mercadorias: as origindrias do hinterland de outros portos europeus,
e as que provém do tréfico colonial, numa procura do equilibrio frente as op¢des de comunicagio

— vias terrestres, vias marftimas e fluviais - e servigos®. Percebe-se, assim, que a histéria dos

! Universidade do Porto, Instituto de Histéria Moderna. jamorim@letras.up.pt. Projecto SAL(H)INA FCT -
POCI/HAR/56381/2004, Este texto decorre de vdrios percursos de investigagdo. Remete-se ainda para o estudo,
recentemente editado, Amorim 2008.

2 Vigarié 1979: 83.

3 Heers 1965: 3; Mollat 1962; Mollat 1972-74: 7.
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portos ¢ mais do que a das suas instalacoes fisicas e materiais, porque se conjuga com os interesses
dos proprietdrios dos barcos e das mercadores, dos homens de negdcio, com as pressdes politico-
sociais locais, regionais e/ou estatais, que condicionam o jogo da concorréncia, contribuindo
para uma evolugdo da hierarquizagdo funcional dos portos®.

Neste percurso historiografico e conceptual sobre a fungdo e afirmagio de um porto, de
qualquer porto, terd pertinéncia a seguinte questao: quem tem a iniciativa de eleger e fixar um
porto nas rotas maritimas? E a construgio de um porto que fomenta a economia ou é a economia
que o impde? Serd mesmo a evolugdo econdmica que impulsiona a mudanca ou é uma cultura
do poder, a exigéncia de ordenamento e de mundializacio cientifica que a conduz e a pode, ou
nio, fomentar’?

As respostas ndo sio uniformes. A historiografia apresenta vérios exemplos acerca do
desinteresse de muitos negociantes nos investimentos infraestruturais, realizados pelos governos,
porque traziam, com frequéncia, défices, quer nos orgamentos municipais, quer nas bolsas de
comércio®. Nuns casos, foram os préprios homens de negécio a comandarem o processo, como
aconteceu em Barcelona’. Noutros, a modernizagio nio trouxe qualquer ganho, sendo mesmo
uma perda de fundos, quando as exigéncias de armazenamento e a natureza das mercadorias se
alteraram®, mas mantinham um cardcter apelativo e concorrencial, como aconteceu com as
London Docks’. Noutros ainda, o financiamento das exigentes e continuas obras do porto
oscilou entre uma obriga¢io fiscal e uma doagio espiritual, como aconteceu com o porto de
Génova, ao prever-se uma percentagem obrigatéria (um décimo), voluntdria, em cada legado
testamentdrio para as obras de abertura do porto e construgao do molhe (século XIII)'™.

E bem verdade que hoje se fala de uma nova organizagio portudria mundial. As mudangas
sdo contabilizdveis, desde meados de XIX, ndo sé porque os meios de transporte de alteraram,
pela introdugio do vapor e do caminho-de-ferro, mas também porque a independéncia de colénias
obrigou a um reordenamento da distribui¢io das mercadorias. As duas guerras mundiais
interferiram na hierarquia produtiva e nos jogos de oferta ¢ dos mercados consumidores, ao
ponto de se medir a eficiéncia portudria pela adopgio de automatizagio e a reducio da pandplia
de profissionais de um porto'!. Trata-se, assim, de uma histéria de longa duragio, hoje objecto
de reflexdo, tanto mais que a Europa se interroga, no seu mais recente documento “O Livro
Verde dos Mares” (2006), acerca do papel das novas inddstrias do mar e dos seus suportes
infraestruturais, promovendo debates acerca da responsabilidade das administragdes portudrias,
sejam elas privadas ou puiblicas, no modo como poderio enfrentar as mudancas, como enfrentar
a concorréncia e tornar um porto atractivo, sem descurar os aspectos que parecem surgir, como

novas aportagdes: a relacio entre desenvolvimento, ambiente e eficiéncia logistica'?.
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2. Objectivos e fontes de informagdo: a andlise de um processo de gestao do litoral

Parece-nos que o estudo de um porto ¢, verdadeiramente, o estudo de um processo de
gestdo do litoral, pelo homem, no sentido de uma verdadeira histéria da paisagem e da relagio
biunivoca do homem sobre 0 meio e das altera¢oes que este produz sobre o homem. Histéria do
ambiente se acentuarmos a perspectiva do estudo, no passado, das condigoes naturais e culturais
que agem e reagem sobre e com o homem.

Qual poderd ser, entdo, o significado do porto de Aveiro no conjunto dos portos portugueses
e europeus? Até que ponto serd legitimo “usar” um estudo de caso na avalia¢io dos processos de
afirmagio e construgdo dos portos? “Arqueologia de um porto”'* € a expressio que traduz o
conceito da necessidade em sondar as sucessivas camadas construtivas, formativas e funcionais
de um porto, seja ele qual for. Assim, ultrapassando uma leitura estrita do porto de Aveiro, ele
insere-se nio sé no modelo geral de gestdo e construgio portudrias, como no estudo da evolugio
do litoral, da articulagio rio/mar”, que nos coloca, de momento, perante dois niveis de observagao:

- a construgdo histérica desta relagao, em torno de imagens deste espago, do seu “sitio”, da
sua relagdo com o mar, com a avaliagio da construgao do complexo geo-morfoldgico determinante
no esforco de aproximagio do hinterland ao mundo e o desenho do porto — entre o espago
imaginado e o executado, em que os “engenheiros” no seu sentido mais lato (desde os militares
aos civis) se envolvem na fixa¢do e consolidagio do porto e do recinto portudrio;

- na segunda perspectiva, a avaliagio dos actores institucionais na gestdo do porto (os
poderes que se geraram ao longo do tempo e as respectivas tutelas, tendo em conta um ambiente
politico - econémico), em que a correcgao das assimetrias exigiria as interven¢oes infraestruturais,
nio ignorando a legislagdo justificativa dos modelos de gestao que se idealizaram e concretizaram
(ou nao).

Em suma, a histéria do porto de Aveiro, deverd ser vista, tal como acontece em outros
casos, como um sistema de rela¢des, politico-administrativas, articuladoras de interesses e poderes
locais com os globais. Um jogo de escalas, tornando-se num observatério de longa duragao'®:
um observatdrio geo-morfolégico e da evolugdo da paisagem, um observatdrio tecnolégico e
das decisdes de interven¢do, um observatério social e dos comportamentos plurais perante as
expectativas econémicas, o que alimenta o porto e aquilo que ele fomenta.

Assim, a nossa op¢ao centrar-se-4 na andlise dos agentes de gestdo institucional do porto de
Aveiro e de que forma eles agem, entre tutelas e decisdes administravas, tendo em conta um
ambiente que procura reagir as provocagoes geo-morfoldgicas. Esta observacio far-se-4 entre a
institucionaliza¢io da Superintendéncia das Obras da Barra de Aveiro, em 1755, e 0 seu terminus
em 1857.

A evolugio destas interacgbes, entre cidade, Estado, economia, engenharia, criou expectativas

de remodelagio das frentes de dgua e das bordas maritimas, e originou um percurso discursivo

3 Delort 1993: 5-8.

14 Jackson 1972; 1983.

> Vauthier-Vézier 2007: 7-12.

16 Corbin; Richard 2004; Derex 2002 : 15-20.
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que se traduz numa multiplicidade de fontes histéricas, que remontam, pelo menos, no caso
vertente, ao século XVIII, produzidas pela tutela administrativa do porto, fosse qual fosse a sua
natureza, ao longo do tempo, e que acabou por se gravar na diversidade documental, ainda hoje
retida no arquivo da actual institui¢ao gestora do Porto de Aveiro".

A continua insisténcia na recuperagio da barra e porto de Aveiro estd bem documentada
no [ Livro da Superintendéncia, que faz parte do Arquivo Histérico do Porto de Aveiro, precioso
registo do fluxo de comunicagao entre a administra¢ao central e a Superintendéncia (engenheiros
e superintendentes), ao longo das cerca das quase 280 folhas. Se, por Aveiro, passaram sucessivos
técnicos, porque entendidos no desenho e aferi¢io dos lugares de fixagdo e abertura da barra,
sabemo-lo, em grande medida, gracas aquele livro, tal espinha dorsal, articuladora de muitos
outros documentos, complementares & compreensao desse periodo, depositados quer nos Arquivos
centrais (do Ministério das Obras Publicas, da Marinha, da Torre do Tombo), quer locais (o
Arquivo Municipal de Aveiro). O ntcleo documental correspondente a Superintendéncia da
Barra (1755-1857) ndo ¢ vasto, mas ¢ precioso. Parte da documentagio ter-se-4 extraviado, por
razbes que, de momento, desconhecemos. A datagio dos livros existentes nao ¢ sucessiva e,
alguns, estdo incompletos. Lufs Gomes de Carvalho, um dos engenheiros militares que trabalhou
na abertura da barra e fixa¢io do porto, em 1808, referia-se 4 falta de documentagao que lhe
seria util, dadas as sucessivas deslocacbes que realizou, levando consigo parte dela, sobretudo
quando foi chamado ao exército, no 4mbito das Invasdes Francesas, frente as invasoes de Soult
e de Massena, desempenhando as fungdes do quartel mestre-general e comandante da engenharia
do exército de operagdes, até A restauragio de Lisboa, e depois na qualidade de comandante dos
engenheiros do exército do Norte!®.

Esta concentragio e acumulagio de informagio, secular, justificam-se por razdes de natureza
institucional, porque a legislagio impunha o registo cuidadoso e a avaliagio do patriménio
quando da transposi¢io do organismo anterior para o subsequente. Mas decorre ainda da atitude
dos engenheiros que passaram pelo porto de Aveiro, tomando em considera¢do os projectos dos
seus antecessores, estudando-os e reflectindo sobre esses estudos e memdrias descritivas. A
informagio acumulada foi-lhes fundamental para avaliarem as razdes pelas quais, tantas vezes,
as intervengoes, sob condicoes técnicas e conhecimentos cientificos existentes 2 época, nio
conduziram 2 solugio desejada. Frequentemente, confessam esta necessidade: “serve esta andlise
até certo ponto para melhor inteligéncia e justificagio das obras que vou propor””. Este

“laboratdrio de investigagio” permanente, reflecte-se na cartografia, porque se copiam cartas e

'7 Parte desse espolio estd j4 identificado no ambito do projecto de Preservagio e Divulgacio do Patriménio-
Cultural Portudrio, financiado pela Administracio do Porto de Aveiro — S.A, e decorrente do quadro Comemorativo dos 200
Anos de Abertura da Barra de Aveiro: 1808-2008. Em simultineo esta pesquisa realizada procura responder & observagio
da paisagem do sal, na longa duragdo, tecida pelas oscilagdes da barra, no 4mbito do projecto Sal(h)ina, POCI/HAR/
56381/2004), cujos resultados se poderdo ver em Amorim, Inés; Garcia, Jodo Carlos — A Barra e os Portos da Ria de
Aveiro, 1808-1932, Catdlogo da exposi¢ao, Aveiro, APA-Administra¢io do Porto de Aveiro, S.A., 2008. Veja-se ainda
Garcia, Jodo Carlos - Representagies do sal nos mapas do Arquivo da Administragio do Porto de Aveiro, in Actas do 11
Semindrio Internacional sobre o sal portugués, Porto, IHM-UP, 2008, p. 265-272.

8 Loureiro 1904: 24, 30.

19 Silva 1875: 181.
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mapas realizados por engenheiros que lhes foram anteriores (cépias da segunda metade do século
XIX de mapas dos inicios do século) e, por este meio, chegaram até nés, no mesmo Arquivo do
Porto de Aveiro, desenhos cujos originais, até a0 momento, nio se localizaram e que, sendo de
perfodos bem posteriores  realidade que apresentam, mantiveram, assim, imagens desaparecidas.

Encaremos, mesmo, que o sentido memoralista funciona, no caso da constru¢io do Porto
de Aveiro (e muito provavelmente de outros portos) como factor estratégico de identificagio e
afirmagio dos avancos e dos recuos na sua consolidagio, na reivindicagao da navegabilidade da
Ria (como veremos), da sua articulagio com a barra, no desenho da rede de portos fluviais, em
combinagio com o mar. Discursos utépicos? Sim e no, porque necessdrios, que reforcam uma
“opinido publica”: a dos engenheiros — acerca da oportunidade da obra e dos expectantes
resultados, o das autoridades publicas locais, reivindicadoras dos bons resultados, acenando
com as rendas a ceder a El-Rei ou ao Estado, o dos academistas, observadores dos resultados do
porto e comparando-os com outros portos e cidades, o dos médicos e cirurgies que atestavam
aimagem de uma cidade, frequentemente inundada, envolvida numa tragédia de morte repetida
que s6 a fixagio da barra, como porta de ligagdo entre o mar e a rede fluvial interna, poderia
resolver...E isto que avaliaremos...

II PARTE

Tutelas e decisoes administravas — a(s) autoridade(s) marftimaf(s)
1. O que poderd ter de especifico o Porto de Aveiro? Um porto sem cidade?

Um porto agrega, por defini¢do, um nticleo humano, vila ou cidade, porta por onde entram
e saem mercadorias, homens e informagoes. Obedece a uma organizagio institucionalizada,
com jurisdi¢do sobre dreas terrestres e marftimas ou fluviais, dotada de instalagées e servigos que
permitam o desenvolvimento eficaz das suas fun¢des. Do ponto de vista fisico, deverd estar
dotado de dguas abrigadas, com profundidade suficiente para as embarcagdes, dreas e acessos
terrestres para servirem as mercadorias e permitirem a transferéncia entre transportes®. Mas o
que sucede se o porto se “afasta’, fisicamente, da cidade? Adivinha-se uma luta, técnica e financeira,
com consequéncias evidentes na reabilitagio do contacto entre o nicleo urbano e a desem-
bocadura. Assim aconteceu em Aveiro, vincando-se um percurso original no quadro da rede
portudria portuguesa, porque se trata de um porto que se situa, progressivamente, cada vez mais
afastado da vila/cidade. Cidade com porto, diferente de outras cidades portuguesas situadas
dentro de um porto (como ¢ o caso de Lisboa ou, era, o do Porto, ou de Vila do Conde, mais a
norte) o que lhe confere um cardcter particular, determinante na compreensio da sua evolugio
histérica.

O quadro geo-morfolégico explica esse afastamento. E bem provivel que no tltimo quartel
do séc. X1V, inicios de XV, o processo da formagio da laguna de Aveiro estivesse j& adiantado e
diminuido o papel da corrente litoral. A amplitude das marés teria variado ao longo do tempo

? Fernando Monge, Margarita del Olmo 1996: 215-233.
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pelo facto de, frequentemente, a Ria perder a ligagdo com o litoral, dado o afastamento da barra,
e do rio Vouga, por nio desaguar directamente no mar, limitando a sua ac¢ao de rompimento da
barra. Ora o mar e a laguna s3o dois vasos comunicantes que sé deixam de despejar dgua um
para o outro no momento em que o nivel da maré, na laguna, ¢ igual ao da maré, na barra.
Contudo, a tendéncia foi para o abaixamento do nivel da maré, precisamente porque houve um
sucessivo depdsito de areias a provocar a diminuigao da entrada das dguas na bacia e, consequente
arrastamento de areias, na baixa-mar. Este circulo vicioso conduziu a constitui¢io da dita Ria de
Aveiro e foi responsdvel por um complexo conjunto de factores de assoreamento, que chocam,
fortemente, com os interesses existentes?'.

Onde ficava, entdo, exactamente o porto de Aveiro? Esta é a outra originalidade, que decorre
do anterior. Procura-se um porto, porque o que predominava eram pequenos portos, cais
acostdveis, impensdveis para barcos de maior calado. O porto, essa estrutura associada a um
quadro alfandegdrio, seria onde pudesse ser. Barra e porto so, em definitivo, 4 época, coincidentes.
Porto, como ponto de recepgio e saida de mercadorias com intuitos de cobranga de impostos
régios, gira em torno da AlfAndega, que seria um edificio modesto no século X1V, de localizagio
indefinida, por vezes degradado, chegando a situar-se, temporariamente, por ameaca de peste,
em localidade vizinha, Tlhavo, em 152222 Quer dizer, se os barcos ndo entravam, iam os oficiais
da Alfindega ao seu encontro, subindo a bordo, vigiando os descaminhos. Mas o risco era o de
nunca mais entrarem, porque a boca da barra se fechava, nao sé para o fluxo dos barcos, mas
para a dgua salgada que sustentava a vida local e regional — o sal, os peixes da Ria e do mar,
enfim...

A cartografia disponivel, como os roteiros da costa portuguesa elaborados pelos holandeses,
a0 longo dos séculos XVI e XVII, mostram j4 a especificidade da barra de Aveiro, assinalando a
profundidade, medida em bragas, os bancos de areia que aconselhavam a ter cuidado em entrar
na barra, assim como sinaléticas indicadoras das marinhas de sal, e o brago e canal que ainda se
abria 4 entdo vila de Aveiro®. J4 no primeiro quartel de XVII, a descri¢ao do litoral da Peninsula
Ibérica feita por Teixeira Albernaz, entre 1620 e 1630, desenha a extensio do brago que levava
até A ribeira da vila, desenhando embarcacoes de mastros, sinal de algum calado. Apure-se o
olhar e logo se 1& 0 pormenor dos escritos na borda da costa: “barra” e “aqui dam fondo navios™.

A distAncia entre o cais e a barra aumentava, cada vez mais. Nos inicios do século XVIII,
ainda se navegava até ao cais da cidade, porque assim escreve uma meméria de 1759 “hd pouco
mais de 50 anos as embarcacoes ordindrias que entravam pela barra, a saber, hiates, patachos, e
caravelas, iam dar fundo ao cais de Aveiro, defronte da Alfindega, [agora, 1759] acha-se entupido™.

Os sinais de deslocagao da barra vinham detrds, mas, em definitivo, as queixas esparsas,
nomeadamente da cAmara de Aveiro, juntam-se documentos que expdem, ao poder central, as
dificuldades decorrentes da deslocagio da barra para sul e do seu assoreamento crescente. A

2 Daveau, Ribeiro, Lautensach 1989: 78; Martins 1947: 177-179

22 Amorim 1991; Pereira 2003: 41.

2 Mendes 1969: 25; Mendes 1972: 161.

% Dias http://www.instituto-camoes.pt; Felipe Pereda, Fernando Marias 2003.
» Mendes 1972: 60, 67-68.
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presenca, em Aveiro, de sucessivos corpos de engenheiros e militares, desde meados do século
XVIII, parece ser a resposta aquele apelo. Uma cuidadosa historiografia local e nacional, informa-
-nos acerca das descri¢oes, minuciosas, da complexa Ria de Aveiro, da localiza¢io das marinhas,
dos cursos de 4gua e de alguns aglomerados populacionais, revelada pelas sucessivas propostas
de fixagao da barra realizadas pelos diferentes técnicos que passaram ou se fixaram, mesmo, em
Aveiro®.

Situemo-nos em 1807, quando a barra fechada, anunciava a morte da Ria e da vida “as
terras lavradas estio fora de estado de cultura; os prados submergidos; as salinas todas cobertas; morre
0 gado que vive das ervas, adoece muita gente em Aveiro e na Marinha; e alguns médicos dizem que
0 peixe que vai pastando plantas que nio sio aquidticas e que apodrecem debaixo da dgua, vem a ser
muito noctvell. . . [;jd ninguém em Aveiro quis comprar peixe da Ria”% . Perante este quadro, ndo
admira que, em 3 de Abril de 1808, quando se abriu a barra (no local onde hoje se encontra), o
engenheiro comparasse o acontecido a “Hum segundo dia de crea¢io”, expressio que simboliza
multiplas leituras do sucedido. Se, por um lado traduz o cumprimento de expectativas, acalentadas
hd muito, por outro revela uma luta vencida quando Rei e a Corte, ausentes no Rio de Janeiro,
sentiriam o contentamento do sucesso em ambiente ameacador das invasoes francesas?. A
linguagem, biblica, identifica a ocasido. “Creagdo”, por querer cortar com o passado de dificul-
dades, num processo de mudangas, sem paralelo. “Segundo dia...” confere-lhe a componente
sobrenatural, equipardvel 4 Criagdo Divina (primeiro dia de Criagdo). Se o momento ¢ de vitdria,
¢-0, ainda mais, por favor real, como a Cria¢io de Deus fora uma atengao Divina. Desta forma,
a analogia entre o rei e Deus impe-se. Num trago caracteristico da época, um rei iluminado
encarna o culminar de uma feliz cadeia da aten¢ao paternal dos monarcas, sublime deferéncia
para os que viviam do Porto, da Ria e dos seus recursos.

Mas se a fixagdo da barra se realizou, j4 a manutencio da largura e fundura nio persistiu
por muito tempo, marcando uma outra etapa na histéria da construgio do porto. Se, como
escreveu Lufs Gomes de Carvalho, Aveiro se renovou, a verdade ¢ que a trfade de problemas
ainda nio se resolveu: o avango, de Norte para Sul, do cordo litoral, o estado das comunicagoes
com o mar, o regime de marés dentro da laguna®, seriam os problemas a solucionar. Mas, sem
duvida, as expectativas foram concretizadas — a barra estd 14, h4 200 anos, restava consolidé-la e

20 Vide Anexo 1.

27 AHMOP, MR, n. 32, “Meméria sobre a Barra de Aveiro”de 23 de Abril de 1807.

% Aquivo da APA, Biblioteca da APA — doc. n.n Carta de Lufs Gomes de Carvalho a D. Rodrigo de Sousa
Coutinho, residente na Corte, no Rio de Janeiro, a comunicar a abertura da Barra de Aveiro. — Mafra, 30 de Setembro
de 1808. - [4] £. ; 34 cm. Em anexo, a capa de carta contém a seguinte informagio: «Do Real Servigo. Ao Illmo e Exmo
Snr. D. Rodrigo de Sousa Coutinho Conselheiro d’Estado Grao-Cruz da Ordem de Santi-Ago. Rio de Janeiro. do
Sarg.to Mor Director da Obra da Barra de Aveiro Lufs Gomes de Carvalho». Cépia. A correspondéncia entre a carta e
a sobrecapa foi atribufda com base na marca de dgua: «<BbK&ALW». A capa onde se encontra arquivado o documento
contém a seguinte informagdo: «Aveiro. 1808. De Jodo Carlos Cardoso Verney. Lufs Gomes de Carvalho (2).
(Pertenceram estes documentos ao Real Arquivo de El-Rei D. Jodo). Adquiridos ao Exmo Sr. Marqués de Lavradio,
recentemente falecido». Provavelmente trata-se de D. José Maria de Almeida Correia de S4, 6° Marqués do Lavradio
(1874 —1945). O documento fora j4 publicado na revista “Arquivo do Distrito de Aveiro”, Aveiro, vol. XIII, 1947, p.
30 e novamente transcrito por Manuel Couto em Amorim, Garcia 2006: 33.

2 Cunha 1939: 6-7.
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construir um “porto”, mesmo que, ao longo do tempo, o assoreamento, de sul para norte ou de
norte para sul, acentuasse a flecha de areias provocando aberturas de “barretas”, como 1838 ou
1839, ou entdo provocasse obstrugdes em alguns anos criticos, como se assinalaria jd em 1857,
ainda dentro do perfodo cronolégico deste estudo?.

A justificagdo para este porfiado esforco prende-se com a forte convicgao de que o porto
seria a oportunidade de escoamento para os recursos locais (peixe, sal, produtos cerdmicos) e a
oportunidade para a aplicagdo de capitais, convicgdo fundamentada por autor anénimo ao
apresentar, logo em 1818, uma Memdria, intitulada “Um porto franco em Portugal [Aveiro]”
[1818]. O autor desta memdria, publicada no periddico “ O Investigador Portuguez em Inglaterra’,
embora anénimo, revela um conhecimento real da costa e dos problemas referentes 4 exploragio
pesqueira que justificam a hipdtese de se tratar ora do engenheiro, ora de alguém ligado as obras
da barra. De entre os diferentes aspectos invocados nos cinco capitulos destaque para o que ¢
dito acerca da sua gestdo. A sua administracio deveria ser entregue a uma sociedade, segundo o
modelo dos consulados “famosos estabelecimentos de Espanha’, elegendo-se, entre os seus
accionistas, um corpo administrativo (administrador, vice-administrador, seis vogais, um
secretdrio, e oficiais subalternos). O capital, de 200:000.000 rs, seria formado por 400 acgdes, a
500.000 reis cada. Estas seriam negocidveis e transmissiveis a nacionais e estrangeiros, a
negociantes e a “qualquer capitalista que o deseje’>*. Este envolvimento dos capitais privados
surge, assim, como uma proposta que colocava no cerne da administragio os interessados na
manuten¢io do porto, perspectiva que parece pouco realista, tendo em conta a natureza do

envolvimento privado, desde o financiamento das obras & sua gestdo, como veremos.
2. De quem ¢ o mar? E a Ria? — a “desamortizagao” das dguas

Para se entender as intervengoes, nas zonas marftimas e fluviais, hd que colocar uma primeira
questdo — a quem pertence o mar ou, pelo menos, o litoral? De quem so os seus recursos ou a
quem compete tutelar e arbitrar a diversidade dos seus usos? Até ao decreto de lei n° 451/91, de
4 de Dezembro, a entdo Direc¢io Geral de Portos era quem tinha a jurisdi¢io de toda a faixa
costeira, dentro do limite da largura mdxima legal do Dominio Publico Maritimo®. Doravante,
e até hoje, os Portos ficaram, apenas, com as dreas com interesse portudrio. Mas, para trds, hd
uma imensiddo de jurisdi¢des, nem sempre feitas por organismos estatais, ¢ muito menos

simplificadoras das relagdes de poder que estao inerentes 2 histéria do porto.

3% A data da abertura desta “barreta” é dibia. Adolfo Loureiro, citando uma Meméria do engenheiro Agostinho
Lopes Pereira Nunes (que dirgiu as obras da barra desde 1847 até 1856), indica que “tendo o inverno de 1837 cortado
a duna e aberto uma barreta uma légua ao sul da que fora estabelecida em 1808” (Loureiro 1904: 38); na mesma obra
de Adolfo Loureiro, citando o 1° relatério de Silvério Augusto Pereira da Silva, também nomeado responsdvel das
obras em 1858, escreve: “até 1851 se conservara muito sofrivelmente, excepto em 1839, quando a chamada barra
velha se assoreara e se abrira a barreta, chamada da Vagueira, a 9 km ao sul da nova barra” (Loureiro 1904: 48).

31 APA, JAFOA - Livro de despesa e dos trabalhos das obras da Barra de Aveiro desde o 1° de Novembro de 1875
athé 30 de Junho de 1876, Livro 1°, fol. 326-327

32 Amorim 2006: 103-128.

3 Gomes 2007: 19.
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Sendo o primeiro senhorio o rei, a ele pertencia a jurisdigao sobre as dguas, dispondo-as,
através de sucessivas doagoes, segundo determinadas contrapartidas*, que funcionavam nio sé
como uma forma de arrecadar receitas fiscais, mas como um instrumento politico e negocial®.
Nio se estranha, assim, que a costa que encaixa a Ria de Aveiro e que se articula com a barra
fosse, ao longo dos tempos, entregue a diferentes senhorios, desde o Cabido do Porto, 4 Casa da
Feira (mais tarde Casa do Infantado), Casa das Senhoras Rainhas, etc.’®. Nas diferentes Ilhas,
entrecortadas por canais e esteiros, que compunham a Ria, fazia-se sal, colhia-se moligo, pertenga
de sucessivos senhorios que pagavam ao monarca os direitos devidos®”. A cartografia assinala,
nas legendas e na sinalética utilizada, as 4reas de salinas, descrevendo, com algum pormenor,
esta paisagem: As [terras] que ficam entre os diferentes bragos do Rio Vouga sio mais ou menos
pantanosas de pouca profundidade, mas a sua superficie ¢é geralmente de areia, e pela maior parte
cultivadas pela curiosidade dos proprietdrios, que lhes tém formado valados para embaracar que se
inundem excepto nas grandes cheias. As ilhas formadas pelo caes do Espinbeiro, cal do Ouro, cal de
Aranhdo, esteiro de Esgueira sio lagoas misturadas de marinbas de sal, ¢ do mesmo modo as hi
costeando pela banda de Vouga até Ilhavo. As terras que se acham entre a Cal de Ilhavo, e a Cal que
conduz a barra, sio de areia do mar em forma de lombas, excepto as bordas ou extremidades de perto
de 300 bragas de largura, que produzem algumas ervas pouco sucozas de pouco rendimento e utilidade
e em algumas partes em tervas cultivadas que produzem milho. O grande banco de areia que separa
o0 mar e lhe impede o comunicar com o Canal que corre desde Nossa Senhora do Bom Sucesso até a
barra e do mesmo modo duas léguas mais desde ela para a parte do Sudoeste até onde estava a antiga,
é inteiramente de areia pura, no meio mais elevado em forma de lombas formadas pelos ventos®.

A medida que a barra oscilava para sul, geraram-se conflitos, porque uns queriam que os
seus direitos sobre dizimos de pescado (a décima parte do pescado entregue a instituicio
apresentadora da pardquia) se estendessem até sul, e outros os direitos inerentes 2 jurisdi¢ao
civel (os senhorios dos concelhos respectivos)®. Por outro lado, surgem queixas de proprietdrios
de salinas que se sentem prejudicados pelo corte das suas marinhas de sal, quando de intervengoes
nos canais de acesso a cidade (por exemplo, a marinha Casamenteira, em 1791%).

Nos finais do terceiro quartel do séc. XVIII, o crescente papel ordenador do Estado Moderno,
sinal de uma maturagdo das doutrinas, teorias e politicas econémicas em Portugal, traduziu-se
num redimensionamento do espago nacional que inclufa o controlo do litoral®!. Mercé da

intranquilidade politica internacional e nacional, associada a Revolugio e Invasées Francesas,

3 Silva 1891: XXIII.

¥ Coelho 1995.

% Amorim 1997: 500.

3 Amorim 2001: 11-12.

3 IJGP, n°315n.2 - Carte particuliere des environs...1759“Carte particuli¢re des environs d’Aveiro depuis la
Riviere du Vouga jusques a la nouvelle barre contenant dex lieues quarrées de pais Sans la partie de mer qui sy trouve
levee entierement par Frangois Hiacinte de Polchet et Louis d’Alincourt reduite en petit pour lintelligence du projet
a St.Hiacinte” (Ms., color., em papel, 1070x534 mm; Esc.gréf.de 800 bragas de 8 palmos=59.5 mm).

¥ Amorim 1997: 56.

4 AMA, Livro de Acérdios e Vereagoes, n° 8, fol. 455v

! Vicente 1971: 42-53; Nunes 2001: 221-231; Alegria, Garcia 1995: 67-73.
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assim como as convulses pds revolugio de 1820, adiaram-se as medidas de fundo, condicionadas
por um quadro de estagnagio econémica®, mas impuseram-se medidas novas, na utilizagao de
4guas, surgidas na década de 20 do século XIX, no contexto das discussoes liberais. Em esséncia,
defendia-se que ao Estado competia assegurar os direitos de frui¢io e de uso, nomeadamente
das dguas marftimas e fluviais, uma vez que os direitos de cada um em dispor dos bens comuns,
se encontravam extremamente coarctados pela multiplicidade dos direitos de uso constituidos
sobre 0 mesmo bem*.

O caminho estava aberto para as futuras reformas administrativas e a consignagio do
principio do dominio publico maritimo. J4 em cronologia subsequente, em 1864, a Lei de 25
de Junho institui 0 Dominio Publico Maritimo, DPM, e foi publicado o Decreto de 31 de
Dezembro de 1864 que, no seu Artigo 2°, declarava «so do Dominio Publico, imprescritivel,
os portos de mar e praias e os rios navegdveis e flutudveis com as suas margens, os canais e valas,
os portos artificiais e docas existentes ou que, de futuro, se construam, com o fim de por termo
ao menosprezo do bom regime policial e das adverténcias da autoridade maritima».Aprovado
pela Carta de Lei de I de Julho de 1867, para comecar a vigorar em 1 de Janeiro de 1868, ¢
publicado o Cédigo Civil que no seu Artigo 380, n.° 20, declarou «cousas publicas as dguas
salgadas das costas, enseadas, bafas, fozes, rios e esteiros e o leito delas»*. Naturalmente que nao
pos termo a propriedade privada neste espago, mas concedeu a administragio portudria o controlo

e avaliagao das intervencoes na Ria e litoral.

2. O controlo administrativo centralizador e a especializagao de competéncias: a
Superintendéncia do “Cofre da abertura a Barra” de Aveiro (1755) e o “Director das Obras”

O que pode motivar a integragao deste espaco sob uma tutela e a formagao de uma identidade
em torno de um porto? Tirando o quadro aduaneiro (juizes da Alfindega: do consulado, portos
secos, da extracgdo, do contrabando, escrivdes, feitores, guardas, porteiros, recebedores,
tesoureiros, das mercadorias em geral e do sal em particular)®, identificarfamos, de imediato, os
comerciantes e os consules de nagoes estrangeiras como os mais interessados no trifego e, por
isso, assumindo um discurso interessado na vida da barra. Mas, com estes, também os que
viviam do transporte (barqueiros, capitaes, marinheiros, carpinteiros e calafates) da pesca e do
sal. Finalmente, os que assumiam responsabilidades inerentes & governagao municipal ou religiosa
e, por isso, representavam todas as “almas”, os habitantes, enfim... Em torno das sessoes
camardrias, agregavam-se, assim, os discursos locais, tanto em momentos dificeis como em
momentos de regozijo e alivio geral, como aconteceu com a abertura da barra, em 1808. Os
discursos de dois médicos da cidade, contratados pela Cimara, o juiz de fora e os vereadores, o
bispo de Aveiro, todos atestaram a renovagio da salubridade dos ares, a redugdo de 6bitos e das

4 Mata 1991: 92.

% Brandio, Rowland 1979: 179-180.

4 Boletim da Comissao do DPM 1946: 32.
% Amorim 1997: 353, 540.
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despesas com o tratamento das doengas. Esta recuperagio colocava a cidade num outro patamar
territorial, em relagdo ao referencial nacional, porque Aveiro “tornou-se das mais sauddveis e o
Estado a ganhou de novo™.

Esta afirmagio é a consequéncia da contradi¢o fulcral inerente a cidade de Aveiro, ou seja,
da dependéncia de fontes de financiamento que provinham do movimento portudrio, numa
altura em que os impostos sobre as mercadorias diminufam, porque o comércio escasseava®.
Circulo vicioso, sem solugdo alternativa, a ndo ser que se abrissem outras perspectivas, o que,
efectivamente, aconteceu com a criagao, em 1756, do “Cofre da Barra de Aveiro”, destinado a
recolher os reais de toda a Provedoria (comarcas de Aveiro e Feira) e a custear as obras da abertura
da Barra. Tal significa que a primeira iniciativa de gestao das obras do porto decorreu da resolugio
fundamental da Coroa, do poder central entenda-se, no sentido de criar uma nova Institui¢io,
por carta régia de 6 de Outubro de 1755, com a nomeagio do 1° Superintendente, logo a 30 de
Outubro. Esta data justifica-se no primeiro documento registado no Livro da Superintendéncia
da Barra de Aveiro. Trata-se da nomeagdo do 1° Superintendente do Cofre “da abertura da
barra”, por 3 anos (mas que ficard de 1755 a 1764), o bacharel Jodo da Fonseca da Cruz, “que
deu boa residéncia” como Intendente das Minas de Cuyabd no Brasil®®, criada em 1736, na
cidade do mesmo nome, Mato Grosso. Bem significativo o facto das suas competéncias partirem
do controlo e supervisionamento da cobranga dos impostos a aplicar as obras da abertura da
barra. Além do mais deveria proceder a pagamentos aos engenheiros e arquitectos hidrdulicos
que vinham observar a barra, executar as obras quando eram aprovados pela Coroa, realizar as
determinag¢des que eram emanadas do governo central, supervisionar, enfim, a contabilidade do
Cofre da Barra.

Com efeito, o “Cofre da Barra” tornara-se o centro financiador, ao recolher os impostos
dos reais, destinados a custear a abertura da Barra®. O Cofre nao surgiu com a Superintendéncia
- é-lhe anterior. Remontava jd a 1751, se entendermos por tal a data da reunifo, num cofre, das
verbas cobradas na cidade, provenientes dos reais da 4gua (2 em cada quartilho de vinho ¢ 2 em
cada arrdtel de carne e do dobro das sisas, explicitamente dedicadas a obras de abertura da Barra
de Aveiro)*®. Doravante, contudo, nio sé reuniria os anteriores reais, mas de toda a comarca e
provedoria “atendendo a que neste negdcio se trata da sua prépria utilidade...”', salvaguardando-
se que, havendo “justa causa de escusa, a todo o tempo se poderd deferir pela Mesa do meu Desembargo
do Pago, precedendo a informagies necessdrias™?, inclusive nas terras de jurisdigio de donatdrios

que sempre beneficiaram de isengdes fiscais, como eram os casos dos Bispo-Conde de Coimbra,

4 Neves 1956: doc.18 a 22 e 33, ano de 1812.

47 Madahil 1959: 283 a 292; Amorim 1997: 540-552.

“ APA, Superintendéncia, /2 livro primeiro que hd de servir para o registo de todas as ... que se rematavam para esta
Superintendéncia e dela sairam, e todo vai numerado e rubricado ¢ no alto de cada folha em o meu sobrenome que diz
“Fonseca”.. 1 de Junho de 1756. Jodo Fonseca da Cruz’, fol. 2-2v. — transcrigao da carta de nomeagao do Superintendente.

4 AMA, L.n.182 - Obra da Barra de Aveiro, s/pdg.

>0 Cerqueira 1973: 123; Mendes 1974: 28, 32, provisio de 1 e 12 de Fevereiro de 1751.

>! APA, Superintendéncia, l° livro, fol. 5v

>2 Mendes 1974: 32, 35-36.
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o Reitor da Universidade de Coimbra, da Junta da Casa de Braganga, embora se sublinhasse “7a
parte que somente disser respeito & arrecadagio e contribuicio e factura da dita obra”>.

Desta forma, Aveiro adquiriu um papel administrativo central e foi o “real da Barra” que
lhe deu a primeira unidade, acima das divergéncias politico-administrativas, tornando-se, desde
ento, a insisténcia na construgio de infra-estruturas portudrias, um assunto omnipresente e
unificador, ainda antes de se verificar a afirmagio deste espago, no quadro politico-administrativo,
com a elevagio de vila de Aveiro a cidade em 1759, a centro de comarca (de Esgueira a Aveiro),
de Provedoria (de Esgueira a Aveiro) e a Diocese em 1774

A Superintendéncia da barra de Aveiro nao foi uma estrutura tnica. Quase de seguida,
para a cidade do Porto, organizou-se a Junta das Obras Piblicas (1763-1833) e a Companhia
Geral da Agricultura das Vinhas do Alto Douro (1756-1834), que arrecadavam impostos (também
sobre o vinho), para obras publicas (barra do Douro, cais e margens do rio)*.

Se estas intervengdes do poder central nio foram exclusivas deste espaco histérico,
impunham-se, muito mais, no caso de Aveiro, porque envolvia um territério entrecortado por
poderes senhoriais, incompativeis com o processo de reestruturagio do Estado moderno, que se
queria homogéneo e coerente™. Aveiro tornava-se, assim, uma plataforma do exercicio do poder
central. O trago fiscal, unificador, porque acima de quaisquer jurisdi¢oes senhoriais, como se
disse, definia um espaco amplo que coincidia com os limites da Provedoria de Aveiro. O primeiro
livro de receitas dos reais da barra, depositado no arquivo da APA comprova isto mesmo, ao
enumerar, segundo a ordem que aqui apresentamos, o resultado dessa arremata¢do, comprovando
que todos contribufam, mesmo os concelhos senhoriais, bem afastados da Ria e da barra, todos
integrantes da, entdo, Provedoria de Aveiro”: Crestuma, Cambra, Ovar, Fermedo, Pereira Jusa,
Vila da Feira, Cucujaes, Cortegaga, Sandim, Estarreja, Angeja, Bemposta, Eixo, [lhavo, Vagos,
S.Jodo de Loure, Ermida, Frossos, Sangalhos, Barro, S. Lourenco do Bairro, Préstimo, Aguieira,
Assequins, Oliveira do Bairro, Vilarinho do Bairro, Avelas de Cima, Ferreira, Avelas de Caminho,
Brunhido, Esgueira, Aveiro, Sories, Castanheira do Vouga, Recardaes, Segadaes, Sever, Casal de
Alvaro, Vouga, Serem, Trofa, Paus, Ois da Ribeira, Aguada de Cima, Anadia, Couto de Paredes,
Ois do Bairro, Couto de Esteves®®.

A figura do Superintendente da abertura da barra, sendo de nomeagio régia, inseria-se no
leque de intendentes criados, em meados do século XVIII, no sentido de alterar os quadros
tradicionais de administragdo periférica da Coroa, embora, como se observa no quadro em

anexo”, frequentemente acumulassem cargos de corregedores e provedores ou tivessem

> Mendes: 1974: 136-137.

> Amorim 1997: 31-73.

> Nonell 2002: 95, 102.

> Hespanha 1984: 63-64; Hespanha 1986: 55; Coclho, Magalhaes 1983: 32-33.

7 Amorim 1997: 699-701.

% APA, Superintendéncia, Livro 1 de Imposicoes: Livro que hd de servir para langamento dos termos das
rematagoes dos reais de vinho e carnes aplicados para a Real Obra da Barra desta cidade impostos em toda esta
Comarca, e para constar fiz este termo que assinei, ¢ o final de encerramento em que se declara o n° de folhas que tem,
Aveiro e de Julho 10 de 1767. Existem livros, praticamente, continuos, neste fundo, até 1866.

> Anexo 3.
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desempenhado, anteriormente, essas fungoes®. Se as atribui¢oes do Superintendente se
aproximavam das do corregedor, a verdade é que aquele também o substituia, apesar das dividas
surgidas, igualmente, com o provedor®'.

A montante, o superintendente colocava-se sob a vigilancia do Desembargador da Relagao
do Porto, érgao judicial, ligado ao Desembargo do Pago de Lisboa, de modo que, logo em 1758,
o desembargador do Porto é chamado a controlar as contas do Cofre da Barra®, tantas vezes
dispersas. Mesmo na véspera do arranque das obras, em 1801, um aviso régio dava ampla
autoridade ao Superintendente da barra para a cobranga do real subsidio da barra, por se dever
ao cofre mais de 160 contos ©.

Esta tutela torna-se visivel por altura de da arrecada¢ao de donativos para o Cofre, revelador
do contraste com a proposta da Memdria acerca de um porto franco, como se viu atrds. A
prética de “donativos voluntdrios” era despoletada por “convite régio”, como aconteceu, logo
em 1802, com a dddiva, pelo Superintendente de entdo, e registado com muiro aprego pelo rei
(“adiantando-o na carreira da magistratura”). Quando muito, poder-se-4 vislumbrar algum
envolvimento econémico e de fomento, quando o Superintendente convidou os proprietdrios
das marinhas de sal a participarem com generosa subscrigio “em beneficio da real fazenda™®.
Acresce uma nova imposi¢ao sobre as embarcag¢oes que circulassem pela Ria, de 40 réis, por
barco grande e de 20 réis, por barco menor, carregados de molico, no mesmo ano, de 1802%.
Mas a prética de donativos repete-se entre 1806, e Abril de 1807, numa campanha de arrecadagio
de “contributo voluntdrio”, em dinheiro e mao de obra, que vinha reforcar as receitas despendidas
naqueles anos, a partir do Cofre da barra”*. Alguns contribuintes notdveis: Bispo de Aveiro com
50.000 reis, Pedro de Melo Breyner (Governador das Justigas da Relagao do Porto, Senhor de
Trofa®) com 40.000 réis. O préprio engenheiro e o Superintendente da obra (Joao Carlos
Cardoso Verney), cada um, a sua custa, financiaram 22 bragas de funda¢io do dique, e Verney
ainda com mais 100.000 réis®®. Mas toda a Provedoria em dinheiro, mao-de-obra, barcos, carros,
era abrangida, porque, sem porto, nio havia Ria e, sem Ria, no existia circulagdo de gentes e de
mercadorias.

Estas pressoes contributivas tinham uma razao de ser. Resultavam dos momentos de emogoes
fortes e contraditdrias, das expectativas e desalentos que se iam repetindo, em particular entre
1806 (9 de Marco), quando se tentou abrir, sem sucesso, a barra®, e 28 de Fevereiro de 1807,

0 Amorim 1997: 535-536.

¢! Por exemplo, em 1788, o corregedor subsituiu o desembargador superintendente da Barra, Francisco Anténio
Gravito “porque assim procederam os corregedores seus sucessores em situagdes semelhantes”, in  AHMOP-MR,
n.32-Processos de Obras Publicas, oficio de 3/2/1788.

2 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 20v, 20 de Julho de 1758

9 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 94, 15-09-1801; fol.105v, 5-02-1802

4 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 104v e 105v, respectivamente 23-01-1802 e 05-02-1802

% APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 114 a 114v, 25-08-1802

% AHMOP, MR, n. 32, “Mappa do Dom Gratuito. . . 7/4/1807" ; AMA-n. 182-Obra da Barra de Aveiro, f. 7,
“Cépia duma relagio authentica. . .

7 AMA,n. 1683-Registo Geral, f. 355, carta de mercé a Pedro de Mello Breyner, de senhorio de Trofa, de que foi
tltimo donatdrio Bernardo de Lemos de Carvalho, 9/2/1805

% AMA, n. 182-Obra da Barra, f. 7.

© APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 138.
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tentativa também falhada™, tanto mais sentida quanto mais a conjuntura bélica, desde 1791,
marcara um outro rumo e estratégias para o porto de Aveiro. Se é certo que, nesta data, 1791,
j4 tinham sido dadas instrugdes sobre os procedimentos a adoptar nos Cofres do Erdrio de
Coimbra e de Aveiro, a forma das receitas serem vigiadas e recolhidas, pelo Superintendente das
Obras que os administraria”, na procura de alguma eficdcia administrativa, a verdade ¢ que
apenas se autoriza a abertura de um “regueirdo ou canal [... ] removendo por ora toda a ideia de
abertura de Barra ou Canal para entrada de navios pois que tendo mostrado huma custosa
esperiencia a tantos annos que nesta obra mais se tem trabalhado””, evitando as doengas que se
faziam sentir, o estado de pantanal e vigiando a arruinada ponte sobre o Vouga™. A pausa
parece, contudo, significava muito mais, a inten¢ao de tomar “novas medidas e novos planos, nio
56 para essa abertura mas para a fortificacio e defesa do porto de que parece nio se ter feito conta
até agora’*. Desta forma foi langada uma outra justificagio para a prossecu¢io das obras — a
conjuntura bélica que se aproximava e o projecto de navegabilidade do Mondego como
prioridade”.

Esta planificacio, em contexto de guerra, terd tido os seus frutos com a presenca, em
Aveiro, do engenheiro Oudinot’ e do seu genro Luis Gomes de Carvalho”’, que marcou uma
nova etapa na histéria da organica do porto de Aveiro, da sua Superintendéncia. Pela primeira
vez, em 1803, um aviso régio indicava que, em virtude do Coronel do Real Corpo de Engenharia
Reinaldo Oudinot ir prestar servio no u/tramar (sic) (ilha da Madeira), mas continuar a receber
o seu saldrio mensal, enquanto Director das Obras, ficava, interinamente, encarregue o sargento-
mor Lufs Gomes de Carvalho™®, designagao que este assumird, daf para a frente, como responsgvel,
em definitivo, das obras da abertura da barra”. Esta “especializagio”, marcou a divisao de papéis,

7 AHMOP, MR 32 - folio 80, Carta de 20 de Margo de 1807, de Manuel da Maia Vieira referindo a abertura
falhada da barra a 28 de Fevereiro e criticando o Engenheiro Lufs Gomes de Carvalho.

7"AHMOPR MR, n. 18, f. 1

72 Mendes 1974: 266-267.

7> APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 50v a 60.

74 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol.59v-61.

7> Vandelli 1790 1991; Cabral 1790 1991.

7¢ Nasceu em 1747, em Sepgnes, bispado de Verdun. Vem para Portugal em 1776. Faleceu em 1807 na Ilha da
Madeira. Nomeado por D.José, em 1802, ajudante de infantaria com exercicio de engenheiro. Em 14 de Dezembro de
1803 foi despachado brigadeiro dos engenheiros (Neves 1947: 28). Ter-se-ia casado em primeiras nipcias com Maria
Vicéncia Mengui, de quem teve uma filha, chamada D Francisca de Paula Oudinot, que se casou com Luis Gomes de
Carvalho (Amorim 1997: 330).

77 Oficial do Real Corpo de Engenheiros, formado na Academia de Fortificagdo, Artilharia ¢ Desenho, nasceu
em Atalaia a 15 de Abril de 1771 e morreu a 17 de Julho de 1826. Trabalhou em diferentes dreas do pafs e ocupou
vérios cargos. Esteve as ordens de Reinaldo Oudinot, Director das Obras Maritimas e de Fortificagio do Partido do
Porto (1793-98), sendo encarregado das obras dos fortes de Buarcos e da Figueira e de levantamentos na Provincia de
Trés-os-Montes, onde se manteve até 1801. Trabalhou na Barra de Aveiro, a partir de 1802, tendo dado inicio as obras
de abertura da nova barra, primeiro sob a direcgao de Oudinot, que Lufs Gomes de Carvalho substituiu em 1803,
comissao onde se manteve até A sua morte, com algumas interrupgdes, até 1823. Faleceu a 17 de Junho de 1826
(Neves 1947: 20, 28). Foi genro de Reinaldo Oudinot por se ter casado com D2 Francisca de Paula Oudinot, filha do
primeiro casamento do engenheiro Oudinot com Maria Vicéncia Mengui. Em 17 de Outubro, Luis Gomes de Carvalho
voltou a casar com D. Vicéncia do Carmo Locatelli, filha Joao Baptista Locatelli que fundou em Aveiro uma fdbrica de
algodao (AMA, Quadros, Jodo Rangel de - Aveiro. Apontamentos Avulsos: 48-52; Amorim 1907: 330). Vide Anexo 2.

78 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol.123, 14-12-1803

72 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol.144: 15-04-1808; fol. 155: 3-09-1810; fol. 163v: 3-09-1811
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entre a técnica e a gestdo das verbas, em particular, na operacionalidade de uma burocracia
crescente, no registo sistemdtico das ordens e na correspondéncia entre governo, o superintendente
e engenheiro®. Director das Obras inaugura, assim, um processo, institucionalizado, que se
instalou.

2.3 O esvaziamento de fungoes e as hesitagbes das tutelas portudrias

Estas estruturas inserem-se numa politica de ordenamento e conhecimento do territério,
de intervengdo efectiva em resposta a boas decisoes politicas e econdmicas e as irregularidades
politicas, na viragem do século, se trouxeram hesitagoes a esta politica geral de administragio
territorial, também pressionaram a necessidade de intervengio e construgio de acessibilidades.
Mesmo antes da saida do do governo, em 1803, de D. Rodrigo de Sousa Coutinho, entusiasta
deste processo de sistematizagio de conhecimentos e de ac¢iao®, revelava o seu empenho em
relagdo a Aveiro, através das suas cartas, transcritas no livro da Superintendéncia, em defesa dos
trabalhos dos engenheiros da barra de Aveiro, em 18028

A triangulagio geral do reino, dirigida por Francisco Anténio Ciera e seu filho Miguel
Ciera, assim como as cartas de Franzini (Carta reduzida da costa de Portugal, de 1811) sdo os
resultados do esforgo de reconhecimento cartogrifico que se fez sentir em Aveiro, mas que serd
interrompido com as convulses politicas que se seguirdo. Os esforcos cartogréficos do reino e
as iniciativas em termos de obras publicas avangavam com dificuldade, em parte devido as lutas
civis, em parte porque a organizagao central nao tinha realizado as devidas reformas estruturais.
Na sequéncia de uma conjuntura nacional, ligada & Regenera¢ao, Fontes Pereira de Melo, ministro
da Fazenda e depois das Obras publicas, que jd participara, como técnico, nos trabalhos
cartogrificos e sabia da sua importincia, autoriza a constitui¢ao do Ministério das Obras Publicas
e Minas, a 30 de Agosto de 1852, com objectivos claros de esvaziamento das autoridades locais
e de competéncias associadas 2 criagdo de infra-estruturas de comunicagio e transporte®.

Aveiro sentiu estas hesitacoes, e o engenheiro Lufs Gomes de Carvalho sentiu-as na sua
pele. Se, por um lado, ainda em 1816, apds a abertura da barra, adquiriu, cada vez mais, tarefas
afectas & continuagao da consolida¢io da abertura da barra, como sejam, a jurisdigao para adjudicar
os terrenos necessdrios para o encanamento de rios, corte de drvores, demoli¢do de agudes e
indemnizagoes por terrenos privados essenciais as obras®, a verdade é que a barra ia sofrendo
oscilagdes no assoreamento. Continuou 2 frente das obras, pelo menos até 1823, ¢ como o

estado da barra se agravara, a Cimara, para salvar-lhe a vida dos seus inimigos (os politicos e os

8 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 38v, Método de praticar as despesas, 28-08-1780

81 Alegria, Garcia 1995: 72.

82APA, Superintendéncia, Livro 19, fol. 91: 15-09-1801, Aviso régio de D. Rodrigo Sousa Coutinho para que se
procedesse as cobrangas das dividas ao Cofre da Barra, que totalizariam cerca de 170 contos de réis; fol. 106, 16-03-
1802: Carta de D. Rodrigo Sousa Coutinho referindo-se a intrigas contra o superintendente e as obras, ordenando
que fosse feito inquérito contra as intrigas em curso; fol. 113, 06-07-1802, Provisao de D. Rodrigo de Sousa Coutinho
elogiando a prestagdo das contas enviada pelo superintendente da barra.

8 Alegria, Garcia 1995: 74, 76

# AMA, L.n.182 — Obra da Barra de Aveiro.
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descontentes com a pouca fluidez da barra), requisitara que aquele engenheiro fosse preso e
levado para o Porto, como efectivamente foi.

Contudo, sé em 1834 foi nomeado substituto seguido de outros, vdrios, até 4 criagao da
Junta Administrativa e Fiscal das Obras de Aveiro (JAFOA), no ano de 1858 e até 1886%. Em
1834 sucederia Celestino Soares. Em 1837 o engenheiro Francisco de Paula Sousa Pegado e no
ano seguinte Francisco L. Moreira Freixo. Em 1843 foi nomeado director o engenheiro José
Luis Lopes, substituido, interinamente, pelo presidente da CiAmara de Aveiro, que pouco depois
entregava o seu governo ao engenheiro Gomes Palma. Em 1847, assume a direcgao o engenheiro
Agostinho Lopes Pereira Nunes, até 1856. Desde a morte deste, a 12 de Novembro de 1856, até
Junho de 1858, esteve interinamente o engenheiro Augusto Maria Fidié, que acabou por ser
substituido por Silvério Augusto Pereira de Sousa quando se criou a JAFOA®.

Parece ter sido aquele interregno, entre a saida de Lufs Gomes de Carvalho e a criagao da
Junta, um momento de avango da administragdo local, em procurar tutelar o porto de Aveiro,
tanto mais que a reforma da administragio publica criara os distritos e as respectivas juntas
distritais, com competéncias no dominio das Obras Publicas (decreto de lei de 25/4 de 1835).
Desta forma, assinalam-se protestos vdrios, conhecidos para os anos de 1842, 1844 ¢ 1848,
sobretudo a4 medida que os gastos, orgamentados, eram inferiores aos efectivamente realizados.
A razdo era a mesma do passado: o decreto de 17 de Abril de 1838, que disponibilizava o
dinheiro do cofre para quaisquer outras actividades, realizadas no distrito®. Seja como for, sabe-
-se, sumariamente, quem foram os sucessivos superintendentes até 1837: Carlos Cardoso Moniz
de Castro, Aratijo Bacelar e Jos¢ Homem Correia Telles®, porque doravante, até 1858, a fiscali-
zagdo destas obras foi confiada a uma comissio ou junta local que funcionava em articulagio
com o Governo Civil do Distrito. O impulso viera de um movimento de opiniao, em Maio de
1857, encabegado pelo deputado José Estévao, em sessao dos Pagos do Concelho® que havia jd
exposto, 2 Camara dos Deputados, o estado em que se encontrava a barra, a qual solicitara
competente relatdrio, ao entdo engenheiro das obras, Agostinho Nunes, datado de 13 de Abril
de 1854°°.

Esta afirmagio local decorria das préprias reformas administrativas que haviam conferido
aos governadores civis competéncias nesta matéria. Uma reunido nos Pagos do Concelho de
Aveiro de forma a instituir a Junta Administrativa e Fiscal das Obras de Aveiro (JAFOA), de
acordo com o Decreto de 9 de Setembro, contemplava os anseios da Associagio Comercial de
Aveiro®. Nao era a primeira vez que as dificuldades da Barra e Porto tinham conduzido 2 realizagio
de reunides envolventes da sociedade local, diagnosticando os problemas locais, particularmente,

1‘)2

as relagdes entre obstrugio da barra e produgio de sal’. E se ¢ verdade que um movimento de

8 Sampaio 1966: 5.

8 Silva 1875: 186-187; Cunha 1923: 17-18; Loureiro 1904: 37.

87 Loureiro 1904: 38-39.

8 Cunha 1923: 16.

8 Cerqueira 1967: 5.

% Loureiro 1904: 39-40.

! Junta Administrativa das Obras da Barra e Ria d’Aveiro, Aveiro, Minerva Central, 1911, p. 3
%2 Braga 1995: 191-206.
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opinido se ia desenvolvendo em torno da organizagdo, em 1858, da Associagaio Comercial de
Aveiro, também a afirmagio da imprensa local, com a multiplicagdo ¢ desmembramento de
vérios jornais, registava e protestava contra os insucessos da barra (jornais como O Aveirense, A
Aurora, O Imparcial, O Campeio do Vouga, Campeio das Provincias, Distrito de Aveiro)®.

Com a criagio da JAFOA, como se viu atrds, clarificaram-se, melhor, as competéncias
associadas 2 administragao e ao financiamento das obras, ficando incumbida de receber todos os
impostos regionais destinados as obras, situa¢io que se manteria até Agosto de 1886: artigo 3°
«criar-se-d na cidade de Aveiro uma Junta Administrativa e Fiscal das Obras da Barra, que serd
composta do Governador Civil, servindo de presidente, e trés cidadios hibeis para deputados, que
serdo eleitos de dois em dois anos, sendo-o dois pela Junta Geral do Distrito e um pela Associagio
Comercial de Aveiro, e na sua falta pela Camara Municipal de Aveiro». Esse documento revogava
o decreto de 17 de Abril de 1838, que disponibilizava o dinheiro das obras para quaisquer
outras actividades, realizadas no distrito, e que tanta discussdo tinha gerado, localmente, pelo
facto de se esvaziar o objectivo fundamental de manutengio da barra.

No artigo 2° esclarece-se quais eram as fontes de financiamento: «nos termos propostos pelos
proprietdrios das marinbas da ria de Aveiro, sdo cobradas pela alfindega da cidade, durante 6 anos
[...], e com destino as obras desta barra, dois réis e meio por cada alqueire de sal das marinbas da ria
da mesma cidade que for vendido para consumo», de que o sal exportado ficava isento. No pardgrafo
20 definia-se ainda que «o produto do actual imposto do vinho e do real da carne que lhe anda anexo
continuard a ser exclusivamente aplicado nas obras da mesma barra»**.

Os desejos de evolugio e melhoria das condi¢oes devem ter conduzido 4 aquisi¢io de um
servio de draga, em 1854, como informa o documento publicado no Boletim do Ministério
das Obras Publicas, mas que nio viria a ser utilizada e, por isso, foi enviada, em 1871, para
Viana do Castelo por parecer dispensdvel”. Torna-se, esta draga, simbolo da modernidade técnica,
uma caricatura do discurso reivindicador do progresso mas, tantas vezes, nio aplicdvel a realidade
local

Despesas com o servigo da draga empregada nas rias do Distrito de Aveiro

Tendo chegado ao Porto de Aveiro a draga que o Governo mandara construir em Inglaterra para
ser empregada nas rias daquele distrito e que em breve deve achar-se pronta para funcionar, em
virtude das providéncias adoptadas por este Ministério, por onde se tem ocorrido ao pagamento das
despesas respectivas ao seu preco, transporte e armagio; e sendo necessdrio prever ao custeamento do
servigo e conservagio da dita draga, logo que ela comece a ser empregada na desobstrugio das ditas
rias: manda Sua Majestade El Rei, que o Governador Civil de Aveiro, exigindo do Director das
Obras Piblicas os esclarecimentos convenientes acerca das despesas respectivas ao pessoal e material
necessdrio para o mencionado fim, haja de fazer a competente proposta i Junta Geral do Distrito a

% Rodrigues 1998: 22-27.

% Didrio de Governo, n° 218 de 16 de Setembro de 1858 ¢ ainda vdrias noticias em jornais (Rodrigues 1998:
34-35)

> Loureiro 1904: 75.
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seu cargo, a fim de que ela, nos termos da carta de lei de 23 de Julho de 1839 vote as somas suficientes
para ocorrer ao importante servigo de que se trata, no qual é interessada nio sé a navegagio, mas
também a satlde dos habitantes daquela localidade. O que se participa ao mencionado Governador

Civil, para seu conbecimento e devidos efeitos.
Pago, em 24 de Abril de 1854 — Anténio Maria de Fontes Pereira de Melo (in Boletim do
Ministério das Obras Publicas, Comércio e Inddstria, N°© 5 Maio 1854).

Foi este esfor¢o de reforma que justificou a vinda, a Aveiro, do engenheiro Sir John Rennie,
inglés, que viera ao Porto observar a barra do Douro e, entdo, convidado a observar a barra,
numa breve visita, a 26 de Setembro de 1855. Regressado, enviou de Londres um relatério a 8
de Dezembro. Dele sobressai um aspecto fundamental - a falta de elementos essenciais para
diagnéstico e projecto. Nao havia uma carta hidrogréfica regular do porto, nem uma série de
observacoes das marés e da direcgio e velocidade das correntes, nem estudo sobre as sondas,
canais e variagdes das barra, ventos e formagao dos bancos de areia. Se o elenco de propostas era
vago e prudente, parece interessante, sobretudo, o programa de organizagio do plano de obras.
Considerava ser importante “recolber observagies hiydrometricas por 6 a 12 mezes, das tdbuas de
marés com as alturas do prea-mar e baixa-mar equinoxiaes, medias e mortas, tanto na barra, como
no porto, na ponte de Aveiro e em Ovar, com a indicagio da hora da maré, phases da lua, direcciio e
Jor¢a dos ventos, direc¢do e velocidade das correntes interiores e exteriores nas diversas estagées do
anno, e, finalmente, da carta hydrographica da barra e da ria até Aveiro, Ovar e Vagos, comprehendendo
a costa com sondagens”®.

Enfim, se as questdes financeiras seriam, certamente, um obstdculo e se se pretendia
contrariar o uso, sistemdtico e indescriminado das verbas do Cofre, a verdade ¢ que os estudos
técnicos e a direcgio de obras exigiam um programa que a nova estrutura orginica parece projectar,

assunto que merecerd, certamente, uma abordagem, num futuro.
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ANEXOS

ANEXO 1 — DOCUMENTACAO DO Fundo da Superintendéncia

(organizado por Manuel Couto no ambito do projecto de Preservacdo e Divuigacdo
do Patrimonio-Cultural Portudrio, financiado pela Administracdao do Porto de Aveiro — S.A, e
decorrente do quadro Comemorativo dos 200 Anos de Abertura da Barra de Aveiro: 1808-2008

Cota

Cota antiga actual Titulos Datas
Bib D . . . . A c
11 .1 |Primeiro livro do registo para a Superintendéncia da Barra 1755-1813
Porto
de [Livros de registo de correspondéncia expedidal 1832-1858
Pesca

Bib D | Registo das rematacoes da Renda do Real dos vinhos e

11 -2 |carnes para a obra da abertura da barra 1767 - 1771

Bib D | Registo das rematacoes da Renda do Real dos vinhos e
) 1790-1793

11 -4 |carnes para a obra da abertura da barra

- Bib D | Registo das rematacdes da Renda do Real dos vinhos e
ilegivel 11 -3 |carnes para a obra da abertura da barra 1793-1796

. Bib D | Registo das rematacoes da Renda do Real dos vinhos e
livro 15 11 -6 |carnes do subsidio da obra da barra "Liv 15" 1799-1801
RB n°16 Bib D | Registo das rematacoes da Renda do Real dos vinhos e 1802-1804

1802/1804 |11 -7 |carnes do subsidio da obra da barra "Liv 16"

RB n°17 Bib D | Registo das rematacoes da Renda do Real dos vinhos e 1804-1808

1804/1808 |11 -8 |carnes do subsidio da obra da barra "Liv 17"

RB n°18 Bib D | Registo das rematacoes da Renda do Real dos vinhos e

1808/1812 |11 -9 |carnes do subsidio da obra da barra "Liv 18" 1808-1812

Bib D | Registo das rematacoes da Renda do Real dos vinhos e

ilegivel 10 - carnes e dobro das sisas de Aveiro pertencentes ao cofre 1812 - 1815
30 da barra "Liv 19"
D.B. 1802 Bib D Registos de despesas de obras: jornas, materiais e cais Jan - Set
1 -5 1802
D.B. ]fib D Registos de despesas de obras na abertura da barra: jornas Jul 1803 -
1803/1804 14 ) e materiais Out 1804
Bib D | Livro de registo das contas correntes dos rendeiros do Real
10 - do vinho e da carne, e do dobro das sisas de Aveiro 1809 - 1827
29 pertencentes ao cofre da Barra
13_12(;&27 Registo das embarcacdes saidas da Alfindega de Aveiro 1813 - 1814
Bib D . . .
Livro de entradas e saidas, receita e despesa do cofre da -
10 - . 1815 - 1834
8 Barra de Aveiro
Bib D 0 das rematacoes da Renda do Real dos vinhos
ilegivel 11 - Registo das rematacdes da Renda do Real dos vinhos e 1816-1819
10 carnes do subsidio da obra da barra "Liv 20"
. Bib D . ] - o
RB n°21 11 - Registo das rematacdes da Renda do Real dos vinhos e 18191823
1819/1823 - carnes do subsidio da obra da barra "Liv 21"
Bib D . N .
RB n°22 11 - Registo das rematacdes da Renda do Real dos vinhos e 18231827
1823/1827 carnes do subsidio da obra da barra "Liv 22"
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RBn°23 |Bib D o ~ o
1823/1827 |11 - Rleg1§tor d‘}'s 'rema”tagoes das Rendas do Real para as obras 1827-1831
(repeticao) | 13 da barra "Liv 23
Bib D N .
Lancamento das rematacoes dos reais pertencentes ao
11 - : . e ; 1836 - 1866
15 rendimento do cofre da Barra de Aveiro
Bib D Registos de despesas com as obras publicas do Distrito da
ilegivel 10 - . . - 1840 - 1843
31 cidade de Aveiro
Bib D
11 - Visitas as embarcacoes 1852-1853
16
Bib D
11 - termos de entrada de embarcacoes 1854 - 1855
17
Bib D
11 - termos de carregamento de sal em embarcacoes 1824
Sal

ANEXO 2 - Técnicos que interviram ou fizeram propostas de intervencao na Barra e
Porto de Aveiro (1757-1857) e directores das obras desde 1803

Data Figuras Situacio da barra | Func¢des em Aveiro

1756 | Carlos Mardel, Arquitecto | Mira Prop6r local de abertura da barra. O
Hangaro (Loureiro 1904: 16) mapa encontra-se no Museu Nacional

de Aveiro, Princesa S. Joana”

1757 capitio-mor de flhavo, Joiao de | fechada, em Mira tirassem “uma exacta planta de todo
Sousa Ribeiro o terreno que jas desde o rio Vouga
da Silveira até a Barra que novamente se

abriu’”.

1758 sargento-mor Francisco Xavier | Vagueira tirassem “uma exacta planta de todo
do Rego com o seu adjunto o o terreno que jas desde o rio Vouga
tenente Adam Venceslas até a Barra que novamente se
Hetochoffs, e Francisco Pinheiro abriu”,
da Cunha, ajudante de infantaria
(alemao)

1758 | sargento-mor  engenheiro | Vagueira tirassem “uma exacta planta de todo o

Francois Hyacinte de Polchet
com o seu adjunto Louis
d'Alincourt Polchet (franceses)

terreno que jas desde o rio Vouga até a
Barra que novamente se abrin.

%7 Projecto para a abertura da barra do porto de Aveiro, por Carlos Mardel [1756], Museu de Aveiro - desenho
n° 31/HM); IGP- Planta n.315 - “Carte particulitre des environs...1759 “Carte particulitre des environs d’Aveiro
depuis la Riviere du Vouga jusques a la nouvelle barre contenant dex lieues quarrées de pais Sans la partie de mer qui
sy trouve levee entierement par Frangois Hiacinte de Polchet et Louis d’Alincourt reduite en petit pour lintelligence
du projet a St.Hiacinte” pormenor, no canto inferior esquerdo, em cartela, a seguinte legenda, devidamente representada
no mapa: B- Endroit projecté a ouvrir pour Charles Mardel

% APA, Superintendéncia, Livro 19, fol. 21 v.

9 APA, Superintendéncia, Livro 19, fol. 21 v.
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1777

Tenente coronel Guilherme
Eldsen, Capitao de Infantaria
com exercicio de engenheiro
Isidoro Paulo Ferreira, e o
ajudante de infantaria igualmente
com exercicio de engenheiro
Manuel de Sousa Ramos

_ de légua abaixo
da Vagueira

Guilherme Elsden, que recebera
ordem régia a 29 de Outubro de
1777 para averiguar “o sitio da barra
e dos rios"

1780

Arquitecto Hidraulico Joao Iseppi
e capitao de infantaria, com
exercicio de engenheiro, Isidoro
Paulo Pereira, Jeronimo Iseppi,
também arquitecto hidraulico
(filho de Joao Iseppi) e outros
dois, Tomas Perona e Hermigildo
Biassini, italianos “praticos deste
genero de trabalho” que vieram
com o primeiro “para serem
empregados na obra da barra"' .

_ de légua abaixo
da Vagueira

Diligéncias necessérias para a navegabilidade
da Barra e do Rio Vouga, mas, igualmente,
alimpeza do cais, esteiro da Ribeira e Cojo,
cujas 4guas, estagnadas, afligiam a cidade'*™
Mapa topogrifio do esteiro da cidade, com
projecto da obra do cais, esteiro do Ribeiro
e Cojo, datado de 1780/1781'%.
Novembro de 1777, Isidoro Paulo Pereira e
Manuel de Sousa Ramos elaboram vrias
cartas que levantam o terreno, desde Mira
até ao Porto!™: estudavam a forma de esgo-
tar as dguas estagnadas, proximas da cidade,
e a possibilidade de tornar navegdvel o Rio
Vouga até S. Pedro do Sul (Mendes 1974:
1989

1781

José Monteiro da Rocha, lente
catedrdtico da Faculdade de
Matemadtica na Universidade de
Coimbra

_ de légua abaixo
da Vagueira

visitar as obras da barra e canais
“que sdo concerneles d sciencia
bidraulyca”, mostrando-lhe todos os
projectos, planos e mapas sobra as

105

obras da barra”.

1788

marechal de campo Guilherme
Luis Anténio de Valeré (francés)

Mira

acompanhado de dois oficiais seus
ajudantes, teria vindo observar o
sucedido, a 5 de Abril desse mesmo
ano™, mas nada se sabe dos
resultados.

1791

Estevao
hidraulico

Cabral, professor

"como em Coimbra estd Estevdo
Cabral, que ndo tem patente de
Engenbeiro, mas que é Professor
Hidrdaulico, pede a prudéncia que
ele examine esta abertura que vai a

Jazer-se, e examine o Plano que se

tem feito [...]. E pode acontecer que
ele com as suas luzes aponte alguma
providéncia de maior seguranca e
utilidade. Ele poderd chegar ai para
este fim somente de examinar o
Plano, devendo imediatamente
voltar para assistir as Obras do
Mondego de que estd encarregado"
(Mendes 1974: 267).

190 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 30v
100 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 50v., 10 de Outubro de 1780
192 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 38-39
1% IGP, n° 318. No mapa do canal da cidade indica Giovanni e ndo Jeronimo, desconhecendo-se se trata do pai
ou do filho, porque com nenhum coincide o nome

104 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 31

15 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 51v

196 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol. 56
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1802 Reinaldo Oudinot (designado | fechada em Mira 1803, um aviso régio indica que,
director da obra desde, pelo em virtude do Coronel do real
menos 1803) e o seu genro Luis corpo de engenharia Reinaldo
Gomes de Carvalho' Oudinot ir prestar servico no

ultramar (sic), mas continuar a
receber o seu saldrio mensal,
enquanto Director das Obras, ficava,
interinamente, encarregue o
sargento-mor Luis Gomes de
Carvalho

1808, ABERTURA DA BARRA E SUA | Fechada em Mira,

3 de | FIXACAO pelo Director das | aberta entre o Forte

Abiril Obras, desde 1803, Luis Gomes Novo e N2 Sa das
de Carvalho .

Areias

1834 a | 1834 a 1837 - Joaquim Pedro | Onde foi aberta | deliberara a junta das obras da

1842 Celestino Soares, Capitao- | mas, “...tendo o | barra em 1842 tapar aquella
tenente, foi nomeado director | inverno de 1837 | barreta para obviar aos damnos que
das obras da barra (Loureiro | cortado a duna e | as aguas da cale de Mira poderiam
1904: 35; Cunha 1923: 16). aberto uma barreta | causar d face meridional do
1837 - Francisco de Paula e | uma legua ao S da | pareddo, construindo-se marachoes
Sousa Pegado, substitui Celestino | q u e fora | com terra, fachina, estacaria e
Soares como director das obras | estabelecida torrao, de um e de outro lado no
da barra de Aveiro (Loureiro | em1808. Aberturas | sentido EW e NS, para obstarem ao
1904: 36) de “barretas”, | alargamento da barreta,
1838 - Francisco Lopes Moreira | como 1838 ou | estreitando-a depois succesivamente
Freixo, Engenheiro. Direc¢do das | 1839: “até 1851 se | até tapa-la, ou faze-la so
obras (Loureiro 1904: 37) conservara muito | communicar com a cale de Mira por
1842 - Anténio José Gongalves sofrivelmente, meio e reguladores competentes.”
Chaves, substitui Francisco | excepto em 1839, | (Loureiro 1904: 38)

Moreira (Loureiro 1904: 37) quando a chamada
barra velha se
assoreara e se
abrira a barreta,
chamada da
Vagueira, a 9 km
ao sul da nova
barra” (Loureiro
1904: 48).

1843 1843 - Joao Luis Lopes, Joao Luis Lopes, elaborou planta
Engenheiro, assume a direcciao indicativa do estado da barra, em
(Loureiro 1904: 37) Agosto de 1843, mostrando a
1844 - Domingos dos Santos alteracao da direc¢ao da barra e da
Barbosa Maia, Presidente da configuracao do areal de S.Jacinto,
Camara de Aveiro, assumiu, pelo lado de oeste, fortemente
interinamente, a Direccio do cortado em frente da extremidade
Porto de Aveiro (Loureiro 1904: do molhe (Silva 1875: 188).

37)

1844 - Hermenegildo Gomes de

Palma, Engenheiro, assumiu a

direccio (Loureiro: 1904: 37)

1847- a Novembro de 1856 Publicou, em 1852, uma Memoria

Agostinho Lopes Pereira Nunes, referente aos seus trabalhos,

197 APA, Superintendéncia, Livro 1°, fol.123, 14-12-1803. Aviso régio indicando que, em virtude do Coronel
do real corpo de engenharia Reinaldo Oudinot ir prestar servi¢o no ultramar (sic), mas continuar a receber o seu
saldrio mensal, enquanto Director das Obras, ficava, interinamente, encarregue o sargento-mor Lufs Gomes de Carvalho.
designagdo que este assumird, daf para a frente, como responsdvel, em definitivo, das obras da abertura da barra (APA,
Superintendéncia, Livro 1°, fol.144: 15-04-1808; fol. 155: 3-09-1810; fol. 163v: 3-09-1811).
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Engenheiro. Manteve-se na
direccao do porto de Aveiro
(Loureiro 1904: 37)

esclarecendo que o molhe de Luis
Gomes, ja entdo estabilizado, com
uma base de 80 palmos de largura,
e passando para além da linha de
baixa-mar da costa, constituia um
s6lido apoio para a sua
reconstrucao e prolongamento, e
por isso tinha iniciado os
respectivos trabalhos que em Julho
daquele ano estavam executados,
numa extensio de 3126 palmos
(Cunha 1923: 18).

1855 Sir John Rennie, inglés, que viera

ao Porto observar a barra do
Douro e de Leixdes e que, sendo
convidado para ir a Aveiro,
anuiu a uma breve visita, a 26 de
Setembro de 1855.

“recolber observagoes biydrometricas
por 6 a 12 mezes, das tabuas de
marés com as alturas do prea-mar e
baixa-mar equinoxiaes, medias e
mortas, tanto na barra, como no
porto, na ponte de Aveiro e em Ovar,
com a indicacdo da hora da mare,
phases da lua, direccdo e forca dos
ventos, direc¢do e velocidade das
correntes interiores e exteriores nas
diversas estagoes do anno, e,
J[inalmente, da carta hydrographica
da barra e da ria até Aveiro, Ovar e
Vagos, comprebendendo a costa com
sondagens”(Loureiro 1904: 47-48)

1856 1856, 12 de Novembro, até

Junho de 1858, Augusto Maria
Fidié, engenheiro, esteve
interinamente na direccao até ser
substituido por Silvério Augusto
Pereira de Sousa, quando da
criagdo da nova tutela portudria
(Silva 1875: 186-187; Cunha 1923:
17-18; Loureiro 1904: 37)

obstrucoes em alguns anos criticos,
como se assinalaria ja em 1857

ANEXO 3 - Superintendentes da Barra de Aveiro: 1756 -1818

Nomes juiz de fora | corregedor | provedor superintendente
Joao da Afonseca Cruz - - - 1755 a 1764
Joao de Sousa Filgueiras - 1764 a 1771 - 1764 a 1775
José Antonio Pestana e Silva 1764 a 1771 1771 a 1779 - 1775 a 1779
Francisco Antonio Gravito - - - 1779 a 1788
Sebastiao José da Gama - 1786 a 1789 - 1788 a 1791
Almeida de Figueiredo

Nuno de Faria de Mata - - 1790 a 1796 1791 a 1798
Amorim

Gaspar Mendes de Carvalho - 1798 a 1801 - 1798 a 1802
Joao Carlos Cardoso Verney - - 1800 a 1806 1802 a 1810
Fernando Afonso Giraldes 10 Marco 1810

(Fonte: Amorim 1997: 535-530; APA, Superintendéncia, Livro 1)

1% APA, JAFOA - Livro de despesa e dos trabalhos das obras da Barra de Aveiro desde o 1° de Novembro de

1875 athé 30 de Junho de 1876, Livro 1°, fol. 326-327
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