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3 fluvial

O Douro: estrad:

nos alvores do século XVIII

A importancia dos rios enquanto vias privilegiadas nas comunicagdes com o
interior do pafs ao longo da Epoca Moderna é hoje conhecida. O estudo das
redes hidrogréficas merece por isso particular atengdo daqueles que se dedicam
sobretudo & histéria econdmica, j& que por rios, canais e ribeiras circulava o
grosso das mercadorias. Nao raras vezes através do conhecimento desse percur-
sos aquiferos, das condigbes de neles navegar, da tipologia das embarcacées que
sulcaram as suas dguas, torna-se mais facil compreender os préprios circuitos
comerciais, encontrar justificagdo para o desenvolvimento de estruturas produtivas
sectoriais e até compreender melhor a rede urbana que pontua o espago rural. O
Rio Douro é disso exemplo. A sua funcionalidade enquanto verdadeira «auto-
-estrada» para o interior condicionou o povoamento das suas marges ao longo
dos séculos e determinou a aposta em dreas produtivas que encontraram no rio
condigbes estimulantes para o seu incremento. O mesmo se passou com o desen-
volvimento das técnicas de navegagéo e constru¢do das embarcacdes que percor-
reram os seus meandros.

O RABELO - UM BARCO SEDUTOR

De todas as embarcagdes em uso nos rios de Portugal, o rabelo é considerado
pela sua beleza e pelo perfeito enquadramento na paisagem duriense uma
embarcagdo sedutora. Tal qual a contemplagdo dos socalcos do Douro, um rabelo
naoc deixa ninguém indiferente.

Embarca¢des adaptada ao caminhar dificil de um rio de montanha, de tragado
sinuoso, pejado de perigosos rapidos que corriam entre batdlitos volumosos,
como foi o Rio Douro em tempos ndo muito distantes, os barcos rabelos constitui-
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ram durante muito tempo elos fundamentais de ligacdo entre a regido de Cima-
-Douro e as ribeiras do Porto e de Gaia, fungdo que desempenharam quase até
aos nossos dias'. Foi intensa a sua actividade e muitos os relevantes servigos pres-
tados ao desenvolvimento de uma florescente economia complementar entre
aquelas duas regides?.

Desde quando é que téo bizarra embarcagdo sulca os pogos e os pontos? do
Rio Douro? Com absoluta certeza ndo é possivel apontar uma época para o surgir
dos rabelos. A generalidade dos autores fazem remontar as suas origens & pre-
senca noérdica no norte de Portugal, filiando os barcos do Douro na tipologia que
define as embarcagbes vikings. A configuragdo da vela, o emprego de um sé leme
auxiliado pelos remos, a auséncia de quilha, elemento comum aos barcos de rio
de montanha, a construcdo em tdbuas sobrepostas, sdo algumas das caracteristi-
cas dos rabelos que atestam aquela influéncia nérdica®.

Castelo de Paiva e Vimieiro no concelho de Marco de Canavezes, Porto
Antigo, Barqueiros, Entre-os-Rios e Bitetos, contam-se entre as localidades ribeiri-
nhas do Douro onde os «marinheiros» do rio desenvolveram a técnica de constru-
cao destas embarcagdes, recorrendo a processos tdo toscos e simples como os
materiais de que para esse efeito langavam mao, a madeira de pinho, o castanho
para os cascos e o linho para o velame®.

Apesar de se tratar de embarcagdes duradouras e de, no século XIX, as de
maior calado, terem capacidade para transportar 60 pipas de vinho, a sua constru-

B Em 1942, os rabelos ainda desenvolviam tarefa Gtil no transporte de vinhos do Douro com destino
a Gaia e 20 Porto, mas a sua prestaco correspondia apenas a 6% do trafego. Os restantes 94%
cabiam aos caminhos de ferro. Cf. SILVA, Joaquim Oliveira da — Imagens e legendas do Minho e
Douro. Porto, 1942, p. 45. Esse desempenho é bastante menor nos inicios da década de sessenta.
Com efeito, em 1961 apenas cinco rabelos transportavam Vinho do Porto entre Freixo de Numio e
Vila Nova de Gaia, nas 12 a 16 viagens anuais que efectuavam. Cf. FANGUEIRQ, Oscar — Achegas
para a histéria da navegacdo no Rio Douro. «Gayan. V: Actas do 1° Congresso Internacional sobre o
Rio Douro, Gabinete de Histdria e Arqueologia de Vila Nova de Gaia. 1987, p.108.

CF. SILVA, Francisco Ribeiro da — Porto et le Ribadouro au XVl siécle: une complementarité imposé
par la nature. In «lidentité Régionale, I'ldée de région dans I'Europe du Sud-Ouest». Paris, 1991, p.
350.

Designam-se como pontos, zonas perfeitamente assinaladas ao longo do curso do Rio Douro, que
por vezes eram entregues & protecgdo de Santos. Exemplificando, Senhora do Carmo; Senhora da
Boa-viagem, em frente a Barqueiros; Sdo José em Aregos; Nossa Senhora da Cardia, na Pala;
Sagrada Familia no Tojal, etc. Em oposi¢do a estes pontos, encontravam-se os pogos ou funddes,
espelhos de dgua remancada e dormente que os rabelos sé venciam com o recurso & forca do
remo. Cf. MATTOS, Armando de — O Barco Rabelo. Porto, 1940, p. 29.

4] MATTOS, Armando de - o.c,, p.37 e 38. Sobre esta probleméatica debrugou-se ainda de forma
inconclusiva o Arquitecto Octavio Lixa FILGUEIRAS. Aponta o periodo compreendido entre os
sécs. Xl a Xlll. Aceitando sem reservas a paternidade viking para a embarcagdo duriense, aponta
como data mais longinqua o séc. IX. Cf. Os povos germénicos e a navegacdo do Douro, Separata
do «Boletim Cultural da Camara Municipal do Portos, Vol. XX, fasc. 1 e 2, 1957, p. 6.

MATTOS, Armando de - o. c., p. 46.
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¢do era rapida. Decorriam apenas cerca de dois meses entre o inicio da empresa e
o langamento do barco as dguas do Douro. Dai os rabelos sé saiam para as neces-
sérias reparagdes esporadicas a que os danos provocados pelo vencer dos réapidos
e dos pontos obrigava. Quando deixavam de servir, o proprio rio dava-lhes sepul-
tura, encostados que eram a um qualquer canto mais sombrio e escondido das
margens. Os rigores do tempo fazia-os ai apodrecer. A estas carcagas as gentes
ribeirinhas do Douro davam o nome de mortos®.

Se era simples a arquitectura das embarcagdes tradicionais do Douro e célere a
sua construgdo, o mesmo ja ndo se pode dizer da arte de nelas navegar as aguas
do rio. Com efeito, eram muitas as adversidades e sé a pericia dos «marinheiros»,
assim gostavam de ser designados os tripulantes dos rabelos para se distinguirem
dos barqueiros, ou seja, daqueles que se encarregavam da travessia do rio em
inimeros locais ao longo do seu curso, mas também porque a sua missdo che-
gava a dguas salgadas.

Eram de emocgdo as viagens empreendidas face & necessidade de vencer a
irregularidade do leito do rio, onde além de cach&es, havia 210 pontos ou gale-
rias que comprimiam as dguas contra as rochas, muitas vezes traicoeiramente
cobertas, quando as chuvas faziam subir o caudal’. O vencer de tais obstaculos
implicava o recurso ndo apenas a energia edlica que enfolava a vela, como tam-
bém & forca humana transmitida ao remo e a vara, sobretudo na descida do rio.
Na subida, era frequente haver necessidade de executar operagdes bem mais
complicadas e caracteristicas da navegacdo no Douro. Refiro-me ao alar® e sirgar
dos barcos. A primeira destas operagdes consistia em trasfegar toda a carga,
ficando apenas na embarcacdo o mestre e o mocito. A segunda era complemen-
tar. Sirgar o barco, implicava o recurso a cordas de ligagdo a terra apoiadas em
pedras previamente furadas, bem como a forga animal, juntas de bois, a fim de o
barco ser arrastado contra a corrente, ou por forma a vencer, com seguranga, pon-
tos de maior perigosidade?.

Viagens de emogdo porque os sinais de navegagdo no Douro eram inexisten-
tes, ndo havia fardis, nem sinalizagéo especial. Valiam as informagbes que os tripu-
lantes dos rabelos aoc cruzarem-se no rio, trocavam entre si. Falavam sobre o

B MATTOS, Armando de —o. c., p. 47.

SILVA, Joaquim Oliveira da - o. c., p. 43-44. No capitulo dos obstaculos que a navegagdo encon-
trava ao longo do curso do Rio, ver o artigo de DUARTE, Luis Miguel e BARROS, Améandio Jorge
Morais — Coracées aflitos: navegagdo e travessia do Douro na ldade Média e no inicio da Idade
Moderna «Douro — Estudos & Documentos». Vol. 2 (1997) p. 77-118.

Bl Ainda nos alvores do liberalismo, constituia receita dos proprietarios dos terrenos por onde se fazia
a trasfega da carga dos rabelos do Douro na subida do rio. Estes direitos, acabariam por ser inclui-
dos no grupo dos entao denominados direitos banais e abolidos. Cf. RAMOS, Luis A. de Oliveira —
O Porto cais fluvial: A navegacdo no Douro e os problemas dos direitos de alagem. «Q Tripeiro».
Porto. Ano IV, 7% Série, N.° 10 (1995), p. 298 a 305.

El MATTOS, Armando de - o. c., p. 74.
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estado das dguas, sobre as condigdes meteoroldgicas, acerca da intensidade da
forga das correntes nos pontos mais criticos, do movimento de embarcagdes, etc.
Estas peripécias faziam com que um rabelo demorasse dois dias a descer os 130
km entre a foz do Tua e o Porto, percurso que, em sentido ascendente, demorava
entre 5 a 10 dias, tudo dependendo das condigbes de navegabilidade do rio ao
longo do ano, em regra mais favoraveis entre Dezembro e Maio e muito dificeis
de Junho a Novembro devido ao fraco caudal®.

Apesar de se tratar de um tipo de navegacgdo assente em métodos perfeita-
mente empiricos, adaptada as caracteristicas do rio como da embarcagéo tripu-
lada, talvez por isso, entre os marinheiros do Douro, cedo se estabeleceu uma
forma de organizagdo hierdrquica que tinha no arrais (timoneiro do rabelo, nome
que tem origem na palavra drabe que designa «chefe» ou «cabega») o elemento
mais credenciado, coadjuvado pelos feitores da proa e da espadela, pelo mogo,
que tinha fungdes de cozinheiro, pelos quatro cabresteiros e pelo vinhateiro ou
fiel, que cuidava do vinho e dos viveres que guardava na chileira’.

A ACTIVIDADE DE TRANSPORTE VINICOLA E OS SEUS PROTAGONISTAS

N3o é nosso propdsito trazer aqui um estudo profundo de cunho sociolégico
sobre os protagonistas maiores da navegag¢ao no Douro ao longo da primeira
década do século XVIII, os arrais. E tarefa gue temos em projecto, ampliando o
admbito cronolégico da anélise para 1d do ano de 1710 e recorrendo a outras fon-
tes complementares. Por ora, pretendemos apenas aflorar alguns dados resultan-
tes do trabalho de investigagdo ja desenvolvido, que assentou fundamentalmente
na colecgdo dos Livros da Imposicdo do Vinho'?, guardada no Arquivo Histérico
Municipal do Porto.

Muito resumidamente relembro tratar-se de uma fonte fiscal, destinada ao
registo provisério para efeito de pagamento do direito da Imposicéo (144 réis por
pipa) sobre todo o vinho entrado na cidade do Porto, importancia que revertia a
favor do erédrio municipal e era maioritariamente empregue na satisfagdo de des-
pesas com obras publicas de caracter urbano.

As regras eram as seguintes: todo o comerciante que adquirisse vinhos no
Douro ou de outra proveniéncia e os fizesse entrar na cidade do Porto, posto que
os destinasse antecipadamente & venda «ao ramo»'? no interior do burgo, pagava

OLIVEIRA, J. M. Pereira de — O Douro e as Navegacgdes. «Studium Generale». Porto. Vol. VII (1960),
p. 153 (Ntmero especial dedicado ao Infante D. Henrique).

MATTOS, Armando de —o. c., p. 83 e 84.

ARQUIVO HISTORICC MUNICIPAL DO PORTO. Imposicdo do Vinho, Liv.°s 1319 a 1326.

A designacdo venda ao ramo, radica na obrigatoriedade de todo o vendeiro de vinho aquartilhado,
ser obrigado a colocar fora da sua porta um ramo de loureiro, sinal indicador do exercicio da activi-
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a referida importancia «<na méo». Quer dizer, na altura em que se dirigia ao escri-
vdo da Imposicdo dos Vinhos a fim de manifestar a sua entrada através de registo
escrito. Caso se verificasse a previsdo de que esses vinhos seriam total ou parcial-
mente remetidos para concelhos limitrofes da cidade ou para o exterior através da
barra portuense, ndo haveria lugar ao pagamento daquela obrigagdo fiscal.
Contudo, estabelecia-se uma conta corrente anual entre o comerciante de vinhos
e o escrivdo da Imposicdo que cobrava os direitos apenas sobre o vinho que
ficasse na Cidade.

Essa conta corrente era organizada através da abertura de uma folha de registo
em nome de cada um dos manifestantes, na sua maioria mercadores nacionais,
mas também alguns estrangeiros. Nela eram langadas individualmente as entradas
de vinhos e se fazia alusdo, indicando a data respectiva, ao nimero de pipas
manifestadas, ao nome do arrais responsavel pelo seu transporte desde o Alto-
-Douro até ao Porto e ainda aos montantes entregues periodicamente por conta
da obrigagéo fiscal. O acerto de contas final, nos inicios do século XVIII, era feito,
quase sempre, no inicio do ano seguinte ao do movimento registado.

Apesar de se tratar, como se disse j&, de uma fonte fiscal, com as omissdes
decorrentes das fugas ao pagamento das obrigag¢des tributérias que ocorrem em
todas as épocas, estes livros constituem fonte importante para se aprofundar o
conhecimento da realidade mercantil do Porto, assente no vinho'4. Vista de
outros angulos e muito embora se trate de uma fonte quantitativa, cuja anélise
requer demorados processos de recolha e processamento da informagdo, dé-nos
pistas e informes para o estudo da histéria social da cidade do Porto ao longo da
primeira metade do século XVIII. Estes livros espelham ainda o protagonismo sec-
torial das colénias estrangeiras radicadas na urbe, com destaque para a briténica.
Deles ressumbra também a intensidade das relagdes de interdependéncia e com-
plementaridade da cidade com a regido do Douro, patente no volume de vinhos
que dessas paragens chegava ao Porto através do transporte fluvial, assunto que
nos propomos desenvolver ao longo destas paginas.

Apesar das virtualidades informativas apontadas, estamos cientes da especifi-
cidade da fonte. Como sucede com a maioria das fontes quantitativas, mormente
quando de origem fiscal, os resultados da anélise ndo garantem reflectir toda a

dade para efeitos de fiscalizagio por parte dos almotacés. ARQUIVO HISTORICO MUNICIPAL DO
PORTO. N.° 114, Livro 2° dos Acord3os, fls. 12 v.

O vinho do Douro constituiu pelo menos desde os meados do século XVII, importante moeda de
troca para a cidade do Porto. O volume de vinhos saidos pela barra portuense néo parou de cres-
cer e, na Ultima década do século XVIIl, o nimero de pipas saidas do Porto era de 35000 (entre
1788-1791; atingiram, na ultima década, em média, mais de 50.000. MARTINS, Conceigéo
Andrade — Memdria do Vinho do Porto. Lisboa, 1990. p. 219) e o seu valor representava ja 69% do
total das exportagbes da cidade. Cf. SILVA, Francisco Ribeiro da — Tempos Modernos. In RAMOS,
Luis A. de Oliveira, dir. - «Histéria do Porto». Porto, 1994, p. 287.
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realidade. Por certo, os nimeros que aqui trazemos padecem dessa malformag3o.
No caso presente, sdo conhecidas as preocupagbes da Vereacao Municipal do
Porto j& em 1612 e 1620, com a grande quantidade de vinhos que safam para
embarque fugindo as Alfindegas e postos de controlo’ e por conseguinte tam-
bém & Imposigédo. Por outro lado, o movimento fluvial no Douro, néo tinha apenas
como destino o Porto. Muito vinho era descarregado no cais de Arnelas e dai
seguia por via terrestre para outros mercados, como Santa Maria da Feira e
Aveiro, transportado em carros de bois. Acresce também que se encontra docu-
mentada pela iconografia, pelo menos desde 1668/1669, a existéncia de arma-
zéns destinados a vinhos situados em Gaia'®. Para este periodo, ha noticias de
comerciantes residentes na cidade do Porto a guardar os seus vinhos em insta-
lagSes localizadas na margem do Douro fronteira & cidade do Porto!”. Muito
embora o transporte de algum desse vinho tenha engrosssado também o trafego
fluvial, os registos da Imposigao dele ndo dio noticia. Em suma, também os Livros
da Imposi¢do ndo permitem reconstituir o real vivido, mas apenas nos proporcio-
nam uma visao, necessariamente limitada pelas circunstancias apontadas, da
cadéncia do movimento fluvial entre Cima-Douro e o Porto, na primeira: década
do século XVIII.

Quantos eram entdo, segundo a fonte que brevemente acabamos de criticar,
Os agentes transportadores que anualmente labutaram no transporte de vinhos do
Douro com destino ao Porto?

O gréfico seguinte mostra o nimero de Arrais que operaram nos varios anos
da primeira década do século XVIII, excepgao feita aos anos de 1701, 1703 e
1707, para os quais ndo existem livros:

No ano de 1700 regista-se o menor nimero de presencas, 155 arrais. Este
nimero aumenta gradualmente ao longo do periodo, atingindo um pico no ano
de 1708, 212 arrais. O crescimento do nimero de operadores de transporte vini-
cola nas dguas do Douro parece estar relacionado com os volumes de vinho trans-
portados. A fonte permite-nos conhecer essas quantidades. Por isso, no guadro
seguinte, estabelece-se a comparagédo entre estas duas variaveis e é precisamente

B Descarregavam-se antes de chegarem & cidade, aproximadamente quatro léguas acima dela e
seguiam posteriormente as rotas do contrabando terrestre. Qutras vezes, sem pararem nos cais do
Porto, descarregavam directamente nas praias de Lordelo da Quro ou em S. Jodo da Foz, Muitas
vezes ainda recorria-se ao expediente de fazer circular o produto como para consumo de um qual-
quer vizinho do Porto, isentando-o por essa via das imposicaes fiscais. Cf. OLIVEIRA, Aurélio de —
Vinhos de Cima Douro na primeira metade do século XVIl. A primeira grande questdo vinicola do
Douro. «Gaya». Vila Nova de Gaia. vol. Il (1984), p. 223.

Cf. GUIMARAES, Gongalves — O comércio de vinhos de Ribadouro e o desenvolvimento Medieval
e Moderno de Vila Nova de Gaia. «Gaya». Gabinete de Histéria e Arqueologia de Vila Nova de
Gaia. vol. V, Actas do 1° Congresso Internacional sobre o Rio Douro (1987), p. 143

ARQUIVO HISTORICO MUNICIPAL DO PORTO. Imposicédo do Vinho, Liv. n.° 1324, fls. 43.
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N° de arrais que operaram no Douro (1700-1710)

250

200

150

50

1700 1702 1704 1705 1706 1708 1709 1710

no ano de 1708, aquele em que foi maior o volume de vinhos entrados na cidade

do Porto, que regista também um maior ndmero de transportadores em activi-
dade:

Relagao n° de arrais, n° de pipas transportadas

Anos N° de Arrais Pipas
1700 155 17119
1701
1702 184 17965,5
1703
1704 159 17468,5
1705 178 16811,5
1706 167 18691
1707
1708 212 22842
1709 165 20482,5
1710 193 17967,5

N&o possuimos dados objectivos sobre a produgdo vinicola duriense sendo a
partir de 17708, Contudo, tendo sempre presente a certeza de se estar a lidar
com um produto natural passivel de ser produzide por métodos artificiais (foi sem-
pre possivel fazer mais vinho com a mesma quantidade de uvas), os quantitativos
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de vinho trazidos & cidade do Porto ao longo do destes anos, se nio nos dio
ideia exacta dos volumes da produgdo, ddo-nos pelo menos uma perspectiva das
respectivas flutuagdes.

Mas terdo estes agentes igual importancia no tréfego fluvial? Evidentemente
que ndo. E muito diferenciado o seu envolvimento no transporte de vinhos. Com
efeito, apenas um pequeno nimero de transportadores parece dedicar-se em
regime de quase exclusividade & tarefa de fazer chegar aos cais da cidade do
Porto os vinhos de Cima-Douro. Dos 1413 agentes de transporte recenseados,
887, ou seja 63%, transportaram anualmente entre 1 e 100 pipas, o que constitui
claramente um indicio de que a sua principal actividade nio era a do transporte
de vinhos j& que, cada barco lotado, transportava por esta altura e em média,
cerca de 30 pipas de vinho o que sustentava apenas a realizagio de 3 viagens
anuais com os barcos exclusivamente carregados daquele produto. Este nimero é
manifestamente insuficiente para sustento do arrais e da respectiva tripulagdo.
Fica-nos pois a convicgédo de que, maioritariamente, as embarcagdes que sulcaram
o Douro nos dois sentidos, transportavam nas viagens ascendentes sobretudo o
peixe seco e salgado, produtos importados pelo Porto, bem como as manufactu-
ras e os artefactos da sua produgdo manufactureira. J4 no caminho inverso traziam
a cidade os produtos agricolas frescos ou transformados, frutos secos, azeite, citri-
nos e também o vinho, mormente nas épocas em que se encontrava esgotada a
capacidade de transporte dos arrais que se dedicaram, quase em exclusivo, ao
transporte do liquido mais precioso para a cidade do Porto, logo a seguir & dgua.

Um segundo grupo de arrais também bastante numeroso transportava entre
100 e 200 pipas por ano. Representa 23% da totalidade dos transportadores e
estamos convencidos de que o facto de realizarem apenas 6 a 7 viagens anuais
indica que ndo tinham s6 na actividade de transporte de vinhos o seu principal
interesse.

Os transportadores que trazem ao Porto entre 200 e 300 pipas de vinho por
ano, sao ja em numero significativamente reduzido, 95. Representam 7% do total
de agentes de transporte recenseados. Estes dados permitem verificar a possibili-
dade de realizagdo de mais de 10 viagens anuais, em média, por cada um destes
agentes, o que ja nos parece nimero suficiente para admitir que o transporte vini-
cola tenha sido o vector fundamental da actividade deste grupo, sem excluir a
mais que provével acumulagéo com o transporte de outros géneros, embora em
menor escala.

No grupo que transportava entre as 300 e 400 pipas de vinho em cada ano,
integram-se apenas 49 arrais. Ou seja 3% relativamente ao total de agentes trans-
portadores. Esta cifra desce um ponto percentual quando se contabilizam os res-
ponsaveis pelo transporte de 400 a 500 ou mais de 500 pipas/ano.

Sdo com efeito estes trés Ultimos grupos, aqueles onde se verifica uma dedica-



125

O Douro: estrada fluvial nos alvoresaa século XVIII

19

gdo quase exclusiva ao transporte de vinhos. Constam da lista anexa'” os nomes e

volumes transportados pelos arrais com mais de 400 pipas em cada ano.

Apesar de estes Ultimos sobressairem como grandes agentes de transporte de
vinhos, a representacdo gréfica seguinte destaca em paralelo os pequenos trans-
portadores, dado que ocupam uma faixa significativa da actividade:

Relagdo niimero de transportadores/volumes transportados

140 —
120
100
80
50
40

20

1700 1702 1704 1705 1706 1708 1709 1710

W o0 100-200 B 200-300 (] 300-400 i 400-500 B soo-.

Com efeito, ao longo do intervalo cronolégico, os transportadores que nao tra-
balham quase exclusivamente com vinho apresentam-se sempre em nimero subs-
tancialmente mais elevado, quando comparado com os restantes. O ano de 1708
que, como ja vimos, regista o movimento comercial de vinhos mais elevado, é
também aquele em que os pequenos transportadores ou arrais que nao tém no
vinho o principal produto transportado, aparecem em maior numero.

Importa por isso conhecer a proporcionalidade do movimento de pipas de
vinho efectuado pelos grupos encontrados a fim de se saber a quem pertenceu a
maior fatia do negécio, se aos pequenos transportadores, ou se, pelo contrério,
ela coube aos arrais proprietérios de mais do que uma embarcagdo?® que exerce-

PEREIRA, Gaspar Martins — O Douro e o Vinho do Porto de Pombal a Jodo Franco. Porto, 1991. p. 24.

Ver anexo |.

A maioria dos arrais que quase exclusivamente se dedicavam ao transporte de vinhos possuia mais
do que um barco. Sabemo-lo dada a coincidéncia das datas em que séo referidos nos Livros da
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ram a actividade transportadora de vinhos, em quase exclusividade, pelo menos
no sentido descendente do rio.

A representacédo gréafica seguinte mostra a posigao relativa dos transportado-
res, tendo por base o nlimero de pipas transportadas anualmente:

Posicao relativa dos transportadores

N° de pipas
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Aqui torna-se manifestamente evidente a importancia do papel dos pequenos
transportadores na tarefa de fazerem chegar ac Porto os vinhos do Douro. Com
efeito, no seu conjunto, os arrais que anualmente transportaram entre 1 e 200
pipas de vinho, fizeram chegar a ribeira portuense a maior parte dos vinhos mani-
festados durante os 8 anos a que se reportam os dados, 77.781 pipas. Os restan-
tes grupos, responsaveis por maiores movimentos anuais de transporte (entre as
200 e as 500 ou mais pipas) transportaram no seu conjunto 70.197 cascos do pre-
cioso liquido. Em suma, se por um lado, os pequenos transportadores nio se
dedicaram em exclusivo aos vinhos, o seu elevado nimero e a capacidade con-
junta de transporte demonstrada, posiciona-os como elo fundamental nas liga-
¢oes entre o Douro e o Porto, a par de um grupo de agentes transportadores

Imposi¢do como responsédveis pelo transporte de vinhos manifestados. Mesmo nos grupos que
transportam anualmente menores quantidades de vinho, surgem arrais proprietérios de mais de um
rabelo. S&o frequentemente feitas referéncias ao transporte em barcos pequenos, que transporta-
vam em regra 15 pipas, e a barcos grandes, que trazem, em regra, 30 pipas. Era o caso dos arrais
José da Fonseca e Manuel Teixeira. ARQUIVO HISTORICO MUNICIPAL DO PORTO. Imposicio do
Vinho, Liv.® 1325, fls. 135 e Liv.% 1326, fls. 30.
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estabilizados na actividade quase exclusiva de fazerem chegar os vinhos do Douro
a cidade do Porto. Acresce ainda que sondagens pontuais efectuadas ao longo da
nossa pesquisa indicam que os grandes transportadores eram, simultaneamente,
comerciantes de vinho?!, aspecto que retomaremos noutra oportunidade.

O CICLO DO VINHO E A VARIAGCAO SAZONAL DA NAVEGACAO
NO DOURO

Avaliados os volumes do negdécio transportador e a sua particdo entre os gru-
pos de arrais arrumados em fungdo da capacidade transporte evidenciada,
importa agora tentar conhecer a pendularidade anual dessa actividade no periodo
cronoldgico em evidéncia.

O quadro anexo®? mostra o movimento mensal de vinhos manifestados ao
escrivo da Imposi¢do do Porto respeitante aos anos que a nossa investigagdo
abrangeu.

Numa primeira abordagem, é visivel uma concentragio significativa das remes-
sas nos meses de Janeiro a Junho. Foram transportadas em média, nos 8 anos
considerados, 2.292 pipas de vinho nos meses de Janeiro. Este nimero sobe para
as 2.563 pipas considerada a média das entradas respeitante aos meses de
Fevereiro e atinge a maxima expresséo no cémputo médio dos transportes relati-
vos aos meses de Margo, 2.698 pipas. A partir do més de Abril, é notéria a quebra
na remessa de vinhos, que atinge o ponto mais baixo nos meses de Agosto e
Setembro, respectivamente, e ainda em valores médios, com 508 e 313 pipas.
Esta tendéncia sofre inversdo nos meses sequentes as vindimas e o volume médio
de vinhos do Douro entrados no Porto nos meses de Dezembro volta a subir e
atinge ja as 1.621 pipas.

Este fluxo sazonal do produto explica-se pelo préprio ciclo da cultura da vinha
e fabrico do vinho. E assinaldvel o movimento de compra de vinhos logo a seguir
as vindimas, altura em que os precos sdo mais convidativos em fungio de uma
oferta quantitativamente mais generosa do produto no mercado. Este aumento
do volume de negécios decorre também da necessidade de serem obtidos capi-
tais para sustentar a retoma do ciclo produtivo, que tem nas tarefas de replantio
ou mergulhia, escava, poda e na escava a montes, que se desenvolvem entre
Outubro e Maio, talvez a parte que exige mais esforco financeiro aos viticulto-

Nos anos a que se reporta este estudo, em média, compareceram na Imposicdo do Vinho 36 arrais
por ano, que manifestaram vinhos por sua conta.
Ver anexo Il
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res?3. N3o se estranha pois que, logo apds o més de Setembro, a tendéncia para
o aumento do fluxo de vinhos do Douro a cidade do Porto seja maior. Por outro
lado, ndo causa perplexidade que as quebras nos negécios de vinhos tenham
maior expressio na época estival, face por um lado & escassez do produto e por
outro a natural subida do prego nos meses que antecedem as novidades. Quer
dizer, observam-se aqui as leis do mercado. Por isso, o movimento sazonal de
rabelos no Douro parece-nos também explicével através deste argumento, para |3
da maior ou menor facilidade de navegacdo do rio?. E que esta verdadeira
estrada fluvial esta para a regido do Douro como o Nilo para o Egipto. A regido
produtora de vinhos generosos mais famosa de Portugal é também uma dédiva
do rio. Néo estou a referirme aos reconhecidos contributos das dguas do Douro
na criacdo de condigdes naturais para a gestagdo de uma area micro-climética,
responsavel pelo sucesso dos plantios do bacelo nos patamares das encontas
inclinadas do Douro. Refiro-me antes ao facto de o movimento dos caudais do rio
acompanhar também o ciclo do vinho. Isto é, nos meses de Dezembro a Maio, as
dguas sobem, atingindo por vezes caudais responsaveis pelas muitas e frequentes
cheias que a documentagdo que compulsamos vai esparsamente assinalando?5,
favorecendo o movimento de embarcagées, numa resposta natural as maiores
necessidades de escoamento de vinhos com destino ao Porto. Nos meses de
Junho a Novembro, os caudais eram mais minguados, iam a par da diminui¢do
dos volumes de vinho a escoar?é.

O NUMERO DE RABELOS EM CIRCULACAO

Esta viagem necessariamente breve sobre a estrutura comercial que suportava
o transporte de vinhos durienses no curso do Rio Douro permitiu-nos ainda
conhecer, de forma préxima, o nimero de embarcacdes que sulcaram, ao longo

B Com efeito, estas actividades exigiam grande quantidade de mao-de-obra. No século XIX, estas
tarefas eram confiadas por empreitada a habitantes da Galiza — os galegos — que chegavam ao
Douro em cada més de Outubro e regressavam as suas terras de origem em Abril ou Maio seguin-
tes. Cf. VIZETELLY, Henry — No Pais do Vinho do Porto. Porto, 1947, p. 58.

Os arrais, jé o dissemos, souberam criar mecanismos auxiliares da navegacéo para suprirem as difi-
culdades de trénsito no Douro em qualquer época do ano. A demonstrar o que acabamos de refe-
rir estd o nimero de viagens que se registam nos meses de Julho @ mesmo em Agosto.

Em 27 de Janeiro de 1705, foram escrituradas na Imposi¢do, em nome de Manuel Soares da
Fonseca, morador na Lada, 19 pipas vindas «em hum barco que se perdeus. ARQUIVO HISTORICO
MUNICIPAL DO PORTO. Imposicdo do Vinho, Liv.° 1322, fls. 21. Em 3 de Marco de 1708, foram
manifestadas 3 pipas em nome da firma inglesa Thomas Phayre & Companhia, sediada na Rua
Nova, que vieram «pelo rio abaixo com a cheia». Idem, Liv.® n.° 1324, fls. 30 v.

Nem por isso 0s perigos de navegar as dguas do Douro diminuiam. Aos perigos do excesso de
dguas registado nos meses anteriores, contrapunha-se a partir de Junho o fraco caudal, responsa-
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do anos da primeira década de setecentos, as suas dguas. A representagao men-
sal desse movimento de rabelos consta do grafico seguinte:

Movimento mensal de rabelos no rio Douro (1700-1710)

160 NN de viagens
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A movimentagdo de embarcacdes constatada torna possivel distinguir duas
épocas diferentes ao longo do ano. Uma em que o movimento de viagens des-
cendestes e posterior regresso a terras do Douro é mais intenso, centrade nos
meses de Dezembro e Janeiro a Julho. Durante esse periodo e em quase todos
os anos estudados o nimero de viagens oscila entre as 45 e as 130. Outro em que
se regista uma quebra significativa de movimento de embarcagdes e que abrange
os meses de Agosto a Novembro de cada ano. Neste segundo periodo, o nimero
de descidas do rio oscilava entre as 5 e as 50 viagens.

Pelos dados recolhidos, ao longo do ano, em média, efectuavam-se entre o
Porto e o Douro 1430 viagens: 715 no sentido descendente e outras tantas de
regresso ao pais vinhateiro.

Utilizando ainda os numeros médios, acima representados graficamente, sabe-
mos que circularam no Rio Douro nos meses de maior tréfego, ou seja, entre
Janeiro e Maio, respectivamente, 82 e 95 rabelos por més. Nos meses de Junho e
Julho, circularam, respectivamente, 68 e 48 barcos. Em Agosto e Setembro, no
transporte vinicola andavam apenas 26 e 17 rabelos, respectivamente. O més de

vel por alguns naufrégios de que a fonte que utilizimos por vezes dé noticia. Assim sucedeu em
Junho de 1709, quando o barco do arrais Luis Pinto naufragou. Salvaram-se as pipas que o seu
companheiro Manuel Duarte entregou na cidade do Porto ac comerciante Domingos de Freitas
Carneiro, morador ao Patim. |dem, Liv.° n.® 1325, fls. 153.



130

Anténio M. ! Barros Cardoso

Média mensal da circulagio de rabelos no Douro (1700-1710)
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Setembro regista sempre, ao longo do periodo, o menor nimero de viagens. O
nimero de embarcagdes a circular no rio voltava a aumentar nos meses de Outu-
bro, Novembro e Dezembro. Em média, nestes Gltimos meses chegaram aos cais
ribeirinhos do Porto 29, 35 e 63 rabelos, respectivamente.

PARA TERMINAR

Os rabelos do Douro, embora embarcacées de arquitectura simples e de
répida construgéo, vulnerdveis aos muitos perigos da navegacio no rio, vencidos
pela pericia dos arrais, foram, ao longo dos primeiros anos do século XVIIl, o prin-
cipal meio de escoamento dos vinhos de Cima-Douro para o Porto. A intensidade
do papel destes barcos aquela ligagdo inter-regional, ressuma dos livros do escri-
véo da Imposigdo da Cidade, ja que, pelo menos desde 1587, nenhuma destas
embarcagdes podia descarregar vinho sem antes cumprir as obrigacées fiscais?’.

Através desta fonte, embora condicionados pelas caracteristicas que |lhe apon-
tdmos, ficamos a saber que era numeroso o grupo de arrais que se dedicava ao
transporte de vinhos naquele periodo. Maioritariamente, estes marinheiros do rio
exerceram a sua actividade em acumulagéo com o transporte de outros géneros
indispensaveis as gentes do Porto e do Douro. Apesar disso, foram os peguenos

O acérdéo de 4 de Fevereiro de 1587 obriga a que toda a pessoa que fizer entrar vinho vindo pelo
Rio Douro néo o possa desembarcar, sem primeiro o participar ao escrivio da Imposicdo da cidade.
ARQUIVC HISTORICO MUNICIPAL DO PORTO. N° 114, Liv.® 2° dos Acorddos, fls. 13 v.
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transportadores que fizeram chegar o maior volume de vinhos do Douro aos cais
ribeirinhos do Porto.

Em paralelo, avultava j& o papel dos grandes transportadores, cuja actividade
se concentrava, quase exclusivamente, no transporte vinicola. Sabemos quem
eram e o qual o seu grau de empenhamento no negdcio.

Os dados recolhidos apontam ainda para a regularidade da actividade trans-
portadora no rio, ac longo do ano. No entanto, nos meses de Fevereiro e Margo o
volume de vinhos transportado acompanhava o ciclo do vinho. E nestes meses
que os vinhos do Douro fabricados com a colheita do ano precedente se encon-
tram no ponto de maturagao ideal para a carregagéo. Os caudais do rio, numa sin-
cronia perfeita com o ciclo do vinho, ajudavam o transporte até ao Porto.

Agosto e Setembro eram, como vimos, meses de baixa. Em Agosto, a escassez
de vinhos para venda, desencorajada também pelos precos praticados, conjugava-
-se com os fracos caudais do Douro, a obrigar a esfor¢adas operagdes que torna-
vam a navegacdo mais dispendiosa e perigosa. Em Setembro, para |a das condicio-
nantes apontadas, as tarefas da vindima e pisa das uvas convidavam os arrais a
manterem-se em terra. Para muitas tripulagdes dos rabelos era a época de trabalho
abundante e menos penoso. Por certo, a alguns deles, produtores de dimensao
diversa, a necessidade de cuidar da sua prépria novidade afastava-os do rio.

Finalmente, a fonte permitiu-nos aferir o nimero de rabelos em circulagdo no
Rio Douro durante os primeiros anos de Setecentos, bem como conhecer a
cadéncia com que, ao longo do ano, os seus mastros eram plantados nas docas
portuenses e as suas velas enfoladas se espelhavam nas aguas do rio, ora calmas
e minguadas, ora volumosas e alteradas.

Anexo 1
1700 1702 1704 1705 1706 1708 1709 1710 Totais I\;;n;iépc::
Jan. 3316 1431 2823 2317 2754 1662 1121 2914,5 | 18338,5 2292
Fewv. 3845 3729 3015 2633 1640 948 1229 3467 20506 2563
Mar. 1690,5 | 33915 2206 20375 | 3195 29195 | 1906 4238 21584 2698
Abr. 1267 1720 1786 1614 1884,5| 2772 4807 2453 18303,5 2288
Maio 1256 2543 1841,5| 1986 2021 28935 | 36835 | 1203 174275 2178
Jun. 945 1240,5 1746 1468,5 1129 3404,5 | 34345 682,5 | 14050,5 1756
Jul. 1015 732,5 596 867,5 682,5| 3856,5 | 1406 220 376 1172
Ago. 454 600,5 a31 489 329 1511,5 eiel| 46 4062 508
Set. 262 658 295 115 445 488 116 126 2505 313
Out. 502 7355 713 398,5 622 288 115 644 4018 502
Now. 4325 539 636 609,5 | 12805 8425 | 12395 629 6208,5 776
Dez. 2134 645 1480 2276 2708,5| 1256 1124 1344,5 | 12968 1621
17119 17965,5 | 17468,5 [ 16811,5 | 18691 22842 20482,5 |17967,5 |149347 5
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Anexo 2 - Arrais que transportavam mais de 400 pipas de vinho por ano

Nome N° de pipas Nome N° de pipas
Ano 1700 Manuel de Sousa 543
Anténio Pinto 545 Nanuel Cereivs il
. ) Manuel Pinto 764
Domingos de Paiva 477 M [Tahalia (Cibrali] 686
Manuel Cardoso 402 ABLE “RIASIR Cahldls
Manuel Monteiro 506
Manuel Moreira 509 g
Manuel Pereira 498 Domingos Dias 519
Manuel Pinto 691 Domingos Pinto 523,5
Jodo Pereira 510
1702 Manuel Cardoso 629
Anténio Pinto 585 Manuel Goslho e
. ) Manuel da Fonseca 542
Daomingos da Silva 413
; 2 Manuel de Sousa 686
Domingos de Paiva 445
) Manuel Duarte 419
Gaspar Dias 420 )
Manuel Pereira 606
Manuel Cardoso 464 :
. Manuel Pinto 898
Manuel Monteiro 660 Wil Talkkiia 545
Manuel Pinto 561 el lerel
Manuel Teixeira 493 1709
1704 Domingos Dias 432
Domingos de Paiva 400 Dom!ngos Montefro R
e 3 Domingos Pinto 655
Jodo Pinto 615 P ;
: Jodo Pereira 542
Manuel Pereira 549
) Manuel Cardoso 462
Manuel Pinto 596
Manuel Teixeira 463 Marisl Caslhe 8
Manuel da Fonseca 594
Manuel de Sousa 480
1705 Manuel Pinto 766
Manuel Coelho 454 Manuel Teixeira 498
Manuel Pinto 587 Simio Pereira 479
Manuel Teixeira 464,5
1710
1708 Domingos Pinto 575
Domingos Pinto 590 Manuel Coelho 476
Jodo Pereira 600 Manuel Pereira 419
Manuel da Fonseca 424 Manuel Pinto 569






