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Temos em Bréscia uma multiddo maior do que nunca, nem sequer quando das
grandes corridas de automéveis; os estrangeiros de Veneza, Ligiiria, Piemonte,
Toscana, Roma, mesmo até de Ndpoles, os grandes senhores de Franga, Ingla-
terra e América, apinham-se nas nossas pragas, nos nossos hotéis, em todos os
cantos das casas particulares; os pregos sobem todos admiravelmente; os meios
de transporte ndo sdo suficientes para conduzir as pessoas até ao circuito aéreo.

Franz Kafka, Os aeroplanos em Bréscia e outros textos

A aviagdo é a desforra de Icaro.

Alberto d’ Oliveira, Pombos-correios, Coimbra, 1913

FUNDADORES DA AVIACAO

Voar foi sempre para a Humanidade uma ambi¢do e um desafio. Tentando imitar o voo
dos passaros, reproduzindo de modo arcaico as suas asas, e mais tarde com baldes' e dirigiveis,
o0 pensamento humano nunca desistiu de construir um aparelho que de um modo controlado
pudesse voar cada vez mais alto, mais longe e mais depressa. Em 17 de dezembro de 1903, em
Kitty Hawk, na Carolina do Norte, Orville Wright, foi catapultado para o ar a bordo de um
fragil aeroplano de madeira e tela, o «Flyer 1»% construido por si e pelo irmao Wilbur, ambos
fabricantes de bicicletas. Para a historiografia, o momento marca o primeiro voo controlado de
um aparelho mais pesado do que o ar, propulsionado por um motor. O histdrico pulo percor-
reu uma distancia de trinta e seis metros, quase a tocar o solo, durante doze segundos, a uma
velocidade de 48 km/h. Nascia a Aviagdo. Trés anos depois, em Outubro de 1906, em Bagatelle,
nos arredores de Paris, o brasileiro Santos Dumont voou com o seu aeroplano 14-bis’. Pela pri-
meira vez uma maquina voadora descolou usando a for¢a do motor sem recurso a catapulta.
Pulou sessenta metros a uma velocidade de 30 km/h. Estes dois marcos fundadores da aviagao
resumem os esforcos de todos os que tentaram, ao longo dos tempos, materializar o sonho de
voar de que tantas mitologias fizeram eco.

! Portugal ficou ligado aos primérdios da aerostagio com o Padre Bartolomeu Lourengo de Gusmao, que, no dia 8
de Agosto de 1709, fez uma desmonstragao de um pequeno baldo de ar quente ao rei D. Jodo V, a corte e ao Nuncio
Apostdlico, na Sala das Indias, no Terreiro do Pago. O baldo era a face visivel do seu projecto, uma méquina voadora
capaz de ser usada para fins militares ou para ajudar as populagdes necessitadas. A reflexdo do Padre Gusmao sobre o
uso de um meio aéreo ¢ um dos primeiros documentos conhecidos com uma avaliagao estratégica da utilizagao do voo.
> O avido«Flyer I» era um aparelho biplano construido em madeira e pano de algodao, com doze metros de
envergadura e seis de comprimento, equipado com um motor de quatro cilindros com 12 hp de poténcia. Pesava
duzentos e setenta e quatro quilos, e o piloto operava deitado. Para descolar utilizava como sistema uma catapulta
com elasticos.

* O avido 14-bis era um biplano construido em bambu, pano de algodao e seda, com doze metros de envergadura e
dez de comprimento, com um peso de cento e sessenta quilos. Foi equipado com um motor de oito cilindros com 50
hp de poténcia. O piloto operava em pé, num cesto de verga. Foi o primeiro avido a descolar de um modo auténomo
recorrendo a poténcia do motor. No Museu do Ar, em Sintra, estd exposta uma réplica do aparelho, a escala 1:1.
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1909 - O ANO DA AVIACAO

Em Julho de 1909, Louis Blériot, a bordo do seu pequeno monomotor Blériot XI, voou
sobre o Canal da Mancha, ligando Sangatte, perto de Calais, em Franca, a Douvres, na Ingla-
terra, em pouco mais de trinta e cinco minutos, a uma velocidade de 55 km/h e a vinte metros
de altura sobre o mar. O percurso, o mais longo de um avido até a época, foi a resposta ao
desafio lancado pelo jornal inglés Daily Mail*, que premiava com vinte e cinco mil francos
(hoje, aproximadamente, noventa mil euros) quem pela primeira vez ligasse pelo ar a Franga
a Inglaterra. «A Inglaterra ja nao é uma ilha», noticiava o jornal, em grande destaque, na pri-
meira pagina. Era o triunfo da Aviagdo.

Dois outros acontecimentos aeronauticos importantes marcaram o ano de 1909. Em
Agosto, em Franga, teve lugar a «Grande Semaine d’Aviation de Champagne», em Reims,
um festival aéreo onde estiveram presentes os principais construtores de avides, incluindo os
irmaos Wright, que estavam na Europa para divulgar e vender os seus aparelhos. No festival,
fizeram-se competiges nas categorias de velocidade, altitude e distancia, com atribuigao de
prémios elevados para cada um dos vencedores. O grande prémio do encontro, no valor de
cem mil francos, foi ganho, na categoria de maior distancia, por Henri Farman, a bordo de um
aeroplano de sua construgao, que percorreu 180 km, mais trinta do que o segundo classificado,
a uma velocidade média de 60 km/h. No més seguinte ao festival de Reims, foi inaugurado o
primeiro Saldo da Locomogdo Aérea no Grand Palais, em Paris. Pela primeira vez a aviagdo
apresentava uma exposigao autonoma, deixando de ser uma zona reservada nos saldes auto-
moveis anuais. O facto tinha explicagdo: a aviagdo, no seu inicio, usou muita transferéncia
tecnoldgica da industria automével. Na exposi¢do do Grand Palais o destaque foi para o avido
pilotado meses antes por Blériot, na travessia da Mancha.

Entre nos, o ano de 1909 ficou marcado pela criagao do Aero Club de Portugal, que
desempenhou um papel fundador da aviagdo no nosso pais’. A ele se deve a demonstragio,
em Outubro, do primeiro voo em Portugal, quando o francés Armand Zipfel, pilotando um
pequeno avido, «Voisin-Antoinette», descolou do antigo hipédromo de Belém, em Lisboa, e
sobrevoou uma multiddo entusiasmada. No mesmo ano, em Paris, o portugués Oscar Blank®

* Alguns jornais didrios, nomeadamente o inglés Daily Mail, desempenharam um papel importante na Histéria
da Aviagio desafiando os aviadores para grandes voos, oferecendo em troca elevados prémios. A escala em Lisboa
da primeira travessia aérea do Atlantico Norte, em 1919, foi a resposta ao desafio do Daily Mail, que oferecia um
prémio de dez mil libras pelo éxito da missdo. O tenente Albert Read da Marinha dos Estados Unidos da América
foi o vencedor.

> O Aero Club de Portugal, a partir de 1909, organizou muitas agoes de divulga¢ao aerondutica e esta na génese
da criagao do Instituto de Aviagao Militar Portugués, o embrido do Servigo de Aeronautica Militar, criado
formalmente em 1914. Ap6s esta data, oficiais do exército e de marinha foram enviados para escolas de aviagao
nos Estados Unidos da América, Franga e Inglaterra, onde se qualificaram como pilotos militares. Em 1916, foi
criada a Escola de Aerondutica Militar em Vila Nova da Rainha, que formou os primeiros pilotos em Portugal.
Deste grupo inicial de aviadores, destacou-se Sarmento de Beires, piloto do voo a Macau em 1924 e ao Brasil em
1927.

¢ Oscar Blank, coleccionador de pintura, que vivia entre Lisboa e Paris, foi o primeiro portugués a obter a licenga de
piloto de avido. Nasceu em Lisboa em 3 de Margo de 1878 e morreu em 16 de Fevereiro de 1944.

89



DE PORTUGAL A MACAU (A VIAGEM DO PATRIA) | MHI&FZIIT (“HEET” k)

1924F —— BRI E IRAT Z4F

S U FOREHES) T F SRRV OB . R, X FRSRR
ITLARERMIEN, eSS SOy S E SRR AAME RN
JE——AAT AT TRA ARSI . XMENGREHMEA T, WHURE
T A T ILTA/BL, IONIEHTE S AT AR R B i sh e e i
—RPRTEI . BORSEEERIATE Tl T TR

B A BT 5RA ROER - HAEA . FEAREEAE 2 oy, AR IR 224 U8 1
i RN T AP IIRE . ARG LS, WU SIHLR SIS TRk, €
TR ISR ST B E EEES DR . BEE 19185 — AR, KAT AN
HUBOT 2 G2t 1 AT G A R 8 Y2 1 2RI 2 (A [ R s
B, SRJE RIX LI T (R IR IS . 191942 H, — 2051 BT RTE « SR
PLSRBL T 88— IR RIS T, B — R P AR ZE AR ENL. XK ATIE
P VSR, BRI, R PIASN =2l L, L AT R LR, B
19244F, VAT 2 SN0 20 ) A2 R AN 56 [ 10 32 B30 i 1) 1047 72 9 1) B e A

H—A AL T A K P R R LI T MR A P RAT . K
HUIIE R FE ) T HIBE,  DAMEAEATHIGE R E 4 B TR BB R,
AT TE 1 ARRATLR IR . ORI, et fe], ARSI — S L WAT H 2N
T RER IR SR PR . K e Pl e o AR R A e A A < 1) A B
TR AT o

19244, IR /RTIHE « 48 DU, A7 AT « 30T 2 55 BUR « RYETE WAER
TRIIRAE, JE KA T Hofth— 8 B T i 2 A

7 AR SR LE S P L, 19184E AT - MFEEE: < [ ) UKo RIS 1 FRA O IE A K B B
i AT RISE T BT S, IXSE T B AR T IR A A G B . FRAT, BN AR A B B GG,
2B RHAL T 23X AN IR 2800 HEOBL I 227 BE 08 78 ) AP S RISk 2 i Lo 1 FRATE B A, WA A
AR LG ZE 2 ST, (B AR BRI A R IR AL O ESCR I IE R . 8 AR 744, #&
I E WAt-47, 55— T, M hkhttp://www.dominiopublico.gov.br/download/texto/bi000197.pdf”

90



A VIAGEM DE LISBOA A MACAU NO EIXO DO TRIUNFO DA AVIACAO | AR B8] 2 fie——— R AURE

obteve a licenga de piloto e fez dois voos no aerédromo de Issy-Les-Moulinaux, como da conta
a revista de aviagdo francesa LAérophile, de Outubro e Novembro de 1909.

1924, ANO DE GRANDES VIAGENS AEREAS

A Primeira Guerra Mundial potenciou a utilizagdo militar da aviagdo em larga escala.
No inicio do conflito, alguns chefes militares, com uma visdo mais classica da estratégia, viam
com reserva e desconfianga o emprego de um meio aéreo em combate, levantando duvidas
sobre a sua eficicia. Muito cedo esta impressao se desvaneceu e o avido impds-se’. A guerra,
com a produgao de milhares de avides, contribuiu para transformar a atividade amadora e
desportiva dos pioneiros da aviagio numa industria aeronautica de grande escala e de tecno-
logia avangada.

A aviagdo também ajudou a potenciar os «loucos anos vinte» em que a euforia da paz se
juntou a esperanca de reden¢do com a técnica e a ciéncia. Nos anos que se seguiram ao conflito
desenvolveu-se a construgao de avides e de motores, aumentando a capacidade de transporte,
a velocidade e a autonomia dos aparelhos. A Aviacdo preparava-se para mais uma etapa da
mundializagdo em que a expansao portuguesa do séc. XV fora pioneira. Com o fim da guerra,
em 1918, a desmobilizagdo de pilotos e mecanicos contribuiu para o rapido desenvolvimento
da actividade aérea comercial, primeiro com o transporte de correio entre as grandes cidades
e, posteriormente, também de passageiros. Em Fevereiro de 1919, realizou-se o primeiro voo
civil de transporte de passageiros, um avido bimotor Farman Goliath, um bombardeiro des-
militarizado da Primeira Guerra Mundial, que ligou a Franca a Inglaterra, com onze pessoas a
bordo, em duas horas e trinta minutos. A aviagio comercial nunca mais pararia e, em 1924, ja
muitas companhias aéreas operavam regularmente com passageiros e carga entre as principais
cidades na Europa e nos EUA.

Outro dos factores para o crescimento aerondutico nos anos vinte do século passado foi
a realizagdo das viagens aéreas intercontinentais. As grandes poténcias construtoras de avides
projectaram voos a longa distancia para a afirmacdo do prestigio e do poder junto das suas
colénias, estudando a0 mesmo tempo os percursos para futuras ligagoes aéreas. Contudo,
alguns dos voos mais importantes neste periodo foram apenas a resposta aos desafios de uma
sociedade momentaneamente entusiasmada, veiculados através dos jornais ou de patrocina-
dores que ofereciam prémios elevados.

Em 1924, no ano em que Sarmento de Beires, Brito Paes e Manuel Gouveia voaram
para Macau, outros acontecimentos aeronauticos significativos tiveram lugar. Em Margo, os

7 Lamentando a utilizagdo do avido num teatro de guerra, Santos Dumont escreveu em 1918: «...0 meu coragao,
[...] hd j& quatro anos, sofre com as noticias da mortandade terrivel causada, na Europa, pela aerondutica. Nos,
os fundadores da locomogdo aérea no fim do século passado, tinhamos sonhado um futuroso caminho de gléria
pacifica para esta filha dos nossos desvelos. [...] Previamos que os aeronautas poderiam, talvez, no futuro, servir
de esclarecedores para os Estados Maiores dos exércitos, nunca, porém, nos veio a ideia que eles pudessem
desempenhar fungoes destruidoras nos combates». In O que Eu Vi. O que Nos Veremos, pag. 1, acedido em http://
www.dominiopublico.gov.br/download/texto/bi000197.pdf
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pilotos da Forca Aérea Inglesa, Stuart-MacLaren e William Plenderleith, com o mecanico
Andrews, descolaram de Inglaterra para uma viagem de volta ao mundo, a bordo de um
monomotor anfibio Vickers Vulture. Falharam o seu objectivo, um forte nevoeiro obrigando-
-0s a uma amaragem de emergéncia no Mar de Bering, cinco meses depois. Foram recolhidos
com vida por um navio russo, depois de terem percorrido vinte e um mil quildmetros em
cento e trinta dias.

Em Franga, Pelletier-Doisy e Lucien Besin descolaram, em Abril, de Paris para Toquio,
num monomotor Breguet XIX, com a missdo de estudar a criagio de uma linha aérea para
Oriente. Chegaram a capital japonesa oitenta e quatro dias depois, com dezoito mil quilome-
tros percorridos e uma aterragem forcada, sem consequéncias, em Maio, em Xangai. O aci-
dente destruiu o avido. Para continuar a viagem compraram, na China, um velho Breguet XIV.

Em Setembro de 1924, dois avides Douglas World Cruiser, da Forga Aérea norte ameri-
cana, completaram a primeira volta ao mundo, quarenta e quatro mil quildmetros voados em
cento e setenta e cinco dias.

Portugal também contribuiu para esta grande aventura das viagens aéreas, mais pela
iniciativa individual dos pioneiros do que pelo empenhamento politico nacional. E o caso de
Sarmento de Beires e Brito Paes, que, em 1920, ja tinham tentado um voo a ilha da Madeira®
e que, em 1924, com o mecénico Manuel Gouveia, juntaram o seu nome a galeria dos voos
historicos com a viagem a Macau. No voo ao Oriente, os portugueses cruzaram-se com 0s
pioneiros franceses e ingleses que referimos anteriormente. E o didrio desta aventura a Macau,
escrita por Sarmento de Beires, que em boa hora se coloca agora a disposicao dos leitores, com
esta nova edigdo.

No inicio de Junho de 1924, os trinta e quatro pilotos do Grupo de Esquadrilhas de
Aviagdo Republica, sedeado na Amadora, unidade a que pertenciam Beires, Paes e Gouveia,
rebelaram-se contra a nomeagdo de um oficial ndo piloto para o Comando da Aerondutica.
Exigiam também que a Aerondutica fosse considerada a quinta arma do Exército, o que lhes
traria uma maior autonomia decisoria. A aviagdo, com o seu efeito de modernidade, obrigava
a novos pensamentos. Os revoltosos foram presos no forte de Sao Julido da Barra. Por pressao
popular e pela intensa campanha a favor deles no Didrio de Noticias e no Século, foram liberta-
dos sem mais punigdes. O final do incidente espelha bem a popularidade que a aviagio tinha
entre nos e a aten¢do com que 0s jornais a seguiam.

Quase a findar o glorioso ano de 1924, uma tragédia marcou a aviagdo nacional: Saca-
dura Cabral e 0 mecénico Pinto Correia desapareceram no Mar do Norte, a bordo de um

% No dia 18 de Outubro de 1920, Brito Paes e Sarmento de Beires, a bordo de um monomotor Breguet XIV,
descolaram a meio da manha da Amadora, rumo a Madeira. Conseguiram sobrevoar a ilha, mas um denso nevoeiro
ndo permitiu a aterragem. J& no regresso e com falta de combustivel, amararam de emergéncia junto ao navio
inglés Gambia River, que os recolheu do mar na posigao 35° 11° Norte 13° 4’ Oeste, a quatrocentos quildmetros de
Lisboa. Beires chamou ao voo «a Bela Aventura». Em 1927, Sarmento de Beires, com Jorge de Castilho e Manuel
Gouveia, fazem a primeira travessia nocturna do Atlantico sul, um voo directo de quase dezoito horas, entre a ilha
de Bubaque, na Guiné, e a ilha brasileira de Fernando Noronha, apoiados apenas na navegagao astrondmica.
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hidroavido Fokker T3, no dia 15 de Novembro’. Voavam da Holanda para Portugal a bordo
um dos aparelhos adquiridos pela Aviagdo Naval para o projecto de volta a0 mundo planeado
por Sacadura’®.

A IDEIA DO VOO A MACAU

Depois da tentativa do voo a ilha da Madeira em 1920", Brito Paes e Sarmento de Beires
projectaram para o ano seguinte a volta a0 mundo ou um voo ao Brasil. Feitos os estudos pre-
liminares, concluiram que o raio de ac¢do dos avides' disponiveis na época néo permitia tal
aventura e o objectivo passou a ser a India, primeiro, e depois Macau. Por outro lado, 0 voo
ao Brasil de Gago Coutinho e Sacadura Cabral, em 1922, influenciou também a alteracdo dos
planos. Beires e Paes entendiam que Portugal devia contribuir para o esforgo do progresso da
aviagdo. Acreditavam, com o seu visionario pioneirismo, que as viagens aéreas transcontinen-
tais puxariam pela tecnologia e seriam um embrido para futuras ligacdes aéreas comerciais.
Era isso que os movia e o futuro deu-lhes razdo. Ser pioneiro é estar a frente do seu tempo.
No entanto, nesta época, entre os aviadores portugueses comegou a tomar forma a oposi¢ao
entre os defensores das grandes viagens e os que nao mostravam entusiamo por elas. Os opo-
sitores desvalorizavam as missoes, considerando-as ac¢des de promogao pessoal. Regressamos
sempre a ultima palavra de Os Lusiadas. Por fragilidades varias, a que a situagao econémica do
periodo da I Republica nio foi alheia, Portugal nao foi capaz de desenhar qualquer estratégia
solida com a aviagdo, pese embora o esfor¢o dos pioneiros. Para voar até Macau, foi necessario
adquirir um avido. Com ajuda de uma subscrigao nacional muito participada (onde a actriz
Amélia Rey Colago recolheu fundos na baixa de Lisboa), de um elevado prémio em dinheiro

° Fernando Pessoa, na revista Athena, publicou um poema & memoria de Sacadura:
Sacadura Cabral

No frio mar do alheio Norte,
Morto, quedou,
Servo da Sorte infiel que a sorte
Deu e tirou.
Brilha alto a chama que se apaga.
A noite o encheu.
De estranho mar que estranha plaga,
Nosso, 0 acolheu?
Floriu, murchou na extrema haste;
Joia do ousar,
Que teve por eterno engaste
O céu e 0 mar.
10 Sacadura Cabral, ap6s a viagem aérea ao Brasil com Gago Coutinho, em 1922, projetou para o ano seguinte uma
viagem de circum-navegagio aérea. O voo, de 36.000 quilometros, seria feito em formagédo, com trés avides. O
percurso dividia-se em trés grandes blocos com varias escalas: Lisboa-Japao, Japao-Terra Nova, Terra Nova-Lisboa.
Os avides para a missdo foram comprados, mas a tensao politica criada a volta do projecto, muito criticado pelo
deputado Anténio Maya, provocou tensédo e o seu adiamento.
! Sobre este assunto veja-se nota n.° 8.
12 Sarmento de Beires e Brito Paes preferiam a utilizagdo de avides terrestres aos hidroavides ou anfibios.
Argumentavam que a velocidade era mais elevada e os aparelhos mais fiaveis do que os hidro. Para o voo ao Brasil,
em 1921, ndo havia no mercado nenhum avido com autonomia para voar direto da costa africana para o Brasil.
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oferecido por Charles Bleck" pela tentativa de voo @ Madeira e com forte apoio dos jornais,
juntou-se a quantia necessaria. No verao de 1921, foi adquirido, em Franga, um aviao Bréguet
XVI, um antigo bombardeiro usado na guerra, anos antes. Para a missdo ao Oriente, o apare-
lho foi transformado nas oficinas do Grupo de Esquadrilhas de Aviagdo Republica, na Ama-
dora. Retiraram-se os equipamentos militares para a colocagao de depdsitos suplementares de
combustivel, permitindo aumentar a autonomia para os dois mil e quinhentos quildmetros. O
avido nao foi equipado com qualquer sistema de comunicagio por radio, pois os varios mode-
los disponiveis na época eram pesados e dispendiosos. Os métodos de navegagdo usados na
viagem foram unicamente apoiados na orientagdo pelos mapas, bussolas e crondmetros para
o controle do tempo.

Em Agosto de 1921, o avido ficou pronto para os voos de experiéncia. No lado direito da
fuselagem foi pintado o verso dos Lusiadas, «Esta ¢ a ditosa Patria minha amada». Brito Paes
fez os primeiros voos de ensaio com resultados animadores. Mas em Novembro, o vendaval
que atingiu a regido de Lisboa derrubou o hangar do avido. A reparagdo sé teve inicio em
Junho de 1922, devido ao atraso da chegada de pecas da fabrica. Em 1923, a missao estava
mais uma vez pronta a iniciar-se, mas a data da partida foi sendo adiada por varias entropias
politicas no Ministério da Guerra. Finalmente, no dia 7 de abril de 1924, os aviadores ruma-
ram a Oriente.

OS AVIADORES DO PATRIA: BIOGRAFIAS BREVES"

José Manuel Sarmento de Beires nasceu em Lisboa a 4 de Setembro de 1892. Estudou
no Colégio Militar. Oficial da Arma de Engenharia, terminou em 1917 o curso de piloto na
Escola de Aeronautica Militar, em Vila Nova da Rainha. Em Francga, onde esteve destacado
durante a 1* Grande Guerra, frequentou as escolas de Aviagao Militar de Chartres, Chateau-
roux e Avord. Em 13 de Maio de 1920 realizou o primeiro voo nocturno em Portugal, a bordo
de um monomotor Breguet XIV. Na sua caderneta de voo consta o seguinte registo: «Voo de
patrulha de vigilancia sobre Lisboa, com mecanico J. Costa, aterragem as 20h e 21m, duragdo
50 minutos, altitude 200 metros®.»

Em 1920, com Brito Paes, Sarmento de Beires tenta o primeiro voo a ilha da Madeira.
Em 1924, realizou a viagem aérea a Macau, com Brito Paes e Manuel Gouveia. Em 1927, com
Jorge Castilho e Manuel Gouveia, protagonizou a primeira travessia nocturna do Atlantico Sul.

Colaborou com a revista Seara Nova e pertenceu ao «Grupo da Biblioteca», juntamente
com Jaime Cortesdo, Aquilino Ribeiro, Anténio Sérgio e Abel Manta. Foi com Sarmento de

'3 Charles Bleck, inglés, fundou a Anglo-Portuguese Motor & Machinery Company que, mais tarde, deu origem a
Sociedade Portuguesa de Automoveis, representante em Portugal dos modelos Isottas e Lorraine-Dietrich. Charles
Bleck era pai do pioneiro da aviagdo portuguesa Carlos Bleck, que, em 1934, fez um voo solitério a India.

1 Biografias mais desenvolvidas destes trés pilotos podem encontrar-se em: MORUJAO, 2011 (para Sarmento de
Beires); MATEUS, 1999 (para Brito Paes); FERREIRA, 1995 (para Manuel Gouveia).

!> In «Caderneta de registo de voo do tenente Sarmento de Beires», espdlio de Sarmento de Beires, Arquivo Historico
do Exército.
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Beires que José Rodrigues Miguéis, também do grupo da Seara Nova, realizou o seu baptismo
de voo, que narra nas paginas de O espelho poliédrico'®: «Foi ele que me levou, num Domingo
de sol, em Janeiro de 1920, a voar pela primeira vez: e em esquadrilha. (...) Sobrevoamos
o Tejo, a capital e os arredores. De goggles", barrete de couro, e amarrado pelo cinturdo ao
estreito assento descoberto da carlinga forrada de lona, atras de Beires, que se voltava a sorrir-
-me a fazer-me um gesto amigavel, eu delirava de entusiamo. Tinha dezoito anos!»

Por oposicao politica ao regime nascido do golpe de Estado de 1926, foi preso e, mais
tarde, exilou-se no Brasil. Foi reintegrado na For¢a Aérea, no posto de Coronel, em 1972.

Sarmento de Beires foi condecorado com a Ordem Militar da Torre e Espada (1924 e
1928), foi Comendador da Ordem Militar de Cristo (1925), Comendador da Ordem Militar de
Santiago da Espada (1928), entre outras distingdes.

Morreu a 8 de Junho de 1974, na Casa de Satude da Boavista, no Porto.

Antdnio Jacinto da Silva Brito Paes nasceu em Colos, Vila Nova de Milfontes, em 15
de Julho de 1884. Oficial da Arma de Artilharia, fez parte, em 1917, do Corpo Expedicionario
Portugués combatente na I Guerra Mundial. Em Franga, tirou o curso de piloto na Escola de
Aviagdo Militar de Avord. Regressado a Portugal, foi colocado no Grupo de Esquadrilhas de
Aviagdo Reptiblica na Amadora, que comandou em 1923. Em 1920, tentou um voo a ilha da
Madeira, juntamente com Sarmento de Beires. Em 1924, de novo com Beires e com Manuel
Gouveia, voou até Macau.

Foi condecorado com a Ordem Militar da Torre e Espada, Cruz de Guerra e Legido
de Honra francesa. No dia 22 de fevereiro de 1934, morreu vitima de colisdo aérea perto do
Algueirdo, aos comandos do avido que pilotava. Tinha 49 anos.

Manuel Gouveia nasceu no Porto, a 4 de Fevereiro de 1890. Partiu para Franga em 1917,
integrado nos Servigos de Aviagao do Corpo Expedicionario Portugués. Estagiou nas fabricas
francesas de motores de avido Gnome-Rhone e Hispano-Suisse. Em 1924, participou no voo
a Macau com Sarmento de Beires e Brito Paes. Em 1926, tirou o curso de piloto na Escola
Militar de Aviagao em Sintra. No ano seguinte, foi 0 mecanico da travessia aérea nocturna
do Atlantico Sul, com Beires e Jorge de Castilho. Em 1935, participou no Cruzeiro Aéreo as
Colonias. Foi condecorado com a Ordem Militar da Torre e Espada e com a Cruz de Guerra.
Morreu em Lisboa no dia 10 de Dezembro de 1966.

e MIGUEIS, 1972: 32.
17 Oculos de aviador.

99



DE PORTUGAL A MACAU (A VIAGEM DO PATRIA) | MHI&FZIIT (“HEET” k)

2% H

AA.VV, “HEZF NS IRAT . BT % 5 40 S R R I FE 5K 2% A S e/ T T R
19974,

TIPS, AR, 1924412 .

DUEHT, J. BRI « 48, Uiz 387 LA T SR AL, 192745

DU, T BR R 1THG « 48, MBI B 20R1T7 . B A B JE R Sz th i, 19254

R BT, FOIORL, “Bil 5 2 4 10 KT . BB S BRI T BUT, 19754

RIRZ A, AE « G+, BB A DL, B = BIR: BHEmRRE /K L, 19814 .

UL TE Y, WS . R Y L AL, 19724

FESR, SFE, “IRAE B T4, FATEE 20147, M HEhttp://www.dominiopublico.gov.br/download/texto/
bi000197.pdf.

PTE iz, B FRr 5y, @ 545 R« SLYENE AR R (R I A, 20 2 S A 28 T, 19954 .

“L"AFROPHIL” 275, 1983121 8. [2%2: 19094F10H, 111 .

LR, AR R « B « BRSO, “BIE AL ATE R T BT A0 AL, 20094

R, i AR« U o UL, < HHES EAUS 5T AR AR B RAE, 19994

KA I, B« DR BRI, 2 ME, BITR, (0O LIRS AL, 19724, 3200

Bk, FIBIUR, “BORTTHE « IV B—— B HWR S0, §9/RTHE « 68 0US A, KR 4. 48 D1 3,

KFAZ 3. Feif « CHEFERT « IR R B RARYS DUR « SEEARgmiRRe . BUREL Bl e it 2
H AL, 20134F

WY, dTEDS o RREEITET « BRERY, BRI « i8R EF « f8E S i e AR
A% 18 L BRI HE AR AL, 19114F

BRI, BT R DUFE « 48, (5097 BHAATRL 52208 « B EFL H A, 19134,

IZRB, e /R 2 (19244F) « B RALRL « RATHRY, “FRIIBZ AR I 55 =1, BHTA, 192445127 .

A4, A, Pt SO as 587, AL FI/R 5 « KUK HARAL, 19914F .

ST, S ELB o BT, A A s BT BURTE AR, 19615 4E

AT, B B M= 2 Inak N R - A E R ES AL, 19814 .

100



A VIAGEM DE LISBOA A MACAU NO EIXO DO TRIUNFO DA AVIACAO | AR B8] 2 fie——— R AURE

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

AA.VV. (1997) - As viagens aeronduticas dos portugueses. Lisboa: Ed. Comissao Nacional para as Comemoragdes dos Descobri-
mentos Portugueses/Museu do Ar.

Athena. Revista de arte, n.° 3, Lisboa, Dez. de 1924.

BEIRES, Sarmento de (1927) - Asas que naufragam. Lisboa: Ed. Classica Editora.

BEIRES, Sarmento de (1925) - De Portugal a Macau (A viagem do Patria). Lisboa: Ed. Seara Nova.

CALLIXTO, Vasco (1974) - A aviagdo na Amadora. Oeiras. Ed. Camara Municipal de Oeiras.

CARDOSO, Edgar Pereira (1981) - Histéria da For¢a Aérea Portuguesa. 3 vols. Lisboa: Ed. Cromocolor.

CHAMBE, René (1972) - Histoire de laviation. Paris: Ed. Flammarion.

CORREA, Pinheiro (1966) - Sacadura Cabral, homem e aviador. Rio de Janeiro: Ed. O Cruzeiro.

DUMONT, Santos, O que eu vi, 0 que nds vimos, disponivel em http://www.dominiopublico.gov.br/download/texto/bi000197.pdf

FERREIRA, Amadeu (1995) - O tenente coronel Manuel Gouveia e a sua época, Arquivo Historico da Forga Aérea.

KAFKA, Franz (1988) - Os aeroplanos em Bréscia e outros textos. Lisboa: Ed. Livros do Brasil.

LAEROPHIL, n.** 19 e 21. Paris: Outubro, Novembro de 1909.

MATEUS, Lourengo Henrique Henriques (2009) - Portugal na aventura de voar. Lisboa: Ed. Jornal Pablico.

MATEUS, Lourengo Henrique Henriques (1999) - Na esteira do Patria 75 anos depois. Lisboa: Unica.

MIGUEIS, José Rodrigues (1972) - O espelho poliédrico. Lisboa: Ed. Estudios Cor.

MORUJAQ, Isabel (2011) - «Sarmento de Beires - Ensaio de uma biobibliografia». In BEIRES, J. Sarmento de - A cidade do sol.
Edicdo e notas de Jorge Bastos da Silva e Isabel Morujao. Porto: Edi¢des Afrontamento.

NEVES, Gustavo Tedeschi Corréa (1911) - As experiéncias aerostdticas de Bartolomeu Lourenco de Gusmdo. Lisboa: Ed. Tipogra-
fia do Comércio.

OLIVEIRA, Alberto de (1913) - Pombos-correios. Coimbra: Ed. Franga Amado.

PESSOA, Fernando (1924) - «Sacadura Cabral». Athena. Revista de arte, n.° 3, Lisboa, Dez.

PETIT, Edmond (1991) - Nouvelle histoire mondiale de laviation. Paris: Ed. Albin Michel.

PINTO, Mario Costa (1961) - Histéria breve da aviagdo portuguesa. Lisboa: Ed. Verbo.

THE EPIC OF FLIGHT (1981), vols. II e III, Chicago: Ed.Time-Life Books.

101



