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A cartografia como meio de conhecimento:
cidades, viticultura e turismo - posfacio com
pretensao a /nterludio

Mario Goncalves Fernandes

Quando se retinem textos ja publicados, testemunhos de trabalho feito,
parece adequar-se a transmutac¢do do expectavel prefdcio em posfdcio, onde
se expliquem circunstancias e articulacoes, se delineiem provisoérias conclu-
sOes e se apontem caminhos e continuidades. E esse exercicio que aqui se
giza, com génese assinalada pela planta De Guimardes, encontrada em Buda-
peste, em 2005, e da qual, simbolicamente, se extraiu um “peda¢o” para
compor rosto a este livro.

No entusiasmo primordial de divulgacao dessa planta, entre investiga-
dores portugueses e brasileiros interessados na histéria da cartografia, as-
sentou o primeiro passo para as cerca de duas dezenas de contributos que,
ao longo de mais de uma década, foram apresentados por um grupo de in-
vestigadores, dominantemente do Centro de Estudos de Geografia e Ordena-
mento do Territério (CEGOT), aos Simpodsios Luso-Brasileiros de Cartografia
Histérica (SLBCH), suporte e esséncia da presente obra.

Na conferéncia de Budapeste (21st International Conference on the His-
tory of Cartography, 2005), onde apresentamos o Engenheiro-Mor Manoel
de Azevedo Fortes e o seu O Engenheiro Portuguez (1728/1729) como pro-
motores, incontornaveis, da normalizacdo da simbologia e dos elementos
utilizados na cartografia portuguesa, fomos surpreendidos com a notavel
planta De Guimardes, mesmo se de forma indireta, através das fotografias
apresentadas por Maria Dulce de Faria, da Biblioteca Nacional do Brasil, pa-
ra cujo acervo a planta viajara, na primeira década de Oitocentos, no espolio
da corte portuguesa, integrando o atlas facticio “Mappas do Reino de Portu-
gal e suas conquistas collegidos por Diogo Barbosa Machado”.

A planta De Guimardes, na altura provisoriamente atribuida ao século
XVII, surgia como documento excecional para uma cidade cuja planta conhe-
cida mais antiga era de 1863/67. Reconhecendo o valor do documento, para
Guimardes como para a cartografia urbana portuguesa, tratamos de encetar
o respetivo estudo, desenvolvido no ambito de projeto de investigacdao de
pos-doutoramento denominado "A Planta de Guimaraes da Biblioteca Naci-
onal do Rio de Janeiro" e aprovado pela Fundag¢do de Ciéncia e Tecnologia,
sendo entdo possivel ajustar a datagcdo da planta De Guimardes para entre



1562 e 1570, confirmando-se, pelo contetdo e rigor da representagao, que
se tratava de uma preciosidade cuja divulgacao se impunha.

Aqui chegados, importa assinalar a hospitalidade e disponibilidade
com que Maria Dulce de Faria e a sua equipe nos recebeu (a mim e ao Helder
Marques), em meados de 2007, na cartoteca da Biblioteca Nacional do Bra-
sil, bem como sublinhar a generosidade e o privilégio da orientagdo que me
concedeu o Professor Mauricio de Almeida Abreu, fundador do Nucleo de
Pesquisa de Geografia Histérica do Departamento de Geografia da Universi-
dade Federal do Rio de Janeiro e nome cimeiro da Geografia brasileira e da
geografia histérica do Rio de Janeiro, cujo estudo iniciou pelo século XIX
alargando-o, depois, aos primeiros séculos do periodo colonial, frutificando
na Geografia Histérica do Rio de Janeiro (1502-1700), a sua ultima e extraor-
dindria obra, publicada em 2010 e aqui evocada em jeito de homenagem
postuma e renovado reconhecimento.

Uma primeira divulga¢do da planta De Guimardes, a curiosos, estudio-
sos e técnicos locais, foi concretizada na oportunidade oferecida pela reali-
zacdo do IV Congresso Histdrico de Guimardes (outubro de 2006, com atas de
2009), aprazando-se para mais tarde a divulgacdo entre os gedgrafos portu-
gueses, 0 que aconteceria no VI Congresso da Geografia Portuguesa (outubro
de 2007) ja depois, portanto, do contacto direto com a planta. Finalmente, a
possibilidade de divulgacdo entre os estudiosos da histéria da cartografia,
portugueses e brasileiros, apareceria com o anuncio da realizagdo do III
Simpdsio Luso-Brasileiro de Cartografia Historica, em 2009, em Ouro Preto,
onde seria apresentada a comunica¢do cujo texto constitui o primeiro con-
tributo deste livro.

A divulgacdo da planta De Guimardes teve, naturalmente, consequén-
cias, nomeadamente com a sua publicac¢do, por iniciativa da Sociedade Mar-
tins Sarmento (2009), numa reproducgdo util, em papel, mas com dimensoes
questionaveis (aproximadamente 710 x 1340 mm) por nao alcangarem as
do original (834 x 1540 mm) apesar de pouco faltar para tal. Tera havido
alguma razdo de economia que desconhecemos e a mesma explicara a sim-
plificacdo na atribuicdo da data para “c. 1569”, replicada por outros autores
(José Ferrdao Afonso, Marta Oliveira e Silvia Ramos, 2013, p. 9), apesar de
debaterem a datacdo, alargada, de 1562 a 1570, bem como a datagdo con-
cordante, estreitada, de 1568-70, apontada por Rafael Moreira em email en-
viado a Dulce de Faria (informagdo do registro catalografico da Biblioteca
Nacional do Brasil), no pressuposto de o autor da planta poder ter sido Si-
mao de Ruio e, eventualmente, se ter deslocado a Vila do Conde e a Guima-
raes entre esses dois anos.

Na verdade, a comparacdo das plantas de ambas as povoacdes, facilita-
da pela recente publicacdo do conjunto dos Mapas do reino de Portugal e su-
as conquistas: catdlogo do atlas facticio de Diogo Barbosa Machado (Rabelo,
Marina de Lima, Org., 2016; De Vila do Conde, p. 61; De Guimardes, p. 62),



permite constatar que foram, certamente, obra do mesmo autor, mantendo-
se em aberto o estreitar do intervalo da datacdo, ao menos no que toca a
planta De Guimardes. De qualquer forma, a divulgacdao da planta De Guima-
rdes tem frutificado, quer pela utilizacao na arqueologia local, quer pela po-
tenciagdo em contexto académico, como testemunhado pelo nimero 33 da
revista Monumentos (2013), nomeadamente nos artigos de autoria de M.
Monica Brito, no de Mario Fernandes e no de José Ferrao Afonso, Marta Oli-
veira e Silvia Ramos, bem como pelo contributo de Mario Jorge Barroca
(2014), o qual, depois de precisar a datagdao da planta De Vila do Conde entre
1561 e 1566/67, sublinha a validade da nossa datacdo “alargada” (1562 a
1570) para a planta De Guimardes, sistematiza as “novidades” morfoldgicas
e toponimicas reveladas pela mesma e admite a explicacdo de ambas as
plantas por possivel encomenda do senhorio comum a ambas as urbes.

Para todos os efeitos, enfim, melhoraram as condigdes para o usufruto da
planta De Guimardes que, entretanto, passou a estar disponivel em versao digital,
de acesso livre, com visualizagdo de excelente resolucao: http://objdigital.bn.br/
objdigital2 /acervo_digital /div_cartografia/cart1133141/cart1133141_1.html.

Concomitantemente, o III Simpdsio Luso-Brasileiro de Cartografia His-
torica (2009) foi encarado como contexto adequado e pertinente para a pri-
micia divulgacdo de um projeto de investigacdo desenvolvido em estreita
colaboragdo com Helder Marques e centrado no estudo da cartografia sobre
a viticultura e a vinicultura, sendo “Cartografia da vinha e do vinho: da difu-
sdo do filoxera a estruturacdo das adegas cooperativas da Junta Nacional do
Vinho, 1870-1950” a denominacao escolhida para esta apresentacao. No en-
tanto, visando sublinhar a importancia central do papel da cartografia como
meio de conhecimento e intervencao, logo seria renomeada para “Cartografar
para compreender: a viticultura portuguesa, da difusdo do filoxera a estrutu-
racao das adegas cooperativas da Junta Nacional do Vinho”, aquando da sub-
sequente publicagcdo, em 2011, na revista Arquivos do Museu de Histoéria Na-
tural e Jardim Botdnico, da Universidade Federal de Minas Gerais.

A empatia e a confian¢a dos colegas brasileiros (da Universidade Fede-
ral de Minas Gerais e da Universidade Federal do Rio de Janeiro) atribuiu-
nos a responsabilidade (conjuntamente com o Helder Marques e o Rui Tava-
res) de organizar o IV Simpdsio Luso-Brasileiro de Cartografia Histdrica, no
Porto e em 2011. Neste evento, que seria o maior SLBCH realizado até entao
(e até hoje), dar-se-ia continuidade aos contributos encetados (cartografia
urbana e cartografia da vinha e do vinho) e seria iniciada a linha de carto-
grafia e turismo, com a lideranca de Luis Martins, assim ficando clarificadas
as linhas que organizam os contributos de membros do CEGOT Porto a to-
das as edi¢des dos Simposios Luso-Brasileiros de Cartografia Historica du-
rante uma década (do III, em 2009, ao VIII, em 2019) e que estruturam o
presente livro, testemunho e veiculo para divulgacdo alargada.

No dmbito da linha da cartografia urbana, tem-se desenvolvido o apro-
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fundamento da histéria da cartografia urbana em Portugal e da sua intima
relacdo com o planeamento urbano e o urbanismo, o que se consubstanciou
numa exposicao denominada “A Planta da Cidade do Porto do século XIX:
cartografia e urbanismo”, sublinhando-se a importancia maior do respetivo
catalogo, bem como numa comunicag¢ao sobre as “Plantas do planeamento
urbano e do urbanismo em Portugal (1864-1926)” (IV SLBCH, 2011), na
qual se esbocou a possivel estruturacdo de um mercado de levantamento e
producdo de cartografia urbana de base, posteriormente reafirmada pelo
exemplo de Chaves (VIII SLBCH, 2019).

Simultaneamente, em 2011 e em simpdsios subsequentes, assinalam-
se contributos de Vasco Cardoso e da colaboracao entre Rui Mealha e Mario
Fernandes (com divulgacdo alargada a ICA - Proceedings International Car-
tographic Association, 2, 30, Tokyo, 2019), todos sobre “pedacgos” da cidade
do Porto e todos legiveis como exercicios de analise de morfogénese urbana
ancorados na utilizacdo, entre outros mas primordialmente, de documentos
cartograficos antigos enquanto elementos essenciais definidores de proces-
so metodolégico para o reconhecimento e a conceptualizacdo da interven-
¢do em espaco publico. No aprofundamento desta linha, apesar de outros
contextos (como o do ISUF - International Seminary of Urban Form), assina-
lem-se também as colaboragdes com Rui Paes Mendes e de novo com Rui
Passos Mealha, sempre assentes no privilégio metodolégico da morfogénese
e da cartografia antiga, com ambos sobre cidades mogambicanas (Nampula:
Fernandes, M. e Mendes, R. P., 2021; cidade da Beira: Fernandes, M.; Mealha,
R. P. e Mendes, R. P., 2016), com o segundo num percurso de concecao, refle-
xao e divulgacdao em torno de projetos de intervencao elaborados para areas
urbanas antigas, consolidadas ou em consolidagao, de cidades portuguesas
(Fernandes, M. e Mealha, R. P., 2021).

Na linha da cartografia da vinha e do vinho, foram tratados inimeros
documentos cartograficos distribuidos ao longo de aproximadamente um
século (meados do século XIX a meados do século XX), tendo sido possivel
destringar (como sublinhado no VII SLBCH e repetido em divulgacao a ICA -
Abstracts International Cartographic. Association, 1, 77, Tokyo, 2019) duas
fases em que o uso da cartografia foi essencial. A primeira desenvolveu-se
no dealbar do ultimo quartel do século XIX, quando os levantamentos e pu-
blicagdes da cartografia de base necessaria o permitiram, e prolongou-se até
a queda do regime monarquico. A segunda iniciou-se com a afirmacgao politi-
ca do Estado Novo e encerrou-se, sensivelmente, pela década de 1950.

Em qualquer das fases, considerados os seus objetivos, registaram-se
trés tipos de documentos: os de divulgacao, essencialmente ilustrativos; os
de tratamento de informacdo estatistica resultante da avaliacdo de valores
de producdo; os de intencionalidade operativa, visando a monitorizac¢ao. No
primeiro tipo incluem-se os mapas elaborados para exposi¢des internacio-
nais, onde se procurava afirmar e divulgar a vocagao natural do pais para a

Vi



cultura da vinha, onde se incluem os relativos as exposicdes de Londres
(1874) e de Paris (1878) (abordados no IV SLBCH, 2011) ou as cartas dese-
nhadas sob a dire¢do de Cinccinato da Costa para a exposicao de Paris
(1900). No segundo tipo referenciam-se mapas como os de Gerardo Pery
(1890), de José Taveira de Carvalho Pinto de Menezes (1888/89) ou o mapa
“Producdo vinicola, 1935” de Amorim Girdo (1941).

Releve-se, de qualquer forma, o terceiro tipo de mapas, no quaal a car-
tografia se consubstancia enquanto instrumento privilegiado de monotori-
zacdo e suporte ao planeamento, como é o caso dos mapas relativos a moni-
torizacao do combate ao filoxera (1890-1893), dos mapas de suporte ao pla-
neamento da rede de adegas cooperativas, elaborados no inicio da década
de 1950 pela Junta Nacional do Vinho (ambos os casos abordados no III
SLBCH, 2009) ou ainda pela cartografia inserta nos dois volumes da
“Contribuigio para o Cadastro dos Vinhos Portugueses na Area de Influéncia
da J. N. V.”, publicados em 1942, também pela Junta Nacional do Vinho (VII
SLBCH, 2017).

Mais recentemente, entre demarcagdes vitivinicolas e cartografias e
“em busca do(s) mapa(s) perdido(s)” (VIII SLBCH, 2019), analisaram-se os
mapas conjeturais alternativos que o engenheiro-agréonomo Alvaro Moreira
da Fonseca fez inserir na sua obra, em trés volumes, publicada em 1949, os
quais constituem um importante contributo cartografico para o tema das
demarcag¢oes Pombalinas (1757-1761).

Na linha cartografia e turismo, encetada por Luis Martins e contando
depois, por sua iniciativa, com a colaboracdo de Mario Fernandes e de Hel-
der Marques, a investigacdo desenvolvida, visando o conhecimento e enqua-
dramento do contributo da cartografia para o desenvolvimento do turismo
em Portugal, tem privilegiado o estudo das descri¢des e guias de viagem dos
séculos XVIII e XIX e da respetiva cartografia, assim como, paralelamente, o
tratamento de mapas tematicos especificos, individualizaveis e relativos a
Portugal Continental, existentes no acervo da Biblioteca Nacional de Portu-
gal e Google Books, acrescentando-se ainda, recentemente, uma abordagem
preliminar do denominado Roteiro Turistico e Econémico de Portugal
(ROTEP).

Assim, depois de num primeiro contributo Luis Martins ter demonstra-
do, a partir da analise do conteido dos guias Baedeker, a forte relagdo exis-
tente entre o crescimento dos guias de viagem, o aumento da cartografia ne-
les incluida (em crescendo, quer de mapas quer de plantas, desde a década de
1840) e a divulgacao das viagens, alargando a pratica do “grand tour” para
além do “tourist’ em formagao” (IV SLBCH, 2011), sublinhar-se-ia depois a
vulgarizacdo da inclusdo de mapas nos guias de viagem, na segunda metade
do século XIX, nos de Baedeker como nos de Murray, clarificando um novo
periodo, de informacdo mais seletiva e especializada, orientada para novos
publicos, do “tourist” a média burguesia ascendente (VII SLBCH, 2017).
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Paralelamente, procurando cruzar abordagens entre a cartografia e o
turismo e mostrar a estreita relacao entre a producdo cartografica, o conhe-
cimento do pais e o esforco pelo desenvolvimento, criando contextos de
apelo a entrada de visitantes e ao turismo como instrumento de abertura de
Portugal ao exterior, abordou-se e relevou-se a produgao e difusdo de carto-
grafia dos inicios do século XX, a partir do tratamento do acervo digital dis-
ponivel na Biblioteca Nacional de Portugal, que inclui, entre outros, o
“Mappa de Portugal para o automobilismo” (1905), a “Carta de Portugal
contendo as estradas de Macadam e caminhos-de-ferro” (1905), a “Carta de
Portugal com a rede ferro-viaria, Principaes thermas e pontos de interesse a
visitar” (1907) (VI SLBCH, 2015) e, evidentemente, também o «Mappa ex-
cursionista de Portugal» publicado pela Sociedade Propaganda de Portugal,
em 1907 (V SLBCH, 2013).

Finalmente, iniciou-se (VIII SLBCH, 2019) a analise do Roteiro Turisti-
co e Econdmico de Portugal (ROTEP), consubstanciado na produgdo de per-
to de duas centenas de publica¢des, a maioria com mapas retratando conce-
lhos portugueses, mas também com representacdes supraconcelhias ou re-
gionais, a exemplo do Algarve, Entre Douro e Minho ou o “Mapa dos arredo-
res de Lisboa” e o “Viseu e Serra da Estrela”, produzidos a escalas menores.
Publicados entre 1945 e 1977, visavam concretizar uma cobertura alargada
do territério nacional, tendo como principais objetivos a promocao turistica
e a informagdo econdmica sobre cada municipio representado, subjazendo-
lhe uma certa pretensao cientifica sustentada pelo patrocinio de Amorim
Girdo, apresentado como “Ilustre Autor da 'Geografia de Portugal’ e “Diretor
da Faculdade de Letras de Coimbra”, o qual, de alguma forma, validava a
pertinéncia e utilidade dos roteiros.

Naturalmente, outras cartografias também se nos impuseram, ora pela
surpreendente fragilidade das opg¢Oes cartograficas apresentadas, ora pela
importancia dos debates coevos em torno do conceito de “montanha” e da
respetiva delimitacao, bem como sobre as questdes metodolégicas relativas
a cartografia de dados por freguesia, nas quais, alias, se enquadra também a
surpreendente Carta da Populagdo de Portugal, de 1929, que nos foi dada a
conhecer por Nuno Gomes Oliveira, o qual desencaminhamos, circunstanci-
almente, dos seus interesses mais arreigados a area da biologia para os da
historia da cartografia tematica (VI SLBCH).

A Carta da Populagédo de Portugal, de 1929, do Eng? Constantino de
Figueiredo Cabral (construida sobre as folhas da Carta Corographica do Rei-
no, na escala 1:100.000) constitui importante documento a referenciar na
histéria da cartografia tematica portuguesa. Assentando a opg¢do cartografi-
ca na proporcionalidade da superficie dos circulos, como é geométrica e tec-
nicamente adequado, apresenta claros sinais de modernidade e apesar de
surgir em contexto empresarial privado, deve ser integrada, por direito pro-
prio, nos esforcos de busca da adequada representacao, por implantacao

Vil



pontual de valores absolutos da populagao, desenvolvidos na primeira me-
tade do século XX por gedgrafos reconhecidos e referenciados (Maria Hele-
na Dias, 1991, pp. 11 e 25). Acrescente-se, a curiosidade da solu¢do encon-
trada, um pouco ingénua, para lidar com as dificuldades de referenciagdo da
informacgdo estatistica a base cartografica ao nivel da freguesia, outra das
questdes latentes, entre gedgrafos, que se prolongaria pelo século XX.

Em termos estritamente cartograficos, decorre também destas ques-
toes o interesse da comunicacdo ao V SLBCH (2013), elaborada a partir de
“Montanhas Pastoris de Portugal, tentativa de representagdo cartografi-
ca” (de Orlando Ribeiro e M. Augusta Placido Santos), cujos quatro mapas
insertos, pretendendo representar a estrutura pecuaria a Norte do Tejo, se
salientam, singelamente, por serem os Unicos mapas impressos a cores nas
Comptes Rendus du Congrés International de Géographie, Lisbonne, 1949
(1950), apresentando, simultaneamente, uma solu¢do possivel para contor-
nar a inexisténcia de bases cartograficas com os limites administrativos das
freguesias. Assinale-se, alids, que nas mesmas Comptes Rendus, a continua-
c¢do desse debate se torna evidente, sendo possivel verificar uma disputa,
implicita, entre Amorim Girdo (“Portugal - Densidade da Populacao por Fre-
guesias (1940)”) e Orlando Ribeiro (“Une nouvelle carte de la répartition de
la populations au Portugal”).

Concluindo, apesar de um dos contributos ser de nova lavra (relativo a
comunicacao de Vasco Cardoso no VIII SLBCH), agrada-nos, em boa verda-
de, encarar este texto prefdcio como um posfdcio, um momento de analise de
percurso, de testemunho e divulgacao alargada, como se referiu, mas tam-
bém como interlidio, reconhecedor da persisténcia de caminhos por percor-
rer e da vontade de contribuir para a histéria da cartografia urbana e da car-
tografia tematica portuguesa, desde logo no reposicionamento da linha de
investigacdo sobre a cartografia da vinha e do vinho num nivel de divulga-
¢do superior, mais abrangente, e depois no aprofundamento e sistematiza-
¢do da investigacdo em relacdo a linha cartografia e turismo, continuando
atentos, naturalmente, a outras cartografias.
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RESUMO

No ambito das fontes para o estudo das aglomeragdes urbanas, os documentos
cartograficos apresentam-se como elementos incontornaveis, tornando-se o seu co-
nhecimento um aspecto essencial para a compreensdo da morfogénese urbana. Neste
pressuposto, importa continuamente aprofundar os contributos para a histéria da
cartografia urbana portuguesa, o que passa quer pelo estudo de acervos de arquivos,
quer pela analise sistematizada dos documentos cartograficos relativos a cada urbe.

Nesta comunicagdo visa-se contribuir para esse esfor¢o, divulgando e anali-
sando dois documentos cartograficos existentes na Biblioteca Nacional do Brasil, no
Rio de Janeiro, para onde viajaram no espélio da corte portuguesa na primeira déca-
da de Oitocentos, fazendo parte dos “Mappas do Reino de Portugal e suas conquistas
collegidos por Diogo Barbosa Machado”, que faleceu em 1773. Da planta ‘De Vila do
Conde’ ja existia noticia em Portugal, enquanto a ‘De Guimaraes’ foi apresentada por
Maria Dulce de Faria, bibliotecaria daquela instituicdo, na 21st International Confe-
rence on the History of Cartography (Budapeste, 2005), tendo sido, entretanto, por
mim estudada e divulgada no IV Congresso Historico de Guimaraes (2007).

Ambas as plantas representam as povoag¢des na perspectiva ortogonal e com
grande pormenor. Apesar de nio se encontrarem datadas, existem indicios seguros
de se tratar de exemplares Quinhentistas, constituindo, também por isto, documen-
tos fulcrais para a historia da cartografia urbana portuguesa e, naturalmente, para
arenovacao dos estudos sobre as urbes cartografadas.

ABSTRACT

In the context of sources for the study of urban agglomerations, cartographic
documents are presented as essential elements, making them an essential aspect
for understanding urban morphogenesis. In this assumption, it is important to con-
tinually deepen the contributions to the history of Portuguese urban cartography,
which includes both the study of archives and the systematic analysis of carto-
graphic documents related to each city.
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This communication aims to contribute to this effort by disseminating and
analyzing two cartographic documents existing in the National Library of Brazil, in
Rio de Janeiro, where they traveled in the estate of the Portuguese court in the first
decade of the 1800s, being part of the “Mappas do Reino de Portugal e suas conquis-
tas collegidos por Diogo Barbosa Machado”, who died in 1773. From the urban plan
'De Vila do Conde' there was already news of it in Portugal, while 'De Guimaraes' was
presented by Maria Dulce de Faria, librarian of that institution, at the 21st Internatio-
nal Conference on the History of Cartography (Budapest, 2005), having, however, be-
en studied and disseminated by me at the IV Guimardes Historical Congress (2007).

Both urban plans represent the villages in an orthogonal perspective and in
great detail. Although they are not dated, there are certain indications that they are
from the 16th century, constituting, also for this reason, key documents for the his-
tory of Portuguese urban cartography and, of course, for the renewal of studies on
the mapped cities.

CARTOGRAFIA URBANA

A partir do século XIX é expectavel encontrar representacdes cartografi-
cas ortogonais a partir de levantamentos de grande escala para qualquer cida-
de portuguesa, surgindo quase sempre associadas as fases mais significativas
de planeamento e transformacdo dos aglomerados urbanos, ou seja, a segunda
metade do século XIX, a primeira republica e parte do Estado Novo, particular-
mente até a década de 1950.1

0 mesmo nao se passa em relacao aos periodos anteriores, sendo raros
ou inexistentes, por exemplo, os exemplares de plantas urbanas conhecidas
do século XVI, que representem a totalidade ou partes dos aglomerados ur-
banos portugueses ou de sua raiz. Mesmo no caso das cidades mais impor-
tantes, a comecar por Lisboa e Porto.

Sabe-se que a representacdo ortogonal em plano geométrico conheceu
no século XVI “os seus primeiros adeptos entre os engenheiros do Rei” de
Franga? e que, em Portugal, além das plantas de fortificagdes inseridas no
Livro das Fortalezas, de Duarte D’Armas (ca. 1509-1516)3, mais notabilizado
pelas “vistas” de povoagdes, também os engenheiros reais nos deixaram al-
guns excelentes exemplos de plantas urbanas, como a Planta do Funchal de
ca.15704, a Planta da vila de Sesimbra de 15705 ou a planta da vila de Cas-

1 Mério G. FERNANDES, 2005.

2 Philippe PROST, 1994, p. 89.

3 Manuel da Silva CASTELO BRANCO, 1997.
4Rui CARITA, 1982.

5 Rafael MOREIRA, 1994b.
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cais e a planta do porto de Sines®, ou ainda as plantas “De Vila do Conde”
1568/707 e a recentemente encontrada “De Guimaraes”.

No entanto, sdo exemplos raros e apenas a partir da ac¢do de Luis Ser-
rdo Pimentel (1613-1678) e, principalmente, de Manoel de Azevedo Fortes
(1660-1749), ambos engenheiros-mor do reino com papel incontornavel na
formacao dos engenheiros militares (particularmente o segundos8), € incre-
mentado o numero de plantas representando a totalidade ou partes dos
aglomerados urbanos portugueses ou de sua raiz.

De qualquer forma, apesar das especificidades de cada caso, apenas as
cidades mais importantes, pela sua dimensao e func¢ao ou pela sua localiza-
¢ao militarmente estratégica, assistiram as intencdes e concretizacdes de
intervencdo e transformacao dos seus espacos, testemunhadas por repre-
sentacdes ortogonais, em plantas e planos dos engenheiros militares, nome-
adamente das povoagodes do cordao litoral e nas raianas.

Desde meados do século XV que, com o aparecimento da artilharia piro-
balistica, se inovou gradual e radicalmente nas fortificacdes militares, substi-
tuindo-se o empirismo e a verticalidade das fortificagbes medievais pela eru-
dicao e a horizontalidade das fortificacdes abaluartadas, cuja eficacia apenas
seria questionada a partir do século XVIII®. Além disso, passou a “conceber-se
o territério como uma unidade”, estruturando-se a sua defesa a partir da ca-
pital e privilegiando-se “os sitios que tivessem maior importancia estratégi-
ca dentro do ‘plano territorial’.1% Assim, até ao século XVIII, ndo se tratando de
povoagoes de fronteira, da costa maritima ou de estuario, nem pertencendo a
alinhamentos interiores fortificaveis, podera classificar-se como quase impro-
vavel a possibilidade de existéncia de qualquer documento cartografico.

Neste sentido, sendo Vila do Conde uma povoagao litoral e com importante
estuario, é com naturalidade que se reconhece a existéncia da planta Quinhentista
“De Vila do Conde”, bem como a “Carta hydrograuphica da Costa de Portugal des-
de Villa do Conde athe a foz do Douro” (anterior a 1792, visto que ainda nao re-
presenta a ponte de pedra entdo construida)!l, ou, ainda, o “Mapa das villas do
Conde e Azurara”, de José Francisco de Paiva (1821).

No mesmo sentido, Guimaraes, apesar de ver os velhos muros perderem
a sua funcdo, enquanto cidade interior ndo beneficiou das aten¢des abaluarta-
doras dos engenheiros militares, nem testemunhou, por ndo ser portudria, as
preocupacdes hidraulicas Setecentistas, outro dos motivos que justificam mui-

6 Inseridas no Cédice Cadaval de 1594.

7Rafael MOREIRA, 1994b.

8 Mario G. FERNANDES, 2006.

9 Rafael MOREIRA, 19944, p. 37.

10 J[dem, ibidem.

11 Carta hydrograuphica da Costa de Portugal desde Villa do Conde athe a foz do Douro. - Escala ca.1:3.500
(gréficas de 150 [=10,1cm.] e 200 bragas [=13,6cm]). - [17--]. - 1 carta ms. em 7 se¢des : |b desenho a nanquim ;
64,5 x 186,5 cm ou menores + 1 p. de rosto. Biblioteca Nacional do Brasil: Cartografia, ARC.033,11,022.
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ta da cartografia urbana conhecida. Assim, era compreensivel que a primeira
planta urbana de Guimaraes, conhecida, fosse de 186312, Até recentemente.

AS PLANTAS “DE GUIMARAES” E “DE VILA DO CONDE”

Preocupado com o paulatino desaparecimento das muralhas vimara-
nenses e depois de descrever o seu tracado coevo, um sacerdote vimaranen-
se notava, em 1881, a necessidade de “que a nossa camara, pelos vestigios
que restam ainda, mandasse levantar uma planta destas circunvalagdes ve-
nerandas, ao menos para em todo o tempo se saber da existéncia delas, bem
como da extensdo da antiga vila”13. As preocupac¢oes eram fundadas, ja que
apenas remanesciam, visiveis, o castelo, grande parte do pano nascente, a
torre da alfandega e retalho adjacente, mais a torre e porta de St2 Luzial4; ou
seja, sensivelmente o mesmo que em 1922, quando o coronel Mario CARDO-
Z0 desenhou e publicou uma conjectural “Planta de Guimaraes no séc. XVII”,
representando o tracado do circuito muralhado, embora de forma incomple-
ta e pouco segura, como o préprio clarificou ao reconhecer ser “natural que
tenha algumas deficiéncias”15.

Ao sublinhar que foi “para os curiosos e os que teem amor a tradicao e
o culto piedoso das coisas mortas”, que desenhara “a cintura de muralhas e
ruas primitivas e seus nomes, tal como deveria ser por meados do século
XVII”16, Mario Cardozo partilhava as preocupac¢ées do padre Anténio Caldas,
estando ambos longe de imaginar, como todos até recentemente, que o que
pretendiam estava assegurado ha mais de trés séculos.

Com efeito, Maria Dulce de Faria, da cartoteca da Biblioteca Nacional
do Brasil, no Rio de Janeiro, deu a conhecer na 21st International Conference
on the History of Cartography (Budapeste, Julho de 2005) a existéncia, na
“sua” instituicdo, de uma planta de Guimaraes, até entdo desconhecida, que
posterior verificagdo permitiu associar a outra planta Quinhentista, repre-
sentando Vila do Conde e ja referenciadal’:

“De Guimarades” (no verso), s/data [ca. 1562-1570], s/autor, escala: 100
bracas (ca. 1:1100), 83,4 x 154 cm, 1 planta ms.: desenho a nanquim, col.,

121863/1867, Planta da Cidade de Guimaraes, Eng® Manoel de Almeida Ribeiro, professor de architectura civil e
naval na Academia Portuense de Bellas-Artes, 1:2000 (planta geral) e 1:500 (13 folhas), ca. 104x136 cm, Arquivo
Municipal Alfredo Pimenta (Guimaraes): s/cota.

13 Anténio CALDAS, 1996 (12 edigdo 1881), p. 430.

14 Mario G. FERNANDES, 2005.

15 Mario CARDOZO, 1922, p. 421.

14 Mario G. FERNANDES, 2005.

15 Mario CARDOZO, 1922, p. 421.

16 I[dem, ibidem.

17 Por exemplo, Amélia POLONIA, 1999 e Rafael MOREIRA, 1994b.
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aguarelada, Marca-d'dgua: coroa encimada com uma estrela. Biblioteca
Nacional do Brasil (Rio de Janeiro), Cartoteca: “Mappas do Reino de Portu-
gal e suas conquistas collegidos por Diogo Barbosa Machado”.

“De Vila do Conde” (no verso), s/data [ca. 1568-1570], s/autor, escala:
100 bracas (ca. 1:1100), 70 x 85,5 cm, 1 planta ms.: desenho a nanquim,
col,, aguarelada, Marca-d'agua: coroa encimada com uma estrela. Bibliote-
ca Nacional do Brasil (Rio de Janeiro), Cartoteca: “Mappas do Reino de
Portugal e suas conquistas collegidos por Diogo Barbosa Machado”.

Estas plantas!® viajaram para o Brasil, com a corte portuguesa, na pri-
meira década de Oitocentos, integradas na documentagao da Real Biblioteca e
inseridas em volume denominado Mappas do Reino de Portugal e suas con-
quistas collegidos por Diogo Barbosa Machado, escritor e bibliéfilo portugués
(1682-1772), autor da Biblioteca Lusitana (1741/59) e cujo espdlio tera sido
doado, em 1773, a biblioteca real. Com 136 folhas e 180 documentos carto-
graficos, a coleccdo de Diogo Barbosa Machado integra representacdes de
aglomeracgoes portuguesas, nomeadamente das ilhas adjacentes dos Agores e
Madeira, num conjunto de 11 mapas e plantas??, cuja datacao foi referenciada
ao periodo de meados do século XVI a meados do século XVII, em estudo de
Rui Carita centrado na Planta do Funchal (ca. 1570)20De povoagoes de Portu-
gal continental constam inimeros projectos de fortificacdo, provavelmente
setecentistas e sobretudo de povoagdes a Sul do Tejo?!, apesar dos projectos
para Vila Nova de Cerveira e de uma planta de Vila do Conde, estranhamente,
como referiu Rafael Moreira?2, a primeira peca do dossier referente as ilhas.
Entre todas, estd a planta “De Guimaraes”, sem data ou autor.

Em visita a cartoteca da Biblioteca Nacional do Brasil, em 2007, foi
possivel verificar, por comparacao que efectuamos conjuntamente com Ma-
ria Dulce de Faria e sua equipa, que as plantas “De Guimaraes” e “De Vila do
Conde”, foram elaboradas pelo mesmo, desconhecido, autor. De facto, quer
pelo tipo e dimensdes do papel, pelas cores e métodos de representacao em-
pregues, pelas caligrafias, pelo tipo e valor do petipé, pelo desenho e pelas
cores da rosa-dos-ventos e até pela construcao dos titulos e sua localizacao
no verso, as plantas sdo, em tudo, exactamente iguais, variando apenas no
conteudo, naturalmente.

A planta “De Vila do Conde” foi datada de entre “a década de 50 e a 70",

18Ver, em anexo, fotos captadas em 2007 por Mario G. Fernandes.

19 Revelado por A. CORTESAO e A. Teixeira da MOTA na Portugaliae Monumenta Cartographica (1987, 12 edicdo
1960).

20 Rui CARITA, 1982.

21 Entre as quais se contam Portalegre, Campo Maior, Vila Vigosa, Evora, Moura, Vila Nova de Milfontes, Setabal e
Sesimbra.

22 Rafael MOREIRA, 1994b, p. 152.
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por Amélia Polonia, e de 1568/70, por Rafael Moreira, ambos condizendo
com a datagdo que apontamos para a planta “De Guimaraes”.?3As indaga-
¢oes iniciais sobre a planta “De Guimaraes”, visando a sua datacao, levaram
a ponderacao de uma data anterior a 1585, visto a planta, apesar de repre-
sentar todo e qualquer ‘ponto de agua’, ndo representar o chafariz , um por-
menor nos permite apertar a datacdo até 1570. Com efeito, a primitiva cape-
la de “S. Sebastiam” ainda aparece representada, sabendo-se que foi demoli-
da naquele ano e substituida por igreja dedicada ao mesmo santo”24, esta
também demolida no final de Oitocentos?5.

A decisdo relativa ao outro limite da datacao escolhido e que é 1562,
prende-se com o facto de o convento de Santa Clara aparecer representado,
na sua totalidade, sabendo-se que as religiosas ai fizeram a sua entrada sole-
ne nesse mesmo ano.26 A elaboracao da planta “De Guimaraes” tera ocorrido,
entdo, entre 1562 e 1570, o que a torna num exemplar surpreendente para
uma povoacao interior, em relacdo a qual ndo se conhece qualquer fortifica-
cdo posterior ao século XV, colocando a questdo das motivacdes que justifi-
caram a sua elaboracao.

Em relacdo a planta “De Vila do Conde”, da qual apenas se conhece me-
tade, Rafael Moreira avangou com as teoricamente previsiveis motivagoes
militares, como motivo provavel para a sua elaboracdo, considerando “tratar
-se de um estudo preliminar, um modelo dos sitios e portos em que se pode-
riam fazer fortificacdes” e pressupondo que a parte em falta na planta era a
“metade ocidental, onde devia figurar a praia e a traca do forte projecta-
do”?7, que seria erguido em 1613. A crer-se nesta hipotese, poderia conside-
rar-se que também a planta “De Guimaraes” seria um “estudo preliminar”
visando a construcao de fortificacdo. Contudo, esta, conhecendo-se inteira,
nao contém qualquer projecto de nova fortificacdo. Além disso, a metade
esquerda que falta na planta “De Vila do Conde” é, de facto, como ja o notara
Amélia Polonia, relativa a metade meridional da vila, ou seja, a area ribeiri-
nha da margem direita do rio Ave, parte essencial da vida Quinhentista, pelo
que a planta nao estara relacionada com o forte erguido em 1613, nao pos-
suindo e ndo parecendo presumivel que possuisse na metade em falta, até
considerando o exemplo da planta vimaranense, qualquer projecto de forti-
ficacdo militar.

Sendo assim, ou seja, podendo a vontade de fazer fortificacdo nao justi-
ficar, estritamente, a elaboragdo de ambas as plantas, como as explicar? Pre-

23 Amélia POLONIA, 1999, p- 723 e Rafael MOREIRA, 1994b, p. 152.

24 Antonio CALDAS, 1996 (12 edigdo 1881), p. 330.

25 A demoligdo da igreja de S. Sebastido foi prevista no Plano de Melhoramentos da década de sessenta, de Oitocen-
tos, tendo-se concretizado, nos anos noventa do mesmo século, com a abertura do sistema de avenidas de articula-
¢do da estacdo ferroviaria, especificamente da avenida do Comércio (Mario G. FERNANDES, 2005).

26 Anténio CALDAS, 1996, 12 edigdo 1881, p. 326 e M2 da Concei¢do Falcdo FERREIRA, 1989, p. 53.

27 Rafael MOREIRA, 1994b, p. 152.
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tender-se-ia um levantamento/registo de Guimaraes pelo seu prestigio e
importancia coeva, ao menos simbdlica? E o caso de Vila do Conde, tratando-
se seguramente do mesmo cartégrafo? E verdade que em ambas as plantas,
com o rigor que a escala de cerca de 1:1100 permite, sdo diferenciados os
edificios mais significativos e singulares, com o desenho da respectiva estru-
tura interna preenchida por uma cor ocre, a mesma que é utilizada para o
castelo e os muros medievos vimaranenses. Em todo o caso, a elaboragdo de
ambas assentara numa intencao de intervenc¢ao nos espac¢os representados,
o que explicaria os rigorosos perfis topograficos colados nas plantas de for-
ma ajustada aos respectivos tracados, e levantaveis, assim como justifica as
referéncias altimétricas relativas, registadas no terreiro O Toural, no caso da
planta de Guimaraes?8. Entdo, admitindo a existéncia de intencoes de inter-
venc¢do, em que ambito se enquadrariam: no do planeamento militar, no do
“planeamento urbano” e do urbanismo, com referéncias em Portugal desde
a época medieval??, ou em ambos? Independentemente de tudo, sublinhe-se
que ambas as plantas possuem rigor geométrico adequado a sua escala e aos
métodos, apresentando-se como instrumentos técnicos altamente qualifica-
dos, para a época, o que indicia ter sido militar o seu autor.

NOTAS SOBRE MORFOLOGIA URBANA

Ambas as plantas sdo documentos inestimaveis para melhorar o co-
nhecimento sobre a morfologia urbana medieval e renascentista, permitin-
do verificar, por exemplo, que em Guimardes quase todos os edificios das
pracas e largos eram alpendrados, ou que, em Vila do Conde, as alteragoes
introduzidas ao longo dos séculos no espacgo publico na frente dos Pacos do
Concelho, lhe retiraram coeréncia, dificultando a leitura de praca inicial-
mente pretendida.

De qualquer forma, é a ndvel planta “De Guimarades” que nos fornece
novas e interessantes informac¢des. Com ela é possivel, por exemplo, verifi-
car o real tracado dos muros medievos e a localizacdo das respectivas portas
e torres, ou conhecer novos dados, por vezes de pormenor, em relacdo a for-
tificacdo medieval, aos pacos do Duque de Braganca ou a prépria malha ur-
bana, permitindo a reavaliacdo de conjecturas e a solidificacdo de conheci-
mentos de apoio a gestdo/intervencdo, de hoje, num conjunto urbano classi-
ficado como patriménio mundial.

O tracado das muralhas vimaranenses, embora em alguns pedacgos

28 Af se pode ler: esta este chad mais baixo q. o tabol? dos pagos 140 p. [pés] e mais alto q. ho de S. Lazaro 140 p.
[pés].
29 TEIXEIRA, Manuel C. e VALLA, Margarida (1999); Walter ROSSA, 2006.
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apenas de forma genérica, era conhecido. Existem ainda, alias, alguns reta-
lhos, uns embutidos e escondidos no tardoz dos edificios, outros diminuidos,
na vertical, pelos aterros Oitocentistas do espaco publico adjacente. Ainda
assim, a planta “De Guimaraes” clarifica duvidas e revela surpresas.

Demos guarida, em 2002, mantida em 20053%, a hipdtese, explicitada
em 1960 pela DGEMN, da existéncia de um primitivo circuito de muralhas
em torno da “parte alta da vila [que] tera sido a primeira a cercar-se de mu-
ralhas, talvez ainda no reinado de D. Sancho I. Posteriormente, a muralha
iniciada com D. Afonso III e concluida por D. Dinis uniu a Vila do Castelo a
Vila de Santa Maria”31. De facto, era mais que uma hipétese, pois ja em 1881
o padre Anténio Caldas afirmara que “a antiga vila era em mais reduzido es-
paco cercada de muros, que se arrasaram, para dar lugar aos segundos”32.
InvestigacOes posteriores confirmaram a destring¢a entre a “vila alta”, ou do
Castelo, e a “vila baixa”, bem como a existéncia da primitiva muralha, apenas
restando “duvidas relativamente ao seu tragado”33.

Apenas ndo tinham razao no arrasamento, que nao aconteceu aquando
da construcao dos segundos muros, nem a partir de 1420, com a construcao
dos pacos da casa de Braganca, como foi referido em 1960.34De facto, a
planta De Guimaraes, ndo sé confirma a existéncia dos primeiros muros, co-
mo da a conhecer a generalidade do seu tracado, apenas ficando por saber
um pequeno tramo, o Unico desmantelado a partir de 1420 para a constru-
cdo dos pacgos dos Duques de Braganca. O tracado deste pequeno tramo de-
veria seguir, sensivelmente, a empena Sul dos pagos, podendo neles ter si-
do integrado. Ou seja, os primitivos muros foram acrescentados e nao subs-
tituidos, tendo-se mesmo construido pequenos torredes para articulacao
de ambas as cercas e arranques da segunda, mantendo-se de pé a parte en-
tdo interiorizada da primitiva cerca, pelo menos até 1562/70, como vemos
na planta.

Estdo correctas as conjecturas sobre a localizacao da porta da “vila ve-
lha”, existindo, contudo, alguns equivocos em relacdo ao tracado do muro
interiorizado, bem como ao desenho da malha urbana da vila do castelo.35
No seu interior, como se pode observar na planta, além das edificacoes er-
mas e marcantes do castelo e dos pac¢os, a malha urbana era estruturada pe-
la Rua do Castelo, que ligava directamente a “porta do castelo” a porta da
“vila velha” e contava com um quarteirao ininterrupto a poente, adossado a
muralha, e trés quarteirdes a nascente. Nas costas destes estava a capela de
Santa Margarida, isolada, alpendrada e fazendo terreiro para sudeste, com

30 Mario G. FERNANDES, 2002, p. 156; 2005, p. 407.

31 DlRECCAO GERAL DOS EDIFICIOS E MONUMENTOS NACIONAIS, 1960.

32 Anténio CALDAS, 1996, 12 edicdo 1881, p. 428.

33 M2 da Conceicdo Falcao FERREIRA, 1989, p. 22, nota 71.

34 DlRECCAO GERAL DOS EDIFICIOS E MONUMENTOS NACIONAIS, 1960, p. 19.

35 M2 da Conceigdo Falcdo FERREIRA, 1989, p. 46 e Mario G. FERNANDES, 2005, p. 407.
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um “Espital” nas proximidades, integrado no quarteirdo meridional.

E grande o pormenor de descri¢do dos muros e das portas, com o dese-
nho dos vaos de todas as torres e de todas as escadas de acesso a estas e aos
muros. As muralhas, quer a primitiva, quer a segunda, encontravam-se em
bom estado, a excepcao de pouco mais de uma dezena de metros da primei-
ra, identificados como “muro caydo”. A existéncia de uma barbac3, que inte-
riorizava o castelo, é outro elemento da fortificacao pouco conhecido, apesar
da revelacdo apenas confirmar referéncias anteriores.3¢

Qualquer uma das plantas oferece inimera informacao pertinente, seja
em relacdo ao tracado das muralhas e a localizacdo de torres e portas desa-
parecidas, como em relagdo a toponimia coeva, a real configuracdo de anti-
gos largos e arruamentos, entretanto redefinidos, ou dos edificios relevan-
tes, civis e religiosos, cuja estrutura interna é relevada em ambas as plantas.
Por exemplo, a propdsito da propalada falsificacao levada a cabo pelas inter-
venc¢des de recuperacao do patriménio durante o Estado Novo, os perfis to-
pograficos, levantaveis, permitem confirmar que os vaos da fachada nascen-
te dos pacos dos Duques de Braganga condicionaram as aberturas actual-
mente existentes, apesar da regularizacao efectuada com a intervencao da
DGEMN, de 1937 a 1950.37

Com as revelagdes agora encontradas, novas questdes se levantam, as
quais apenas ulterior e apurada investigacao podera responder. De momen-
to, releve-se a riqueza do manancial de informacao contido em ambas as
plantas, a sugerir outras indagagdes, certamente pertinentes para varias
areas do conhecimento.

36 Em 1666, “os frades capuchos alcangaram do Rei uma provisdo concedendo-lhes, para as obras do seu convento,
a pedra do Pago [dos Duques de Braganca] de modo que s6 ficassem deste as paredes exteriores e se tapassem as
portas de pedra e cal. Levantou-se a cimara, a nobreza e o povo de Guimaraes e para salvar os Pagos (...) acorda-
ram em dar aos religiosos a pedra da barbacd do muro de St2 Barbara, que est4 pela banda de fora do Castelo, pela
parte norte.” (DIRECCAO GERAL DOS EDIFICIOS E MONUMENTOS NACIONAIS, 1960). A proposta ndo preservaria
0s pagos e terd aberto o caminho para a demoligdo da barbaca.

37 DIRECCAO GERAL DOS EDIFICIOS E MONUMENTOS NACIONAIS, 1999, pp. 52-55.
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“De Guimaraes” [1562-70].

Figura 1
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’?1

1

Figura 2 -“De Guimardes” [1562-70]: extracto com perfis, levantados, dos pacos e do castelo.

Figura 3 -“De Vila do Conde” [1568-70].
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RESUMO

Na continuidade da longa, importante e conhecida pratica do urbanismo (do
medievo ao renascentista e ao pombalino), em Portugal, a semelhanga da generali-
dade dos paises europeus, o planeamento urbano apenas foi institucionalizado na
segunda metade do século XIX, no contexto sécio-econdmico e cultural do Fontis-
mo e por decisdo do engenheiro Jodo Chrysostomo de Abreu e Sousa, que fez publi-
car o Decreto-Lei de 31 de Dezembro de 1864, que consagrava os “planos gerais de
melhoramentos” e, embora apenas obrigasse as camaras municipais de Lisboa e
Porto, aconselhava e definia regras para as restantes, levando ao aparecimento de
plantas e planos para muitas das cidades portuguesas, alguns datados ainda de oi-
tocentos, outros da primeira republica.

Assim, varias Camaras Municipais sentiram a necessidade e desenvolveram
iniciativas no sentido de possuirem cartografia rigorosa da totalidade das respectivas
sedes concelhias. Alias, pode afirmar-se que se tratou de um denominador comum da
accdo camararia e, tendo em conta os documentos conhecidos, pode considerar-se
que, em meados do século XIX, Portugal entrou na primeira fase de generalizacdo da
cartografia urbana cientifica elaborada como suporte as ac¢des de planeamento urba-
no. Antes, a maioria das imagens encarava o aglomerado urbano enquanto objecto
cultural ou militar, depois comecamos a encontrar maior nimero de povoacgdes por-
tuguesas possuidoras de cartografia que visava a cidade na sua totalidade, sendo o
objecto o aglomerado urbano e o objectivo o seu ordenamento e transformacao.

ABSTRACT

In the continuity of the longstanding, important and well-known practice of

1 Este texto segue de muito perto, com ajustamentos e acrescentos, um outro denominado “A Carta Topographica da
Cidade do Porto, entre a cartografia e o urbanismo”, redigido para o catdlogo da exposicdo “A Planta Topografica da
Cidade do Porto: Cartografia e Urbanismo”, integrada no IV Simpésio Luso Brasileiro de Cartografia Histérica.
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urbanism in Portugal (from the Middle Ages to the Renaissance and the 18th cen-
tury of the Marquis de Pombal), as was the case generally throughout Europe, ur-
ban planning was only institutionalized in the second half of the 19th century. In
the socioeconomic and cultural context of the government of Fontes Pereira de Me-
lo, the engineer, Jodo Chrysostomo de Abreu e Sousa, passed a Decree-Law on 31st
December 1864, in which the “general improvement plans” were instituted and,
although only applicable to the Lisbon and Porto City Halls, it provided guidelines
and rules for the others, leading to the development of plans for many Portuguese
cities, some dating still from the 1800s and others from the first republic (after
1910).

Thus, several City Halls felt the need to develop initiatives to obtain precise
cartography of their municipalities. Indeed, one can say it became a common deno-
minator to municipal action and, considering the known documents, Portugal ente-
red the first phase of the generalized production of scientific urban cartography in
the mid-1800s, prepared as a means to support urban planning actions. Previously,
a majority of the illustrations viewed the urban agglomeration as a cultural or mili-
tary object, whereas later we find a larger number of Portuguese settlements with
cartography covering the city as a whole, with the urban agglomeration as its ob-
ject and urban planning and transformation as its objective

A CARTOGRAFIA URBANA

Devem distinguir-se dois periodos, claramente diferentes, em relacdo a
cartografia urbana portuguesa, utilizando-se o ano de criacao do Ministério
das Obras Publicas, Comércio e Industria, pelo engenheiro militar Fontes
Pereira de Melo (Decreto de 30 de Agosto de 1852), como referéncia possi-
vel e adequada, quer no que se refere a cartografia e ao planeamento urba-
no, que aqui tratamos, como a histéria contemporanea portuguesa.

Assim, antes de 1852, os levantamentos cartograficos conhecidos de
espacos urbanos eram elaborados por engenheiros militares, para fins mili-
tares, e por estes ou por condutores de obras publicas, quando os seus fins
eram civis, caso raro se exceptuarmos, por exemplo, os conhecidos projectos
pombalinos para a construcao e reconstrucdo de Lisboa ou as centenas de
plantas elaboradas na Junta de Obras Publicas do Porto, no ambito das
transformac¢bes da cidade por iniciativa dos Almadas. Antes de 1852, os
exemplares sdo mais escassos, particularmente em relagcdo as representa-
coes da totalidade dos aglomerados urbanos, e apenas existentes para as
maiores cidades e para os aglomerados com importancia econémica e/ou
militar, ou seja, os portuarios e as pracas militares de fronteira.

De facto, para a generalidade dos aglomerados urbanos, apenas para a
segunda metade de Oitocentos € possivel encontrar nimero significativo de
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exemplares cartograficos, principalmente os concebidos enquanto instru-
mentos de planeamento e gestdo urbana, incluindo os levantamentos gerais,
como os planos de melhoramentos. Antes, ja existiam o conhecimento técni-
co, as ideias, as intenc¢des e, por vezes, mesmo as iniciativas, mas faltavam as
condi¢des econdmicas e, principalmente, as sociais e politicas, que se carac-
terizaram pela instabilidade subsequente as invasdes francesas do principio
do século XIX, a independéncia do Brasil, a guerra civil entre absolutistas e
liberais, bem como as continuadas disputas de poder, bem para além da as-
sinatura da convengio de Evora Monte (1834).

Uma das iniciativas foi o inicio do processo de triangula¢do do pais
que, a exemplo dos levantamentos detalhados encetados pela generalidade
dos paises europeus durante o século XVIII, foi a primeira tentativa de insti-
tucionalizacdo e sistematizacdo do levantamento cartografico rigoroso de
todo o pais, embora os trabalhos tenham sido suspensos, “esquecidos e
abandonados”?, entre 1803 e 1835, quando Pedro Folque (1744-1848) e Fi-
lipe Folque (1800-1874)3, seu filho, iniciaram novos trabalhos de triangula-
¢do, ao verificarem, “com muita magoa, que os antigos trabalhos do Dr. Ciera
ndo podiam servir de fundamento, aos que faltavam ainda a triangulacao
geral do reino”4.

A definitiva institucionalizacdo dos trabalhos geodésicos sob a lideran-
ca de Filipe Folque, permitiria a concretizagdo da Carta Corographica do Rei-
no, sendo toda a primeira série da escala 1:100.000 impressa entre 1856 e
1904, e a publicacao da Carta Geographica de Portugal, em 1865 e na escala
de 1:500.000, com repercussoes no incremento da circulagdo de documen-
tos cartograficos, no desenvolvimento e proliferacdo da cartografia temati-
ca, na formacao de técnicos experimentados e na modernizacdo da cartogra-
fia de iniciativa local, particularmente notavel em algumas plantas urbanas
coevas, COmo veremos.

O PLANEAMENTO URBANO E O URBANISMO

Apesar da longa, significativa e reconhecida continuidade da pratica do
urbanismo em Portugal, do medievo ao renascentista e ao pombalino, é na
segunda metade do século XIX, no contexto sécio-econdémico, cultural e poli-
tico de regeneradores e de progressistas, que surge o primeiro documento
legal assumindo uma abrangéncia nacional em relacdo ao planeamento ur-
bano, com a publicacdo, a 13 de Janeiro de 1865, de um Decreto-Lei assina-

2FOLQUE, 1848, p. 4.
3 Uma extensa e completa biografia de Filipe Folque foi publicada por COSTA, 1986.
4FOLQUE, 1848, p. 5.
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do, a 31 de Dezembro de 1864, pelo engenheiro militar, e fundador da Asso-
ciacdao dos Engenheiros Civis, Joao Chrysostomo de Abreu e Sousa.

Este Decreto-Lei enquadrava-se num contexto de forte investimento na
estruturacao fisica do pais, com a construcao das redes portuaria, do caminho
-de-ferro e de estradas, e surgia na sequéncia especifica da legislagdo sobre
estradas, sendo, ele préprio, um documento aglutinador das mais recentes
disposi¢coes legais (Julho de 1862 e Junho de 1864) sobre a classificagdo e
construcdo das estradas reias, distritais, vicinais e municipais, agora repeti-
das nas “disposicoes relativas a4 construcao, conservacao e policia das estra-
das” (titulo segundo), ao que acrescentava as “disposicdes relativas s ruas e
edificacdes no interior das cidades, villas e povoacgoées” (titulo terceiro).

Com o Decreto de 1864, Portugal foi percursor, juntamente com a Es-
panha, que na sequéncia da elaboracao de planos de “ensanche”> publicara
em Junho de 1864 a “Ley General para la Reforma, Saneamiento, Ensanche y
otras Mejoras de las Poblaciones”, quando ainda ndo havia qualquer legisla-
¢do nacional perspectivando a elaboracao de planos para todos os aglomera-
dos urbanos, apesar da vanguarda dos “grands travaux” de Haussmann em
Paris, entre 1853 e 1869. De qualquer forma, em Espanha como em Portu-
gal, visou-se normalizar as praticas municipais®, sendo a legislacdo espanho-
la “a primeira tentativa séria de fazer uma lei urbanistica de caracter geral””
e a portuguesa o primeiro documento legal suficientemente abrangente so-
bre planeamento urbano, que pretendeu padronizar as praticas municipais,
mas também acrescentar a visdo da totalidade da cidade, instituindo a figura
do “plano geral de melhoramentos”, que vigoraria até aos planos gerais e
ante-planos de urbanizacao do Estado Novo, apesar dos remendos e acres-
centos legais de percurso.8

No caso portugués a legislacdo determinou a obrigatoriedade de elabo-
racdo de plano geral de melhoramentos apenas para as cidades de Lisboa e
Porto, mas referia também que para todas as restantes povoacgoes “se man-
dara proceder ao plano d’estes melhoramentos quando as respectivas cama-
ras municipaes o reclamarem”, clarificando, ainda, o caminho a trilhar no
caso de optarem pela elaboracao.

E foram varias as camaras municipais que decidiram caminhar para o
desenvolvimento de um plano de melhoramentos, tratando, desde logo, de
conseguir cartografia da totalidade das respectivas sedes concelhias, com o
rigor que o pais ja possuia competéncia para concretizar, conscientes que
estavam daquela necessidade e conhecendo, talvez, o referido exemplo pari-
siense, onde, entre as primeiras medidas de Haussmann se encontra a elabo-

5 Para Barcelona, por Ildefonso Cerdd, em 1859; para Madrid, por Carlos M2 de Castro, em 1860.
6No caso do Porto profusamente demonstradas por OLIVEIRA, 1973.

7 MARTIN RODRIGUEZ, 1986, p. 18.

8 FERNANDES, 2005, pp. 100-110.
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racao da cartografia geral da cidade, “suficientemente detalhada e obtida
por triangula¢do”, com a representa¢do da topografia por curvas de nivel e
que requereu “um ano de trabalho a uma armada de geémetras”®.

Havia que seguir Paris, onde além do argumento da manutenc¢do da
ordem publica, Haussmann assentava ideias e objectivos primordiais numa
visdo da cidade enquanto “objecto técnico” global, cujas performances im-
portava melhorar, estruturando-se os sistemas de circulacao. Circulacao ou
“livre transito” a superficie, de tropas, certamente, mas principalmente de
pessoas, veiculos e mercadorias, articulando as estacdes ferroviarias entre
si, bem como com o centro do aglomerado urbano e com as periferias, atra-
vés de arruamentos rectilineos e de larguras generosas. Circulagao subterra-
nea, dos sistemas de abastecimento de dgua e de esgotos, visando a higieni-
zacdo, o segundo objectivo, que também incluia a construgdo dos espagos
“verdejantes”, os parques periurbanos e a plantacdo de arvores de
“alinhamento” ao longo das vias com mais de vinte metros de largural®.

Primeiro, e obrigatoriamente, Lisboa e Porto, principais cidades do rei-
no de onde todas as redes de comunica¢des partiam e para onde convergi-
am. A necessidade de definir e adequar o tracado das novas estradas no in-
terior do espaco urbano e de cozer as novas esta¢des de caminho-de-ferro a
malha urbana existente, articulando-as com outras redes e com os lugares
fundamentais da estrutura urbana, bem como a importancia de melhorar as
condic¢oes de transito e salubridade urbanos, cuja degradac¢ao se aprofunda-
va com o crescimento populacional que comegava a acentuar-se, exigiam
accoes em ambas as cidades. A seguir, voluntariamente, outras municipali-
dades com iguais problemas, mesmo se a diferente escala, promoveriam a
elaboracao de plantas e planos, nuns casos ainda em oitocentos, noutros na
primeira republica.

AS PLANTAS URBANAS

Entre as plantas conhecidas dos aglomerados urbanos portugueses,
relacionadas com os melhoramentos urbanos e referindo apenas os docu-
mentos mais crediveis em cada um dos aglomerados, entre 1850 e 1926, ou
seja, entre os principios do Fontismo e o final da Primeira Republica, encon-
tramos exemplares cartograficos relacionados com os levantamentos e a re-
presentacdo de cidades como Viana do Castelo (1855 e 1867/69), Lisboa
(1856/58 e 1911), Guimardes (1863/67), Viseu (1864), Coimbra (1874),
Braganca (1878), Braga (1864 e 1884), Porto (1892), Pévoa de Varzim

9 CHOAY, 1983, p. 185.
10 Jdem, pp. 185-187.
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(1901), Vila Real (1911), Chaves (1916) e tantas outras, certamente, embora
as nomeadas sejam exemplos relevantes e suficientes.

Naturalmente, trata-se de um leque de exemplares de caracteristicas
diversas, cada um com a sua prépria histdria, cujo processo cartografico, na
elaboracdo como na utilizacdo, nem sempre corresponde as melhores expec-
tativas que as competéncias técnicas entdo permitiam. Assim, podemos clas-
sificar os exemplos aduzidos em diferentes conjuntos, dependendo do crité-
rio que decidirmos considerar.

Tendo em conta a escala dos levantamentos, conseguimos destrin¢ar
dois grandes conjuntos e trés excepgdes, ou seja, um grupo de cinco plantas na
escala de 1:500, como sdo os casos de Viana do Castelo (1867/69), Guimaraes
(1863/67), Coimbra (1874), Braga (1884) e Porto (1892), um outro grupo de
seis plantas com escala de 1:1.000, como o sdo Viana do Castelo (1855), Lisboa
(1856/58 e 1911), Viseu (1864), Braganca (1878) e Chaves (1916), sendo as
excepcgoes o caso de Braga (1864), com a escala 1:1.250, bem como os da Pé-
voa de Varzim (1901) e de Vila Real (1911), ambas com a escala de 1:2.000.

Tomando como critério a entidade financiadora, a nossa tarefa ficara um
pouco complicada, ja que, se exceptuarmos a totalidade dos levantamentos da
planta de Lisboa de 1856/58 e parte dos da planta do Porto de 1892, os traba-
lhos relativos aos levantamentos dos restantes aglomerados foram encomen-
dados pelas camaras municipais e pagos pelos respectivos orcamentos.

De facto, a Carta Topographica da Cidade de Lisboall, levantada em
1856/58 por Carlos Pezerat, Jodo Goullard e Francisco Goullard, na escala
de 1:1.000, embora tenha sido solicitada pela camara municipal lisboeta,
baseou-se em triangulacao feita pelos Servicos Geodésicos, sob a direc¢do de
Filipe Folque, tendo sido também pelo Orcamento de Estado que seria paga
a empreitada do nivelamento e da planimetria, feitos por privados na se-
quéncia de concurso publicol2. Para a Carta Topographica da Cidade do Por-
to”, com a escala de 1:500 e terminada em 1892 sob a direc¢ao do engenhei-
ro militar Augusto Gerardo Telles Ferreira, também seriam os Servigos Geo-
désicos a efectuar a triangulacdao fundamental, que tinha que ser obrigatori-
amente independente ja que a efectuada para o levantamento da Carta Coro-
grafica do Reino ndo possuia a finura necessaria a levantamentos de grande
escala, sendo a empreitada do nivelamento e da planimetria pagos pela ca-
mara municipal portuense. Esta acabaria por optar pela administracao di-
recta, depois de tentar resolver o assunto por concurso publico, cujos inu-

11Todas as folhas desta carta sdo visualizdveis on-line no Museu Virtual da pagina do Instituto Geografico Portu-
gués (http://www.igeo.pt/MuseuVirtual/Cart_Lx1K_FF.asp). Esperemos que as reetruturagdes/fusdes institucio-
nais em curso ndo impliquem a alteracdo dos enderecos electrénicos para acesso a este tipo de informagao.

12 MANIQUE, 1995, 12 edigdo 1943, pp. 33-52. Em relagdo a responsabilidade efectiva dos pagamentos estamos
apenas a laborar em suposicoes, ja que se desconhece, até ao momento, qualquer documento relativo ao assunto
(Vasco ANTUNES, 2011, p. 86).
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meros contratempos tornariam o processo relativo a planta do Porto no
mais moroso que se conhece, decorrendo 37 anos entre a primeira iniciativa
camararia (1856) e a entrega da planta a edilidade (1893).

A impossibilidade de resposta dos servicos geodésicos do Estado as
crescentes necessidades de cartografia por parte das camaras municipais,
permitiu que comecasse a esbogar-se um pequeno mercado para a elabora-
¢ao de levantamentos cartograficos, onde nao falta alguma competicao, per-
sonificada nas concretizagdes e nas disputas, conhecidas, envolvendo Au-
gusto Gerardo Teles Ferreira, por um lado, e Carlos Pezerat, Jodo Goullard e
Francisco Goullard, pelo outro. O primeiro elaborou as plantas de Viana do
Castelo e do Porto e candidatou-se a elaboragao da planta de Braga!3, onde
perdeu para os segundos que, em conjunto ou individualmente, elaboraram
a de Lisboa, tendo ainda ganho e concretizado as de Coimbra e de Braga,
mas sendo relegados nas tentativas para elaborar a do Porto.

Talvez por aqui consigamos conceber uma destrinca adequada das
plantas urbanas. Nao pela aplicacdo do critério da diferenciacdo da forma-
c¢do dos autores, pois a dos conhecidos (desconhecem-se os autores das
plantas de Viseu, Pévoa de Varzim e Vila Real) é pouco diferenciadora, sen-
do quase todos os documentos da responsabilidade de engenheiros, milita-
res em Viana do Castelo e no Porto (ambos sob as ordens de Augusto Gerar-
do Telles Ferreira, primeiro como tenente de infantaria coadjuvado pelo
também tenente de infantaria Emilio Vidigal Salgado e depois ja como gene-
ral de brigada reformado coadjuvado pelo capitdo de cavalaria Fernando da
Costa Maia) e civis nos restantes levantamentos, com a excep¢ao de Bragan-
¢a, cujo autor, E. Larmand, se denominou “gedmetro”. Organizemos antes os
nossos exemplares cartograficos, considerando a adequagao dos conheci-
mentos dos autores, expressos nas plantas, as praticas coevas mais moder-
nas, particularmente no que toca a simbolizacdo, institucionalizadas e ema-
nadas pelos servicos geodésicos do Estado.

De facto, Augusto Gerardo Teles Ferreira e Emilio Vidigal Salgado, tal
como Carlos Pezerat, Jodo Goullard e Francisco Goullard eram profundos
conhecedores das convencdes definidas e praticadas pelos servicos geodési-
cos do Estado. Os primeiros participaram no levantamento de varias folhas
da Carta Corografica do Reino4, tendo Teles Ferreira participado também,
por exemplo, no “Plano Hidrographico da Barra do Porto”, levantado em
1861/62, e no “Plano Hidrographico da Barra e Porto de Vianna do Caste-
llo”, levantado de 1864 a 1867, ambos na escala de 1:2.500 e sob a direc¢ao
de Filipe Folque. Enquanto Carlos Pezerat, Jodao Goullard e Francisco Goul-
lard tinham igualmente trabalhado sob a direccao de Filipe Folque na elabo-

13BANDEIRA, 2001, pp. 77-85.
14 Ambos nas folhas 4, 10, 14, 20, 25, 28, 31 e 32 ; Teles Ferreira também nas 7, 8 e 24 e Vidigal Salgado também
nas 16, 21, 22, 26 e 29 (MANIQUE, 1995, 12 edi¢do 1943, pp. 77-88).
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racdo da planta de Lisboa de 1856/58, como ja foi referido.

Ndo surpreende, assim, que os exemplares de cartografia urbana de
que foram autores sejam tecnicamente tdo semelhantes, quer pela utilizacao
das curvas de nivel quer, principalmente, pela simbolizacao adoptada, subli-
nhando-se, neste aspecto, que quase poderemos afirmar que ao observar a
planta do Porto estarmos a observar as de Lisboa, Viana do Castelo, Coimbra
ou Braga. Alias, as semelhancas estendem-se também as escalas, visto que a
excepcdo da planta de Lisboa, levantada a 1:1.000, todas foram levantadas a
1:500, embora de entre todas apenas trés sejam cadastrais, a de Viana do
Castelo (1867/69), elogiada publicamente pela edilidade vianense pelo
“aprimorado esmero e inexcedivel exactiddo”, a primeira verdadeiramente
cadastral e a Unica que assim se denominou?>, a de Braga (1884) e a do Por-
to (1892).

Entdo, podemos organizar as plantas urbanas em dois conjuntos: um,
de caracteristicas mais homogéneas, incluindo as plantas elaboradas de
acordo com as normas e convengoes coevas oficiais, ou seja, a entdo denomi-
nada “cartografia cientifica”, elaborada segundo os métodos e a simbologia
adoptados pelos servigos geodésicos; outro, de caracteristicas mais diversi-
ficadas, composto por todas as outras plantas, com maior diversidade de es-
calas e de simbologias adoptadas, decorrentes das decisdes especificas e iso-
ladas dos seus autores, também eles mais diversos.

Um dos exemplos mais claros dessa diversidade é Guimaraes!¢. En-
quanto em casos como o de Viana do Castelo a representacao cartografica da
cidade e o plano de melhoramentos sao documentos independentes, apesar
de relacionados ja que o ultimo se apoiava no conhecimento do aglomerado
urbano que lhe era fornecido pelo primeiro, no caso de Guimaraes planta da
cidade e projecto de melhoramentos sao um mesmo documento, com a Plan-
ta da Cidade de Guimaraes a apresentar um levantamento da cidade feito em
treze folhas, na escala de 1:500, sobre as quais se indica, a ponteado negro,
os alinhamentos a respeitar do plano de melhoramentos. Além destas treze
folhas, o documento é composto por uma outra folha onde, pela reducao/
generalizacdo daquelas para 1:2000, é representada a totalidade do burgo e
mais duas folhas de texto, numa se indicando “os pontos trignométricos e as
cotas de nivel” de “todo o nivelamento feito em Agosto de 1863” e noutra,
datada de 9 de Maio de 1867, se descrevendo os “projectos de melhoramen-
tos” (indicados a ponteado nas plantas parciais). Contudo, com a planta de
conjunto (1:2000) apenas se pretendeu fornecer uma imagem global da re-
de de arruamentos, ndo apresentando, por exemplo, qualquer simbologia
que permita a localizacdo do edificado e mesmo nas treze folhas parciais,

15 Sobre a “Carta Cadastral da Cidade de Viana do Castelo” ver FERNANDES, 1998. A melhor reprodugéo conhecida
desta carta, embora apenas das folhas 4 a 9, encontra-se em FERNANDES, 2005b, p. 11.
16 Sobre outros exemplos ver FERNANDES, 200543, pp. 46-55.
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apesar de permitirem a destrinca entre espacos edificados e ndo edificados,
isto sé é possivel no faceamento dos arruamentos ja que além das manchas
de tinta, de cor vermelha para representar espacos construidos e de cor ver-
de para as partes dos arruamentos onde as edificacdes eram inexistentes,
nao foram delimitados os edificios e o interior dos quarteirdes ndo apresen-
ta qualquer simbologia.

Portanto, a planta de Guimaraes, quando comparada com as de Braga,
Lisboa, Porto ou Viana do Castelo, apresenta diferengas assinaldveis: a sim-
bologia utilizada e a forma da sua aplicacdo é diversa e ndo cartografa todo o
espaco urbano (falta-lhe o interior dos quarteirdes), tendo-se o levantamen-
to centrado, exclusivamente, na rede de arruamentos. Além disso, tendo o
levantamento sido realizado apenas na estrita medida das necessidades que
a elaboracdo do plano de alinhamentos pressupunha (o que, ndo lhe retiran-
do precisao, a limita, significativamente, na comparac¢ao com as supracitadas
plantas), a prépria disposicao das folhas de 1:500 (com o topo orientado pa-
ra NNW, sobrepondo-se e construindo uma grelha emaranhada de rectangu-
los, “uns deitados e outros em pé”)17, que o autor ndo explicita ou explica em
nenhum momento, parece ter sido decidida apenas por razdes pragmaticas,
ajustando-se a mancha de arruamentos. Além de tudo, cada folha apresenta
o desenho dos alinhamentos previstos, o que nao acontece em nenhum dos
outros levantamentos de base referidos. Enfim, o seu autor (engenheiro Ma-
noel de Almeida Ribeiro, identificado na Planta da Cidade de Guimaraes co-
mo “professor de architectura civil e naval na Academia Portuense de Bellas
-Artes”18), apesar de ndo ser topografo, possuia os conhecimentos necessa-
rios para realizar o levantamento da planta de Guimaraes, o que fez visando,
estritamente, apenas a elaboracdo dos “projectos de melhoramentos”.

Assim, a explicacdo para a peculiaridade da planta de Guimaraes as-
senta em trés aspectos. Por um lado, na busca que desenvolvemos sobre Ma-
noel de Almeida Ribeiro ndo encontramos qualquer ligacdo com o conjunto
de cartografos associados, de alguma forma, a Comissdo Geodésica liderada
por Filipe Folque, ndo partilhando, portanto, da sua praxis comum. Por ou-
tro, a Camara Municipal de Guimaraes foi demasiado diligente, ou pouco in-
formada, ao tratar de concretizar a cartografia da sede concelhia sem espe-
rar pelos levantamentos da Carta Corografica do Reino (que no caso da folha
n? 4, que contém Guimardes, foram realizados entre 1868 e 1883), a cujos

17 A reconstituicdo do esquema de jungdo das 13 folhas foi publicada em FERNANDES, 20054, p. 399.

18 O seu percurso conhecido apenas o associa a Academia Politécnica e a Academia Portuense de Belas Artes: em
30 de Setembro de 1847, Manoel de Almeida Ribeiro, filho de Domingos de Almeida Ribeiro e natural do Porto,
solicitou a matricula no primeiro ano de Architectura Civil do Curso de Bellas Artes da Academia Portuense de
Bellas Artes e em 26 de Setembro de 1853 matriculou-se no “52 anno do Curso d'Engenharia de Pontes e Estradas”
da Academia Politécnica do Porto. A 5 de Maio de 1865, foi aceite, com mais 2 candidatos, ao concurso para o
“provimento da propriedade e da substituicdo da cadeira d'Architectura civil e naval da Academia portuense de
Bellas Artes”. Foi “nomeado professor d'Architectura Civil por Decreto de 30 de Agosto de 1865” (FERNANDES,
2005, nota 131, p. 197).
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técnicos poderia recorrer, como o fez a municipalidade de Viana do Castelo,
sensivelmente pela mesma verba despendida pela de Guimaraes. Finalmen-
te, porque foi o préprio cliente, a CAmara Municipal, quem pressupds a limi-
tacdo do levantamento aos arruamentos, visto o seu objectivo essencial se
limitar a elaboragao de um “plano de alinhamentos”.

De qualquer forma, todas as plantas eram “minuciosas e exactas”, co-
mo sublinhou Orlando RIBEIRO a propésito da planta de Viseu (1864)29,
apresentando o rigor que os instrumentos da época permitiam, podendo
considerar-se que Portugal entrara na primeira fase de generalizacdo da
cartografia urbana cientifica elaborada como suporte as ac¢des de planea-
mento urbano, visando a concretizacdo de obras especificas e tdo diversas
como a reconstrucdo de pisos ou alargamento e abertura de arruamentos, a
canalizacdo de dguas, a construcao de cemitérios, a edificacdo de mercados e
matadouros ou o arranjo de largos e de jardins.

CONVENCOES E SIMBOLOGIAS

Embora apenas se generalize em meados do século XIX, a cartografia
de rigor técnico, directamente utilizavel e necessaria ao ordenamento, ex-
pansao e “policia” do espago urbano, referencia-se ao século XVIII, quando
se iniciou o aperfeicoamento e a inova¢do em relacdo as unidades de medi-
da, as escalas e as formas e simbologias de representacgdo, destacando-se a
influéncia francesa, quer pela introdu¢do do metro-padrao e das curvas de
nivel, quer pela influéncia na definicao da simbologia cartografica, replicada
e difundida por Manoel de Azevedo Fortes (1660-1749), engenheiro-mor do
reino cuja obra alcangou grande difusao2°.

Foi no contexto do aprofundamento da tendéncia de objectivacao e
estandardizacdo que percorreu a Europa ilustrada, que seria definido o me-
tro-padrao, em 1795 e pela Academia de Ciéncias de Paris, logo decretado
para a Franga em Novembro de 1800, sendo lenta e gradualmente adoptado
pelos paises europeus. Em Portugal, as primeiras tentativas para a introdu-
cao legal do sistema métrico foram concretizadas logo em 1812, mas sem
éxito?l, sendo a sua utilizacao apenas decretada a 13 de Dezembro de 1852,
numa das primeiras medidas de Fontes Pereira de Melo.

De qualquer forma, o novel sistema métrico chegou cedo a Portugal,
como se verifica pela “Carta dos Principaes triangulos das operagoens geo-

19 “Esta planta, mandada levantar pela municipalidade a escala de 1:1000 sobre ser minuciosa e exacta, contém a
toponimia tradicional, dando excelente imagem da cidade antes das suas transformag¢des modernas. Ela constitui
uma base essencial dos meus estudos viseenses.” (RIBEIRO, 1994, 12 edi¢do 1968, p. 239).

20 Sobre a sua obra ver FERNANDES, 2006 (coord.).
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dezicas de Portugal” (1803) de Francisco Ciera, talvez o primeiro documen-
to cartografico portugués a ter expresso o sistema métrico, embora também
apresente escalas no sistema antigo e mantenha a primazia das bracas, ex-
pressando-as em nimeros inteiros.

Apesar deste exemplo, a cartografia portuguesa da primeira metade do
século XIX continuou a ser executada com base na braca portuguesa, siste-
ma também decimal que subdividia a braca em dez palmos craveiros e fora
difundido a partir de Azevedo Fortes e apenas em 1843 (Decreto de 18 de
Dezembro) seria nomeada uma comissdo, integrando Filipe Folque, para
tratar das “convencgdes de desenho topografico e de escalas”22, cujas conclu-
soes seriam aprovadas, adoptando-se, “em analogia com o que se pratica na
Franga, as escalas decimaes” e clarificando-se as escalas adequadas a cada
tipo de representagado?3.

Apesar disso, continuaria a assistir-se a utilizacao das bracas noutras
areas dos servigos publicos, como se verifica na “Circular preescrevendo a
maneira como devem ser feitos os projectos de estradas”, emanada em 1851
pela Inspeccao Geral das Obras Publicas do Reino e assinada pelo Bardo da
Luz, que indicava em bracas as escalas determinadas para as plantas, perfis
e desenhos de obras de arte, depois substituidas, em 1853, através de
“Oficio alterando as escalas para os desenhos dos projectos de estradas”,
também assinado pelo mesmo Barao da Luz?4, em consequéncia do decreto
fontista que levaria a generaliza¢cdao do sistema métrico nos servicos publi-
cos e na cartografia.

Outra das grandes inovagdes que distingue a cartografia urbana da se-
gunda metade do século XIX é a representacao do relevo através das curvas
de nivel. Antes, a utilizacdo das hachures desde o século XVII, generalizadas
e estandardizadas no século XVIII, melhorou a forma de representacao do
relevo, que até ai era feita pelo desenho de pequenos montinhos mais ou
menos normalizados e alinhados, mas ndo permitiam a representa¢do de
altitudes, nem a leitura rigorosa de declives, apenas possivel com a sistema-

21 “Cabendo a gloria a Portugal de ter sido a primeira nacdo depois da Franga, que intentdra tdo importante refor-
ma, se bem que a guerra peninsular por uma parte, e por outra as nossas dissen¢des politicas impediram o adian-
tamento dos estudos feitos por differentes commissoes, tendo sido a primeira nomeada por decreto de 17 de Ou-
tubro de 1812, a qual elevou 4 real presenca o seu parecer em que expunha os grandes inconvenientes que se
experimentavam com a diversidade de pesos e medidas, e a conveniencia da adop¢do do systema metri-
co” (HENRIQUES, 1863, pp. 8-9).

22FOLQUE, 1848, pp. 14-15.

23“As escalas de 1/1, %, 1/5, 1/10 (...) 1/500, sdo proprias para as projec¢des ou plantas de machinas, instrumen-
tos, modelos e construcgdes civis e militares (..). As de 1/1000, 1/2000, 1/5000, sdo geralmente empregadas nas
operagdes de cadastro, e em levantamentos especiaes para construc¢do de estradas, fortificacoes, etc. A de
1/10000 serve para o levantamento da topographia completa de um paiz de mediocre extensio. A de 1/20000
serve para o desenho e reduccdo das cartas topographicas, para alguns levantamentos topographicos de grande
extensao, reconhecimentos militares, etc. As de 1/50000 e 1/100000 sdo destinadas as cartas chorographicas, e é
nesta ultima escala que estd sendo publicada a nossa carta. Finalmente as de 1/200000 e 1/500000 servem para
as cartas geographicas.” (LIMPO, 1877, pp. 142-143).

24 FINO, 1889, pp. 37-41 e 46-47.
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tizacdo de hachures concretizada por Johann G. Lehmann, em 179925,

Apesar do desenvolvimento da trigonometria e da invenc¢do do teodo-
lito, criado pelo inglés Digges em 157126, s6 na segunda metade do século
XVIII engenheiros militares franceses desenvolveriam uma forma de repre-
sentacdo geometricamente rigorosa das altitudes e dos declives, consubs-
tanciada em pontos cotados e nas curvas de nivel. Inicialmente utilizadas na
representacao de profundidades dos levantamentos hidrograficos (o primei-
ro exemplo conhecido é holandés e de 158427), a sua utilizacdo como linhas
que unem pontos de igual distancia vertical, acima de um nivel médio zero
convencionado, data de 1789, quando se procurou “exprimir rigorosamente
a figura do terreno unindo todos os pontos com a mesma cota por curvas”28,

De qualquer forma, durante a primeira metade do século XIX, as ha-
chures continuaram a ser a forma de representacao do relevo, quer na gene-
ralidade da cartografia europeia, quer na portuguesa. Alias, a primeira folha
da Carta Corografica do Reino (n® 23 - Lisboa, Sintra), publicada em 1856,
ainda as utilizou, sendo reeditada com curvas de nivel em 1865, depois de
Filipe Folque, em 1861, ter proposto ao Ministro das Obras Publicas a adop-
cdo deste sistema de representacdo.z?

Com as curvas de nivel conseguia-se, enfim, concretizar a conciliagdo
do rigor planimétrico e do altimétrico na representacdo, o que significaria o
culminar de um processo de aperfeicoamento e objectivacdo que se con-
substanciou na entdo denominada “cartografia cientifica”.

O entendimento da simbologia utilizada na cartografia exige a revisita-
cdo dos primeiros elementos sobre desenho cartografico publicados em por-
tugués, da autoria de Manoel de Azevedo Fortes, pois sdao documentos ful-
crais para a explicacdo das simbologias utilizadas nas plantas militares do
século XVIII, como nas plantas urbanas oitocentistas.

De facto, se o “Tratado do Modo o mais facil e o mais exacto de fazer as
Cartas Geograficas (...)", de 1722, é considerado o primeiro manual dedicado a
pratica cartografica3?, deve sé-lo apenas em relagdo aos métodos de medicdo e
de levantamento, enquanto que os capitulos IX e X (“Do uso dos instrumentos
mais necessarios aos Engenheiros” e “Do desenho das plantas Militares”, res-
pectivamente) do Livro IlI, do Tomo I de O Engenheiro Portuguez (1728), cons-
tituem o seu complemento natural, abordando as questdes relacionadas com
as técnicas de desenho, os elementos do mapa e a clarificagcao de simbologias.

Esta fase da cartografia europeia é caracterizada por expressdes como

25 ROBINSON e WALLIS, 1987, pp. 218-219.
26 THROWER, 1996, p. 113.

27 ROBINSON e WALLIS, 1987, pp. 221-222.
28 PROST, 1994, p. 105.

29MANIQUE, 1995, 12 edi¢do 1943, p. 29.

30 ALEGRIA e GARCIA, 1995, p. 68
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“pintura geometral” ou “territdrio ao natural”, sublinhando-se a imitacdo da
natureza como principio fundamental em cartografia que perdura ao longo
do século XVIII, oscilando entre “dois pdlos de atrac¢do: a verdade da repre-
sentacdo e a exactiddao das medidas”31l. Para se conciliar estes objectivos
eram necessarios dois arteficios: perspectiva e cor, pressupondo a primeira
uma aparente gradagdo da luz e utilizando-se a cor de acordo com as suas
leituras mais comuns e directas, como a associacao do azul ou do verde a
agua e do vermelho a habitacdo, que era corrente em representagdes urba-
nas medievais3?, reconhecendo-se uma linha de continuidade entre algumas
das tradi¢Ges de utilizacao de cores pelos miniaturistas medievos e as regras
para a sua utilizacdo sistematizadas nos manuais renascentistas33. Alias, In-
dependentemente do suporte fisico e das técnicas utilizadas, sejam integral-
mente manuscritas, impressas e pintadas manualmente ou litografadas, ob-
serva-se a persisténcia, ao longo dos séculos, de uma linha de continuidade
nas cores utilizadas e nos respectivos significados.

Naturalmente, também Azevedo Fortes sugeria a utilizacdo das cores
proximas das que o representado exibia na realidade, identificando o
“carmim” ou o “vermelhdo” para os telhados dos edificios; o “verdete liqui-
do”, que “para ser bom deve tirar a azul celeste”, para a aguada de rios; o
“verde-bechiga” ou o “verde-lirio” para as hortas e jardins; a “aguada de ta-
baco” com “vermelhdo” para fazer cores de pedra; o vermelhdo diferente-
mente misturado com tinta-da-china para fazer distintas cores de terra.

A observacgdo da cartografia militar urbana setecentista permite verifi-
car a existéncia de inumeras semelhangas entre muitos dos exemplares, que
ja apresentam as caracteristicas fundamentais da simbologia grafica que re-
encontramos na cartografia urbana oitocentista, onde o que muda é o avan-
co técnico representado pela introdug¢do das curvas de nivel, bem como pela
melhoria dos instrumentos e, com eles, do rigor do desenho, pois o alfabeto
grafico estava praticamente definido.

Assim, nas plantas da segunda metade de Oitocentos, a exemplo das de
Lisboa (1856/58), de Viana do Castelo (1868/69), de Braga (1884) ou do
Porto (1892), persiste sensivelmente a mesma gama de cores sem alteracao
do seu significado, encontram-se os elementos graficos que pretendem dar a
visdo da tridimensionalidade, como o sombreado das pequenas arvores ou o
sombreamento, pelo escurecimento da cor ou pelo aumento da espessura
dos tragos, dos limites das massas edificadas ou das edificagdes isoladas e
mantém-se, embora apenas na planta de Lisboa, a forma de destacar os edi-
ficios mais significativos por meio de pequeno artificio cromatico, normal-

31 BOUSQUET-BRESSOLIER, 1995, p. 96.
32 ROBINSON e WALLIS, 1987, p. 208.
33 EHRENSVARD, 1987, pp. 123-146.
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mente a saturacdo da tinta ou “tinta cheia”. Finalmente, continuando com
Azevedo Fortes, “as casas [ainda] se riscao, e lavam de carmim, como Arma-
zeins, Corpos de Guarda, Quarteis, Vedorias, Casernas, &c. e 0 mesmo se en-
tende dos demais edificios, e casas da Architectura Civil, e em tudo se deve
observar, a respeito das linhas, o que fica dito, riscando sempre delgadas as
que forém expostas a luz”, cuja origem “ainda que se pdde suppor vir de
qualquer parte, he melhor suppor, que vem da parte esquerda do papel, pa-
ra que as sombras fiquem todas da outra parte, oppostas a luz”34.

Naturalmente, ndo era ja a leitura da obra de Azevedo Fortes que se
recorria para regular o desenho das plantas urbanas da segunda metade do
século XIX, mas antes ao resultado de uma sucessiva e secular sistematiza-
¢do, como o exemplo quinhentista da planta “De Guimardes” o atesta3>, que
resultaria nos “signaes convencionaes”, cuja publicacdo em 1864, divulgava
e convencionava a pratica da direcgdo geral dos trabalhos geodésicos, con-
sagrando a simbologia cartografica coeva, a qual implicava a necessaria uti-
lizacdo da cor nos trabalhos topograficos e hidrograficos e a sua auséncia
nos simbolos para os trabalhos corograficos3e.

Depois dos levantamentos oitocentistas, visando geralmente a elabora-
cao de planos de melhoramentos, e apesar de algumas iniciativas isoladas,
por vezes inovadoras, como é o caso da Planta Topografica da Cidade de Co-
imbra, de 1932/34 e na escala 1:1.000, do Engenheiro Geégrafo José Baptista
Lopes, “a primeira carta topografica em Portugal com recurso a técnicas foto-
grameétricas”37, so no final da década de 1930 e principio da de 1940 aconte-
ceria um novo periodo, agora curto, intenso e generalizado, de produgao de
cartografia urbana concretizada pela Sociedade Portuguesa de Levantamen-
tos Aéreos, Lda (SPLAL), empresa privada que estivera ligada a producao da
planta de Coimbra de 1934, assistindo-se a profusdo de cartografia de base
de grande escala (normalmente a 1:1.000), rigorosa e abarcando a totalidade
dos aglomerados, com o fim de dotar as camaras municipais dos instrumen-
tos cartograficos necessarios para enfrentar uma nova fase de planeamento e
transformacdo dos espagos urbanos, com a elaboracdo de Planos e Ante-
planos Gerais de Urbanizacdo. Com o impulso inicial do Eng? Duarte Pacheco,
encetava-se a sistematizacdo da cartografia e do planeamento urbanos em
Portugal, agora com outros instrumentos e outras normas.

34 FORTES, 1728, pp. 424-428.

35 [Planta] De Guimardes (no verso), s/data [ca. 1562-1570], s/autor, escala de 100 bragas (1:1100, aprox.), 83,4 x
154 cm, manuscrita e colorida sobre papel, Fundagdo Biblioteca Nacional do Brasil (Rio de Janeiro), Cartoteca:
“Mappas do Reino de Portugal e suas conquistas collegidos por Diogo Barbosa Machado” (ver FERNANDES, 2009).
36 LIMPO, 1877, pp. 171-172.

37 TORRES, 2006, p. 125.
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Extracto da “Carta Topographica da Cidade de Lisboa”, 1858, de Carlos Pezerat,
Jodo Goullard e Francisco Goullard.

1:1000, Arquivo Histérico do IGP (imagem extraida de MANIQUE, Luis de Pina,
1995, 12 edicdo 1943, entre pp. 40-41).

2

Folhas 4, 5, 8 e 9 da “Carta Cadastral da Cidade de Vianna do Castello”, 1869, de A. G.
Telles Ferreira.

1:500, Arquivo Historico do Ministério das Obras Publicas (imagem extraida de
FERNANDES, 2005b, p. 11).
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Extracto da “Planta de Braga”, 1884, de Francisco Goullard.
1:500, Arquivo de Obras da Camara Municipal de Braga (imagem cedida por Miguel Bandeira).

s

Folha n? 279 da “Carta Topographica da Cidade do Porto”, 1892, de A. G. Telles Ferreira.
1:500, Arquivo Histdrico Municipal do Porto.
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Extracto de folha 2 da Planta da Cidade de Guimaraes, 1863/1867, Eng® Manoel de
Almeida Ribeiro.
1:500, 13 folhas, ca. 100 x 80 cm, Arquivo Municipal Alfredo Pimenta (Guimaraes).

; s
Extracto da [Planta] “De Guimaries”, s/data [ca. 1562-1570], s/autor.
Escala de 100 bragas (ca. 1:1100), 83,4 x 154 cm, manuscrita e colorida sobre

papel.
Fundacao Biblioteca Nacional do Brasil, Cartoteca.
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Morfologia Urbana nas “freguesias
mais exteriores”

Vasco Cardoso

Apresentado no IV SLBCH, Porto, 2011 *
RESUMO

No dmbito de estudos de doutoramento sobre Morfologia Urbana na cidade
do Porto, entre 1932 e 1991, procura-se conhecer o territério das freguesias da
Estrada da Circunvalagdo.

O levantamento aéreo de 1939 revelou um territério pouco diferente do
marco da cartografia histérica urbana, que é a Carta de Telles Ferreira, de 1892. Do
conhecimento revelado por esses documentos cartograficos, interessa, para o pre-
sente estudo, o enfoque nas vias de comunicagdo radiais de relacionamento da ci-
dade com a regido. Estas infraestruturas, inicialmente caminhos, depois estradas,
mas finalmente ruas, andaimaram a urbanizacio do territério. Com a vontade de se
regular o crescimento da cidade durante a acdo dos Almadas, estes eixos ganharam
maior expressdo estruturante.

No século XIX, o municipio tomou a iniciativa de submeter projetos de em-
préstimos para melhoramentos urbanos. Dispunha de um quadro técnico experi-
mentado, contudo vivia com constantes sobressaltos financeiros. As parcerias
com o governo do reino, no alivio dos cofres municipais, aconteciam em secg¢des
de algumas das vias referidas. Além disso, o limite da cidade foi relevante, por-
que estabeleceu no territério a fronteira das atribuicdes de responsabilidades na
realizacdo e manutencdo das estradas/ruas. Dai terem resultado formas diferen-
tes, consoante o promotor e o territorio e consoante a existéncia de alteracoes de
competéncias aquando de uma parceria, como no caso em estudo: a ultima das
trés principais estradas - com verba contemplada no empréstimo aprovado a 5
de maio de 1865.

Dos melhoramentos merecedores de empréstimo, e de outros, ficaram pecas
graficas produzidas pelo municipio e que foram utilizadas para a defini¢do das
obras. Posteriormente, a Carta de 1892 registou, além de tudo mais, a clareza da
forma urbana concretizada.

A metodologia seguida para esta investigacao centrou-se no estudo dos do-
cumentos cartograficos, numa perspetiva temporal, complementado pelo estudo
das atas da Vereagao Municipal.

Pretende-se conhecer as estratégias e as taticas estruturantes do delinear
das estradas/ruas de comunicacao entre o Porto e a regido, bem como conhecer a
relacdo entre as ruas/estradas realizadas e o territério onde se desenharam. Pro-
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curar-se-a esclarecer algumas das solugdes alcanc¢adas, olhando para um exemplo
que se cré significativo.

ABSTRACT

In the scope of studies of doctorate on Urban Morphology in the city of Porto
between 1932 and 1991, the aim will be to know the territory of the city’s parishes
where was settled the Ring Road of Circunvalagao.

The aerial survey of 1939 disclosed a territory a little different from the land-
mark of the urban historical cartography that is the Carta of Telles Ferreira, of
1892. Of the knowledge disclosed from these cartographic documents, it interests
for the present study the approach to the radial access roads that give way to the
relationship between the city and its region. These infrastructures, initially rural
paths, later roads, but finally streets, stimulated the urbanization of the territory.
With the will of regulating the growth of the city, during the action of the Almadas,
these axles had gained greater structural expression.

In the 19th century, the city took the initiative to submit projects of loans for
urban improvements. The council had put together an experienced technical team,
however it lived with constant financial fear. The partnerships with the gover-
nment of the kingdom, in the financial control, happened in sections of some of the
cited ways. And the limit of the city was important, because it established in the
territory the border of the attributions of responsibilities in the accomplishment
and maintenance of the roads/streets. From there they have established different
forms, according to the promoter and the territory and when changes of abilities
happened at the time of a partnership, as in the case in study: the last one of the
three main roads - with a sum of money contemplated in the approved loan of the
5th of May 1865.

Of the improvements deserving of a loan, and others, still remain some
graphical parts produced by the metropolitan borough and used for the definition
of the works. Later, the Carta of 1892 makes reference, beyond everything else, to
the clarity of the real urban form.

The methodology followed for this investigation was centred in the study of
cartographic documents, in a time perspective, complemented by the study of the
minutes of the Council Committee.

It is intended to get to know the structural strategies and tactics of delinea-
ting of the roads/streets of communication between Porto and the region. It is in-
tended to know the relationship between the streets/roads that were accom-
plished and the territory where they had been drawn. We will look into the clarity
of some of the reached solutions, focusing at an example that is believed significant.

AS “FREGUESIAS MAIS EXTERIORES”

As “freguesias mais exteriores” (excetuando a Foz do Douro e Nevogil-
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de) a que se referia Abilio Cardoso (1990, p. 3 e p. 8) ou “freguesias mais pe-
riféricas” assim designadas por José Manuel Pereira de Oliveira (2007, p.
259, 1.2 edigdo de 1973), foram as ultimas integradas na cidade do Porto, até
ao final do século XIX, tendo a conclusdo da estrada da Circunvalagdo, em
1895, encerrado esse processo: Campanha, Paranhos, Lordelo do Ouro e,
por fim, Aldoar e Ramalde. Era um territorio essencialmente rural, que se
estendia em direcdo ao centro, praticamente até as linhas defensivas do cer-
co Porto, desenhadas por Arbués Moreira, na sua Planta das Linhas do Por-
to, de 1833. Estes limites pertencem a um territdrio que se pode considerar
sem urbanizac¢do até meados do século XX, excetuando a Foz do Douro e a
parte sudoeste de Nevogilde, dreas ja urbanizadas. Abilio Cardoso (1990, p.
8) comparou esse espaco a um “green belt” por ser “um arco praticamente
livre de ocupacgdo construtiva, que, entre o centro e a periferia [referindo-se
ao territério da Area Metropolitana do Porto], foi como que ultrapassado no
crescimento da populacdo e das actividades ndo-rurais nos concelhos envol-
ventes do Porto”.

A leitura comparada da planta de Telles Ferreira, de 1892, e do levan-
tamento aerofotogramétrico, de 1939, necessario para o cumprimento da lei
dos Planos Gerais de Urbanizac¢ao, de 1934, do Ministro Duarte Pacheco, re-
vela que o territério manteve as suas caracteristicas gerais durante esse pe-
riodo. A Carta de 1982 revela, nesta grande area de terrenos agricolas,
“cerca de oitenta e um lugares, concentrando-se mais de metade a E do eixo
da actual Avenida de Ferndo de Magalhaes, ou seja, em cerca de 1/4 do total
da superficie, denotando o desequilibrio que entdo existia na reparti¢cdo do
povoamento.” (PEREIRA DE OLIVEIRA, 2007, pp. 328-329, 1.2 edicao de
1973). Para além de grandes quintas, os lugares eram pequenos, sem carac-
teristicas urbanas e sem dimensdo expressiva, mas dos quais o autor desta-
cou pela antiguidade: Vilarinha, Aldoar, Campinas, Requesende, Francos, Ne-
vogilde e Lordelo - (“Correspondentes as antigas villae rusticae, citadas ja
nas Inquiri¢ées Afonsinas de 1258”, PEREIRA DE OLIVEIRA, 2007, p. 259,
1.2 edicdo de 1973). O territorio rural observado era atravessado por uma
malha de caminhos que ligavam os varios lugares. Sobressaiam trés antigos
caminhos de relacdo da cidade com o territério mais vasto da regido, que
sempre atrairam construg¢do para as suas faces: o caminho para Guimaraes,
para Braga e para Viana do Castelo (SILVA, 1995, p 91). Posteriormente,
constituiram-se como novos “prolongamentos radiais, suportados nas estra-
das de implantacao antiga” (Cardoso, 1990, p. 8). No interior da cidade, ja
anteriormente, tinham-se consolidado como ruas incorporadas na malha
viaria urbana.
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TRES ESTRADAS DO PORTO

A estrada romana de Lisboa a Braga, cruzando o Douro, polarizou o
assentamento humano no sitio da cidade. Outras vias assumiram uma rele-
vante presenca no territério do atual concelho do Porto, por terem impor-
tancia a escala regional. Além do referido, interessa destacar aqui o caminho
para Guimaraes e o caminho pelo litoral para a Galiza.

No século XIX, estas estradas ja retificadas, alinhadas e com adequadas
pendentes eram vias comerciais. Por essa época, as estradas para Braga e
para Guimaraes, penetrando pela cidade, estavam ja faceadas por bastante
construcdo, abundantemente ocupada por comércio. Pelo contrario, a estra-
da pelo litoral estava esquecida. Na verdade, Horacio Marcal descrevia a
ocupacao da rua, em meados da do século XIX, e realgcava o que designava
como o seu “caracter de sobremodo comercial” (MARCAL, 1963, p. 206). No
entanto, referia-se apenas ao tramo até a rua da Boavista. A partir desse
ponto, a estrada deixava o nivel, subia 0 monte da Ramada Alta e também
estreitava com duas faces tortuosas. Afastava-se da area mais urbanizada,
debatia-se com a morfologia do terreno e logo depois chegava aos limites do
concelho. Estas morfologias terdo limitado a ocupacdo da via, nomeadamen-
te, pelo comércio.

O advento da regeneracao e a acdo do entao recentemente criado Mi-
nistério das Obras Publicas, na dotacao do pais de uma rede de estradas, ti-
nha dado no Porto seguimento a continuacdo da conformag¢do conveniente
nas trés estradas. Por outro lado, a iniciativa portuense de melhoramentos
urbanos tinha ganhado um grande impulso com a industrializacdo e com a
forca do comércio no Porto, mobilizada pela forca dos negociantes e propri-
etarios. Foi um periodo iniciado a partir de 1832, com a presidéncia da ca-
mara de Arnaldo van Zeller (SOUSA, 2009) - fundador e primeiro presidente
da Associacdao Comercial do Porto. No espaco da Associa¢do, aqueles prota-
gonistas - muitos deles posteriormente nobilitados - jogaram as opc¢des de
desenvolvimento da cidade (ALVES, 1994, p. 313). No quadro descrito, em 9
de abril de 1863, o presidente da Camara Municipal do Porto, o Visconde de
Lagoaca, apresentou ao governo do reino os argumentos para se trazer a
estrada para a Povoa e para Vila do Conde do limite da cidade - o Carvalhido
- até ao centro, a realizar no ambito de uma parceria.

“(...) tendo a estrada q se esta a construindo entre o Porto e Villa do
Conde principiado alem do Carvalhido, ja no limite de um outro Conce-
lho, e ndo immediatamente fora das barreiras desta Cidade, como era
de dezejar, ficando assim a nova estrada distante d’ella huma extensao
de 1192 metros e 40 centimetros, pode desta sorte a sua communica-
¢do com o Porto considerar-se interrompida para os transportes, que
em quantidade devem transitar com mercadorias e passageiros entre
as duas povoacgdens, por que a estriteza e tortousidades dos caminhos
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que dirigem ao Largo do Carvalhido ndo comportao tio frequente tran-
sito, e conservados no estado actual a utilidade que se deve tirar da
nova estrada nao sera tdo grande como deve ser: que a Camara reco-
nhecendo estes inconvenientes ndo esita em os levar ao conhecimento
do Governo de S. M,, e para adiantar trabalhos manda levantar a planta
da continuacdo da estrada desde o ponto em que presentemente termi-
na no Carvalhido até a rua da Boavista, e bem assim o orgamento das
despezas a fazer em expropriacdes, vedacdes e macadamisacdo do pa-
vimento da estrada, tudo calculado em quantia de Reis 11.600$840,
que nio pode considerar se exorbitante em relacdo as inumeras e im-
mediatas vantagens, que desta obra se auferem: que a Camara desejo-
za, como sempre, de promover por todos os modos melhoramentos
materiais do seu Municipio e em geral do paiz, quanto o permittirem as
forcas do seu cofre, ..., offerece ao Governo de S. M. a sua coadjuvacao
concorrendo com huma terca parte da quantia orgada para o prolonga-
mento da estrada tracada conforme planta que mandara levantar, (...)
(Vereacdo, 9 de Abril de 1863, ff. 56v - 57)”

figura 1 (a partir de MEIRELES, 1982, pp. 129, planta 424)

Estas vias encontraram-se no centro de problemas surgidos do enten-
dimento das leis e das dificuldades financeiras, no que diz respeito aos limi-
tes do concelho e as legalmente estabelecidas atribuicdes das instituicoes
governamentais sobre o territdrio. No inicio da década de 60 do século XIX,
ainda nao estava finalizada a estrada real para a Pévoa e Vila do Conde para
la das barreiras fiscais da cidade e registaram-se problemas de atribuicoes
de responsabilidades sobre reparagdes de uma via, com a sua concessiona-
ria: tratava-se da estrada para Guimaraes, ou rua de Costa Cabral. Esta es-
trada/rua fora entregue a Companhia de Viacao Portuense que, depois de
varias insisténcias da camara, teve de a reparar devido a estragos ocorridos.
Ao receber a informacgdo da conclusao da obra necessaria, a cAmara foi pro-
posta a aceitacdo da via. Em risco de ficar a duvida se seria sua, ou nao, a
responsabilidade de conservagdo e de reparacao futura da via, a vereagao
regozijou-se pela reparagdo, mas ndo aceitou a oferta. Argumentou ser a rua
de Costa Cabral a estrada real do Porto a Guimaraes e, recebendo a Compa-
nhia por ela direitos e portagens, deveriam ser também dela os encargos
(Vereacdo, 5 de outubro de 1865, f. 142v). Este foi um exemplo dos proble-
mas que ilustraram as consequéncias das dificuldades na assuncao de res-
ponsabilidades, detetando-se a ligacao entre essas e o estatuto da via. Mais a
frente, far-se-a referéncia a outros, ocorridos durante a constru¢do da via
mais a poente.
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O PROJETO DE EMPRESTIMO DE 1865

A par da necessidade de outros melhoramentos, o Visconde de Lago-
aca, em Vereacdo de 18 de agosto de 1863 (f. 93v, f. 94 e f. 96), englobou a
estrada na listagem de obras a incluir num projeto de empréstimo, no va-
lor 200:000$000 réis, a propor ao abrigo do artigo 123 do Coédigo Admi-
nistrativo (autorizando as Camaras Municipais a contrair empréstimos
contra hipotecas). A estrutura bdasica do projeto apontava para a abertura
de novas vias de comunicagdo. Foi justificada com o progresso das popula-
coes e pelo facto de estar na esteira de prévios esfor¢os de desenvolvimen-
to reconhecidos pelo municipio aos negociantes e proprietarios da socie-
dade civil - a qual, alias, pertencia a maior parte dos vereadores. O presi-
dente pretendeu aproveitar o momento do empréstimo com o préximo
horizonte da saida de uma crise financeira, devida a diminuicao no rendi-
mento dos direitos do vinho de consumo, por causa da “moléstia das vi-
nhas”. Por outro lado, durante os anos de crise, consideraram imprudente
o0 aumento de impostos, por questdes socioecondmicas. Estes motivos im-
pediram qualquer pedido de empréstimo até entdo. Explicou-se, assim, a
falta de iniciativa municipal nos melhoramentos urbanos desde o anterior
empréstimo, de 18521, cuja regularizacdo na periodicidade de pagamento
de amortizacdo e de juros era o importante sinal da nova fase financeira.
Com o debelar da cinza, aumentavam gradualmente as receitas do vinho
para consumo da cidade, encorajando o lancamento de um novo projeto de
empréstimo, para o qual serviu como o bem a hipotecar.

O projeto seguiu o trajeto legalmente previsto, mas houve atrasos
na votacdo pela Camara dos Dignos Pares do Reino que desmotivaram a
iniciativa. Na esperan¢a de nova legislatura, o municipio pode, na Verea-
c¢do de 22 de dezembro de 1864, analisar o projeto de empréstimo refor-
mulado e aumentado, entdo para 300:000$000. O projeto de empréstimo
veio a ser aprovado pela Lei de 5 de maio de 18652, sedimentando uma
série de variacdes de propostas de intervencao que, finalmente, o carac-

1A Lei de 24 de dezembro de 1852 aprovou um empréstimo 120:000$000, destinado a melhoramentos na cida-
de, sobretudo para a macadamizagdo e para a colocagdo de guias e de passeios, com ou sem construgdo de aque-
dutos, em varias ruas e pracgas do Porto. Mas também: a abertura da rua de Sdo Francisco, até os Banhos e Porta
Nova; uma série de expropriacdes de casas para alinhamentos de ruas e outras afetagdes para o espago publico;
trabalhos preparatérios para a futura exploragdo de novas minas, para aumentar o manancial de 4guas de Para-
nhos; e dotar a cidade de novos chafarizes e fontes. Previam essas obras para as freguesias centrais e para Santo
Ildefonso. A época do pedido de 1863, o presidente esclareceu que muitas das obras previstas ainda nio estavam
concluidas.

2 A Camara Municipal do Porto ficou autorizada a contrair um empréstimo até um juro de 7%, em instituicdes
bancdrias ou de crédito, por concurso publico, ou por meio de acdes ao portador (sob autorizagdo superior) e,
como garantia, hipotecou os rendimentos municipais, em particular, o imposto sobre o vinho para consumo na
cidade. Obrigou a inclusdo de verbas destinadas a amortiza¢do, de pelo menos 3% da divida, e aos juros do em-
préstimo, nos orcamentos ordinarios anuais.
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terizaram como um catalisador do avan¢o na expansao da cidade3. Nao s6
o foi pelas estradas do Porto a P6voa e da Foz a Leca da Palmeira, mas
também pela continuag¢ao da rua da Boavista. Por outro lado, o projeto
ficou também caracterizado pelo preenchimento da malha estruturada
pelas antigas estradas radiais, nas freguesias “pericentrais”s: quer parale-
lamente, como a rua da Alegria, quer perpendicularmente, como a rua da
Constituicao.

OS AUTORES DA CARTOGRAFIA PARA O PROJETO DE EMPRESTIMO

Tal como se tinha proposto dotar o pedido da estrada do Porto a P6voa
com documenta¢do desenhada e escrita de clarificacdo e apoio orcamental
(Vereacao, 9 de abril de 1863, ff. 56v - 57), a cdmara deu indica¢des aos seus
servicos para desenvolverem idéntica sustentacdo para os melhoramentos a
incluir no projeto de empréstimo.

Na Vereacgdo de 10 de setembro de 1863 (ff. 106v — 107) estabeleceu-
se o prazo de 30 dias para a Junta das Obras Municipais, dirigida pelo pri-
meiro arquiteto municipal, Joaquim da Costa Lima Jdnior, realizar esse tra-
balho de producdo de documentacdo cartografica. No entanto, aproximava-
se um periodo conturbado na Junta, que se viu refletido na atencao dada nas
Atas da Vereacdo - a doenca do primeiro arquiteto, que veio a falecer em
marc¢o de 1864. O segundo arquiteto, José Luis Nogueira, assumiu a dire¢ao
da Junta das Obras Publicas e tornou-se o responsavel pelos trabalhos refe-
ridos, para tal contando com o apoio dos mestres-de-obras municipais. Mas,
a 17 de dezembro de 1863 (Vereacao, f. 129v), sem ter cumprido o estipula-
do, recebeu nova ordem para aprontar as plantas, medi¢gdes e or¢camentos
“com relacdo as projecto d’emprestimo municipal” (idem). Desta vez, dispo-
nibilizaram mais 15 dias e o reforco do apoio do arquiteto Pedro d’Oliveiras.
Os contratempos continuaram com o falecimento do importante mestre-de-
obras e calgadas da Junta das Obras Municipais, Antonio Lopes Ferreira. Pa-
ra a vaga contrataram, apds aprovacao unanime de pedido do pretendente
(Vereacdo, 31 de dezembro de 1863, f. 133), o arquiteto Pedro d’Oliveira.
Contudo, ficou estipulado que as suas novas fun¢des ndao poderiam prejudi-
car o apoio que vinha a prestar a José Luis Nogueira. Nao obstante, logo em

3¢, .projecto de empréstimo (...) [para] s’emprehender os melhoramentos de que a Cidade carece principalmente
para a abertura de novas ruas e algumas pragas para mercados publicos, que permittam novas construcgdes e
possam promovér a maior commodidade ao publico e o desenvolvimento e circulagdo dos productos das diffe-
rentes industrias...” (Vereagdo de 22 de dezembro de 1864, ff. 75v - 77).

4+ FERNANDES, 1997, p. 78. Territério que o autor também denomina por “periferia préxima”, p. 47, referindo-se
ao século anterior.

5 0 arquiteto tinha entrado ao servico da municipalidade em 1843 como substituto do primeiro arquiteto
(MEIRELES, 1982, pp. 37-38).
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fevereiro, Pedro d’Oliveira recebeu trabalho extra: uma ordem direta da Ve-
reacdo (13 de fevereiro de 1864, f. 147v) para que, em 8 dias, elaborasse um
orcamento das expropriacdes, vedagoes, fornecimento de guias para a calga-
da de empedrado e, em separado, o or¢camento do préprio empedramento
do tramo final da estrada de Vila do Conde. Deveria respeitar a planta e os
perfis, anteriormente enviados pelo Diretor das Obras Publicas (Vereacao
de 26 de novembro de 1863, f. 124v - 125), a pedido do municipio
(Vereacao Extraordindria, 27 de outubro de 1863, f. 117). Assim se verifica
que a documentacao relativa ao tramo urbano da estrada para a Pévoa e Vi-
la do Conde também estava atrasada. De facto, apds a rececdo dos desenhos
da Direcao das Obras Publicas do Distrito, esses tinham seguido para a Junta
das Obras Municipais dar parecer sobre as expropriacdes e as vedacdes a
fazer. Contudo, até a data ndo tinha havido resposta.

A carga de trabalho da Junta das Obras Municipais ndo se limitou ao
projeto de empréstimo ao lango de estrada do Carvalhido a Boavista. Note-
se, por exemplo, o caso da prépria rua da Boavista. Como item incluido no
projeto de empréstimo, teve o seu tracado até ao Castelo do Queijo e o seu
orcamento aprovados a 13 de fevereiro de 1864. Nao obstante, em janeiro,
as exigéncias ordindrias obrigaram a urgéncia do levantamento do perfil
longitudinal da rua, de modo a regular as cotas de soleiras das casas que,
entretanto, se pudessem la construir (Vereacdo, 7 de janeiro de 1864, f.
137).

No seguimento da instabilidade na Junta das Obras Municipais, a qual
se somaram as dificuldades de José Luis Nogueira em assumir as redobradas
responsabilidades®, surgiu uma primeira proposta de reformulacdo profun-
da dos servicos. Logo na reunido de Vereacao de 4 de fevereiro de 1864 (f.
145), Raimundo Joaquim Martins tinha solicitado a contrata¢cdo de um enge-
nheiro civil, para ser o responsavel pelo levantamento de plantas e direcao
de obras do municipio, mas também para ser o responsavel pela dire¢do e
reorganiza¢do da Junta das Obras Municipais. A proposta avangou apdés a
morte de Joaquim da Costa Lima Junior, com o reconhecimento por parte da
Vereacdo da “conveniencia de dar uma melhor organizacdo & Junta das
Obras da Cidade” (Vereacgdo, 10 de margo de 1864, ff. 6 - 7v). Assim, nomea-
ram para o cargo um engenheiro civil, “como é desde ha muito tempo recla-
mado e principalmente agora que a Camara projecta dar maior desenvolvi-
mento as obras municipaes” (idem), até porque sé acarretaria uma
“pequena differenca de despeza” (ibidem). O escolhido foi Gustavo Adolfo
Goncgalves e Souza, engenheiro de muita experiéncia. Para além de ter sido

60 arquiteto tinha sido primeiro arquiteto entre 1848 e 1850, regressando ao cargo de segundo arquiteto e relata
ainda os varios problemas que teve, no final da sua carreira, quando foi alvo de alguns processos por faltas no
campo profissional (MEIRELES, 1982, pp. 33 - 34).
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lente da Academia Politécnica e docente de Geometria Descritiva e de Dese-
nho Técnico, Arquiteténico e Topografico no ensino industrial, esteve envol-
vido, por exemplo, na dire¢do da obra do Palacio de Cristal e era, também
por isso, bem conhecido pelos dirigentes politicos e ndo politicos da cidade.
Gustavo Adolfo Gongalves e Souza manteve-se em funcdes na camara até
1873, “data em que, por legitimo pundonor, pediu exonerac¢do...[do cargo
onde]...projectara, e deixava promptas, em grande maioria, importantes
obras” (M., 1909. p. 174).

AS ATRIBUICOES DE RESPONSABILIDADES E OS LIMITES DA CIDADE

A producdo de documentacdo de informacdo ao projeto de emprésti-
mo resultou na existéncia de duas tabelas de obras? anexas a Lei de 5 de
maio, onde se separam por obras informadas e obras em estudo. A “Estrada
que hade ligar a rua de Cedofeita com a estrada do Carvalhido”8 foi incluida
na tabela das obras ja com documentagdo. No tempo decorrido entre a pri-
meira proposta de projeto de empréstimo e a sua aprovacao em lei, foi dina-
mica a alteracdao das prioridades dos itens no projeto, bem como a entrada
de uns e a saida de outros. Houve a inclusdao de obras previstas antes de
1852 e a exclusao de outras - como a rua do Duque do Porto, ou a rua desde
a Formosa até ao Bonjardim pela viela da Neta - que apareceram mais tarde
suportadas por autorizagdo de empréstimo extraordinario, ou com apoio de
subscri¢oes publicas, ou do or¢camento ordinario do municipio.

Ainda sobre aquela dinamica, note-se que a prépria lei de 5 de maio
esclarece que, das obras a incluir no primeiro dos seis levantamentos do
empréstimo previstos, deveriam ser prioritarias aquelas afetas a prevista
abertura da Exposicao Internacional do Porto e a inauguracao do Palacio de

7 Obras a 1.2 Tabela: 1. Continuacdo rua da Boavista[“na parte ja aberta”, refere-se a listagem do primeiro levanta-
mento do empréstimo], além do que se obtiver por subscri¢do; 2. Continua¢do Rua Duquesa de Braganga; 3. Estra-
da da Foz a Leca; 4. Rua do Carvalhido a da Boavista; 5. Expropriagdes e alinhamento rua da Cancela Velha; 6. Ex-
propriagoes do largo da Aguardente até a da rua Alegria, para abertura de rua; 7. Expropria¢des e melhoramentos
no campo dos Martires da Patria; 8. Conclusdo da rua da Alegria; 9. Construgdo da rua do Pombal; 10. Construgéo e
rebaixe da rua do Triunfo; 11. Construgdo da rua do Paldcio de Cristal; 12. Melhoramentos na praga do Duque de
Beja; 13. Abertura da rua de Santa. Teresa até Carlos Alberto; 14. Alinhamento da rua do Heroismo; 15. Abertura
da rua de Sao Lazaro a Sdo Victor; 16. Calcetamento da rua das Flores e do Largo de Sdo Domingos; 17. Calceta-
mento da rua Ch3; 18. Calcetamento da rua do Almada; 19. Calcetamento da rua Martires da Liberdade; 20. Calce-
tamento da rua Fernandes Tomas; 21. Calcetamento da praga de Carlos Alberto, parte em subscrigdo publica; 22.
Calcetamento da rua Cedofeita; 23. Calcetamento da rua do Principe a rua do Paraiso, até a rua do Rosario; 24.
Calcetamento da rua desde a pracga de D. Pedro V até o Campo Pequeno; 25. Calcetamento da rua do Carregal a rua
do Pago; 26. Largo de Santo André; 27. Rua em volta da praca do Duque de Beja; 28. Praga da Ribeira; 29. Muro de
suporte da praca Duque de Beja; 30. Resto do pagamento casa contigua ao edificio dos Pagos do Concelho.

Obras da 2.2 Tabela: 1 Abertura Rua da Batalha; 2 Abertura Rua da Biquinha - mantém-se previsto o maior valor:
80 contos; 3 Mercado do Peixe; 4 Alargamento da viela do Campinho; 5 Continuac¢do da abertura da rua de Gongalo
Cristévao até Santa Catarina; 6 Continuagdo das escadas da Vitéria. (VASCONCELLOS, 1866, pp. 149-155). A subli-
nhado, as obras selecionadas para a 1.2 série de levantamentos do empréstimo.

8 Na expressdo da primeira proposta de projeto de empréstimo (Vereagdo, 18 de agosto de 1863, ff. 93v - 94).
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Cristal, que a época eram o centro das preocupacées da cidade. Assim, das
obras incluidas na primeira série do levantamento do empréstimo?, apesar de
alguma atengdo a area do Palacio, sobretudo a nivel do aformoseamento de
ruas e pragas, fizeram parte da série algumas obras de escala urbana e mais
estruturantes, como a rua da Boavista e a estrada da Foz a Lec¢a. No entanto, o
também estruturante tramo da estrada real do Porto a Povoa, entre o Carva-
lhido e a Boavista, foi excluido e remetido para a série nimero dois??, que sé se
ponderaria apresentar em 1866 (Vereacdo, 15 de fevereiro de 1866, f. 20v).
Mas o assunto seria resolvido antes dessa data e de modo diferente.

Para além da clara influéncia da inauguracdo do Palacio de Cristal no
atraso do arranque da obra da terceira estrada - a da Pévoa -, a experiéncia
de iniciativa tripartida entre o Porto, Boucas e o governo do reino, na cons-
trucdo da estrada da Foz a Lega da Palmeira, ocupou muita da atenc¢ao das
reunides de vereacdo e originou debate entre essas entidades. No intervalo
de tempo em que o municipio produziu a base documental guia das obras do
projeto de empréstimo foram decorrendo, em paralelo, negociagdes com o
Governo sobre as partilhas das responsabilidades de cada entidade publica
face as estradas, considerando os cofres os municipios €, a seu tempo, o defi-
nido nas leis de 1862 e 1864.

Quer o tramo da estrada em estudo, quer a estrada da Foz a Leca da
Palmeira, foram fonte de diferencas. Como ja referido, o governo municipal,
ao pedir ao governo do reino a chegada da estrada do Porto a P6voa, desde o
Carvalhido até a Rua da Boavista, ofereceu a sua participacao técnica e fi-
nanceira, num ter¢o do valor orgamentado. E o0 mesmo fez para a estrada do
Porto a Leca da Palmeira, na vereagdo de 9 de abril de 1863 (f. 56) 11. Ainda
nessa reuniao, registou-se que “consta” ser de um sexto do valor or¢amenta-
do a participagao de Boucas. Nao terminou a reunido sem se ter opinado so-
bre a justica de ser a estrada uma atribuicao da Reparticdo das Obras Publi-
cas. Em resposta, o Ministério das Obras Publicas informou os municipios de
que s6 poderia assegurar um tergo das despesas orcamentadas, excluidas as
expropriacdes (Vereacdo, 30 de julho de 1863, f. 84v). Confrontado com o
definido, o Visconde de Lagoaca argumentou que Boucgas deveria comparti-
cipar com mais, em fungao do que dizia ser maior a vantagem desse conce-
lho. Sugeriu, inclusivamente, a abertura de uma subscri¢cdo pelos moradores
das freguesias beneficiadas (idem). Contra todas as demandas do Porto, o
presidente da camara de Boucas declarou sé poder concorrer com um terco
dos dois exigidos pelo governo e ja com as expropriacdes incluidas

9 A escolha das obras foi autorizada pelo governo a 17 de maio (Vereagdo de 26 de maio 1865, f. 111 e f. 112).

10 Desta série faziam parte as seguintes obras: Construcdo e rebaixe da rua do Triunfo, o alinhamento da rua do
Heroismo, a continuagdo rua Duquesa de Bragan¢a em diregdo a S. Lazaro, as expropria¢des do largo da Aguarden-
te até a rua da Alegria e a sua conclusio, a abertura da rua de S. Lazaro a S. Vitor, o resto do pagamento Casa conti-
gua a municipalidade e, ainda, os calcetamentos das ruas do Almada, Martires da Liberdade e Fernandes Tomas.

11 Respondendo a um pedido do governo de 26 de margo de 1863.
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(Vereacao, 13 de agosto 1863, f. 91v). Aprovado o tracado (Vereacgdo, 13 de
fevereiro de 1864, f. 147v), elaborado pelos engenheiros do governo, foi au-
torizada a estrada da estrada da Foz a Le¢a, pela portaria de 14 de julho,
com as comparticipacdes condicionadas pelo governo e por Bougas
(Vereacao, 28 de julho de 1864, f. 42). O Porto assumiu, de facto, a maior
parte dos custos or¢amentados.

Quanto ao tramo de estrada real do Porto a Pévoa e a Vila do Conde, se
houve total concordancia sobre a sua necessidade, o mesmo nio ocorreu na
distribuicao de responsabilidades. Em Vereac¢do Extraordinaria de 27 de ou-
tubro de 1863 (f. 117), os vereadores tomam conhecimento por oficio!? do
Inspetor das Obras Publicas do Distrito, Jodo Carlos Courado de Chelmichi,
que “O projecto esta approvado”, afirmando o inspetor certeza de que “sem
esse trogo de viacao fica quasi inhibido aos habitantes da Cidade o adquado
aproveitamento da estrada em construccao [do Carvalhido a Pévoa], e em
breve ultimada.” No entanto, clarificou que “comquanto fosse uma obra mu-
nicipal, [o Carvalhido era fronteira] elle inspector propozera que a cargo da
Camara ficassem unicamente as expropriacoes, vedacoes, e fornecimento de
guias para a calgada d’empedramento, ficando a cargo da Obras publicas to-
da a construccao” (idem). Porque “alem d’estar no caso de poder fazer ad-
quadas transacgoes expropriando os terrenos, que pelo facto da abertura da
nova rua muito ganhardo esse valor.”13 Da decisdo superior, subiu o valor
proposto pelo municipio para a sua participagdo de um terco para cerca de
metade do or¢amentado. O inicio das obras ficou dependente da diligéncia
municipal em levar a efeito as expropriagoes.

Pela lei de 15 de julho de 1862, a estrada para a Povoa e Vila do Conde
enquadrava-se na classificacdo de estrada real ou de primeira ordem e, as-
sim, seria uma competéncia do governo. Contudo, o tramo em analise assen-
tava em territério municipal. No quadro desta duvida, a camara tentou sem-
pre trazer a contribuicao estatal para o patamar mais generoso. Todavia, o
Inspetor das Obras Publicas desfez qualquer davida e classificou-a de obra
municipal. Conformou-se a camara com a decisdo e aceitou a classificacao e
a participacao superiormente indicadas, com a graca de ainda assim haver
uma contribuicdo do governo em metade do or¢camentado.

OUTRAS ATRIBULACOES DO DESENHO E DA CONSTRUCAO DA ESTRADA

A ter sido executado, o primeiro desenho da estrada do Carvalhido te-
ra sido aquele, anteriormente referido, que a cdmara se propds mandar fa-

12 Ljvro 106 de PROPRIAS, cota A-PUB-882 do AHMP; Oficio 628 da “Inspecgdo das OBRAS PUBLICAS. - 1.2 Divisdo.
- DISTRICTO DO NORTE.”, datado de 22 de outubro de 1863.
13 [dem.
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zer “para adiantar trabalhos”, enquanto procurava convencer o governo da
necessidade daquela estrada. Posteriormente, no oficio do Inspetor das
Obras Publicas, que informou a Vereacdao de que o projeto fora aprovado,
revelava-se que se tratava de “um lango com 1:149 metros com 11 metros
de largura total, tendo 6 metros d’empedrado”, o que corresponde ao com-
primento (com diferen¢a de 40cm) referido pelo municipio. Assim, sera pro-
vavel que o projeto que o Inspetor dizia estar na “Secretaria da Direc¢do das
Obras Publicas deste Districto”, contivesse a reformulacdo dos desenhos
que, supostamente, teriam sido elaborados pelos servicos municipais. As
cépias do projeto pedidas pela camara, uma vez recebidas, passaram para o
primeiro arquiteto municipal, com a ordem de emissdo de parecer sobre as
expropriacdes e vedacdes a efetuar. Serdo estes os desenhos - planta e per-
fis — que constam nos Livros de Plantas depositados no Arquivo Histérico da
Camara Municipal do Porto e que foram catalogados por MEIRELES, Maria
Adelaide (1982). E a partir destes livros, guardides de muita cartografia ur-
bana parcial relativa aos projetos de melhoramentos da cidade - a maioria
do século XIX - que se procura construir uma cartografia global reveladora
do territdrio, a época, contido pelos limites da cidade.

Revistas as dificuldades funcionais dentro da Junta das Obras Publicas -
a debater-se com o projeto de empréstimos e todos os outros trabalhos -, re-
visto o desvio de prioridades motivado pela inauguragdo do Palacio de Cristal
e sabendo que a construcao da estrada do Porto a Leca da Palmeira ocupou
muita da atencdo da vereacao, segue-se agora o percurso ainda atribulado do
projeto e da sua concretizacdo, com episddios coetaneos daqueles.

Uma portaria governamental de 15 de dezembro de 186414 ordenou,
finalmente, que comegassem as obras. Sem ainda ter cumprido as suas res-
ponsabilidades relativas as expropriacdes, o municipio recebeu a oferta de
apoio da Direcdo das Obras Publicas na marcacgao de terrenos e na indicagao
da diretriz (Vereacao, 29 de dezembro de 1864, ff. 78v - 79). A Vereacao,
motivada, incumbe o seu engenheiro civil da avaliacdo dos terrenos a expro-
priar. No entanto, nao houve mais noticia da obra nas Atas das Vereagdes ou
dos Conselhos Municipais até 18 de maio de 1865, ja depois da aprovacao
do projeto de empréstimo. Nessa data (Vereagdo, 18 de maio de 1865, ff.
110 - 110v), o Diretor das Obras Publicas volta a pedir diligéncia dos servi-
¢os da camara no cumprimento das suas atribui¢des relativas ao tramo de
estrada. Sem verba para as expropriag6es, uma vez que esta obra ndo estava
prevista para a primeira série de levantamento, solicita-se autorizacao para
aceder de imediato a verba por conta da segunda série (idem). O governo do
reino voltou a pressionar, em decreto de 6 de junho?5, e o Diretor das Obras
Publicas volta a insistir, ainda antes de terminado esse més.

14 Referida na Vereagdo de 22 de dezembro de 1864, f. 75.
15 Referido na Vereacdo de 16 de junho de 1865, f. 116.
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“...para evitar delongas resultantes de ser uma a authoridade e outra a
que faz as expropriagdes se proposesse a este Director se queria encar-
regar-se de contratar as expropriacdes pondo a Camara & sua disposi-
¢do a quantia de 5:156:000 reis [entretanto levantado]. (Vereacao, 22
de Junho de 1865, f. 119)”

A solugao acima proposta pela camara do Porto, depois de algumas difi-
culdades, seria aceite pelo governo em decreto governamental de outubro de
186516, Assim, o tramo de estrada real deixou de fazer parte das preocupagoes
do municipio, entretanto mais atento a outras areas mais a norte e a oriente.

Mas as atribulagdes ndo tinham terminado. A 20 de margo de 186717, a
estrada ficou pronta entre o Carvalhido e a rua das Valas, seguindo a diretriz
original, praticamente reta, mas ndo continuou. A 3 de outubro, a vereacao
(ff. 20 - 20v) é informada de que a obra tinha parado por sugestdo do Dire-
tor das Obras Publicas do distrito. Ele tinha chamado o engenheiro Gustavo
Souza a colaborar na definicdo de uma nova diretriz para a parte final do
tramo de estrada, com o intuito de tentarem “um melhor ponto de liga¢dao
com o centro da cidade”, como a Dire¢do pretendia. Mais se fica a saber: que
o governo tinha rejeitado o novo tracado “e mandara executar o primeiro,
apezar de defeituoso”. Acreditando no sobrecusto de 1:656$070 réis como
responsavel pela recusa da nova diretriz, foi apreciada, votada e aprovada
uma proposta para o municipio suportar a diferenca.

Em portaria do governamental, de 26 de outubro de 186718, aprovou-
se a alteracdo e a estrada abriu, finalmente, a 30 de julho de 1868.

“Difficil e demorado foi o acabamento d’esta obra; parecia mesmo
ndo ser ja possivel que o publico viesse a gosar d’aquelle melhora-
mento, sendo quando a estrada de que o lango do Carvalhido & Boa-
vista é remate, estivesse bem arruinada, segundo é costume.

Apezar d’essa demora, de todos os exames e estudos, aquella porc¢ao
de estrada que ficou defeituosa por se ter deixado de seguir a direc-
triz mais conveniente para adoptar outra inconvenientissima. Em
razdo d’ella ficou a estrada com uma curva que bem se poderia ter
evitado. (“O Comércio do Porto”, 30 de Julho de 1868)”

Na verdade, ndo se pode evitar a curva. Os vereadores ainda o tenta-
ram, quer chamando a Junta da Obras Municipais (Vereacao, 23 de abril de

16 Referido em Vereacdo de 2 de novembro de 1865, f. 150v.

17 “0 Comércio do Porto”, 20 de marc¢o de 1867: “Restam fazer as necessarias obras desde este ponto até & rua da
Boavista. Informam-nos que os estudos, que foram mandados fazer pela exc.ma Camara, j4 estdo concluidos.”

18 Referida em Vereagdo de 7 de novembro de 1867, f. 27v.
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1868, f. 54) para prestar esclarecimentos no local, quer tentando convencer
a gestao municipal da necessidade de a reparar (Vereacao, 18 de junho de
1868, f. 70). Com a execuc¢do da estrada a finalizar e confrontando-se com a
realidade de ter sido o municipio a pedir, quer a atribuicdo das responsabili-
dades para a Direcdo das Obras Publicas do Distrito, quer a nova diretriz,
frustraram as expetativas de retomar a planta em linha praticamente reta.
Ficou a esperanca: o vice-presidente acreditava que “depois de prolongada
para o lado da Carvalhosa desaparecia o defeito” - referia-se ao arranjo da
Carvalhosa, a futura rua Anibal Cunha.

ESTRATEGIAS DE TRACADO DE RUAS E ESTRADAS NO FINAL DO
SECULO XIX

Mario Gongalves Fernandes (2005, p. 186) sublinhou a importancia do
decreto-lei de 31 de dezembro de 1864, publicado a 19 de janeiro de 1865,
que “deve ser reiterado como documento primordial” do planeamento urba-
no em Portugal. Tendo presente que se aborda uma estrada real, pode ler-se
nos desenhos das artérias o relacionamento de duas geometrias diferentes
sobre a volumetria do territério em observacdo. Por um lado, aborda-se o
tragcado de ruas e avenidas; por outro, o tracado de estradas.

No intervalo de tempo relativo ao presente estudo, de 1863 a 1868,
nas Atas da Vereacgdes e do Conselho Municipal, surgem indicadores sobre o
que o municipio entendia para o desenho das ruas da cidade. Dos itens do
empreéstimo para melhoramentos, de 1865, é possivel observar alguns
exemplos. Em 1866, propde-se ordenar a Junta das Obras Municipais “para
apresentar o projecto de um novo alinhamento que fosse practicavel na Can-
cella Velha especialmente por meio d’'uma linha recta” (Vereacgao, 7 de junho
de 1866, f. 43v). Outro exemplo revela-se no levantamento de entraves a re-
alizacdo rua de S. Vitor até S. Lazaro?°. Desta vez, seriam as questdes da re-
cusa de uma nova planta e da necessidade de se aceitar o “projecto de planta
... em linha recta” (Vereacgao, 20 dezembro de 1866, f. 96 e f. 97)20 — referiam
-se a um dos anteriores, o de 1857. E, ainda outro exemplo, na valorizacao
do alinhamento da rua da Duquesa de Braganca pela Biblioteca Municipal
(Vereacao, 4 de julho de 1967, ff. 4v - 5). Idéntico pensamento se verifica em
retificacbes. Nomeadamente, justificaram a vantagem da retificacdo da rua
do Heroismo acontecer nas suas duas faces, como resposta a ideia de perfei-
cdo (Vereacdo, 12 de julho de 1866, f. 54).

19 Sobre esta rua ver PINTO, Jorge Ricardo (2007), O Porto Oriental no final do século XIX - Um retrato urbano
(1875-1900) Porto, Afrontamento, pp. 84-86.
20 O préprio estado tinha considerado o tragado de desadequado (Vereagdo de 7 de junho de 1866, ff. 47 - 47v).
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“Entre 1852 e 1890 foi a preocupacio com o livre transito que se re-
flectiu, primeiro na reconstrucdo de pavimentos e depois na concreti-
zacdo de alguns alargamentos, muitas rectificacdes e regularizacoes,
mas, essencialmente, a definicio de alinhamentos que perdurariam...
(FERNANDES, 2005, p. 186). “

Alinha reta e o angulo reto foram a expressao das estratégias gerais de
tracados. Para tal, havia duas regras simples de controlo da construcao nas
ruas da cidade: o respeito pelo alinhamento da rua e o respeito pela cota das
soleiras?l. De facto, esta regulamentacdo, simples mas eficaz, tinha raizes,
pelo menos desde os trabalhos da Junta das Obras Publicas, de 1787 a 1804,
embora sabendo-se que, nessa época, “Esta situacdo levaria a uma fiscaliza-
¢do que, na maior parte dos casos, ndo trouxe grande beneficio ao bom
«prospecto» dos edificios, jA que mesmo construidos segundo o risco apro-
vado pela Junta das Obras Publicas, em poucos anos aquele seria altera-
do.” (ALVES, 1988, p. 203 e p.248).

A figura 2 apresenta o sopé do monte da Ramada Alta e o passal de
Cedofeita. Observa-se a rua da Boavista e suas travessas, entre Cedofeita e
a Rotunda, bem como o cadastro e uma evocagao iconica da morfologia do
terreno. E este contexto que condiciona a diretriz do tltimo tramo da es-
trada.

A novarua da Boavista interseta as pré-existentes rua de Cedofeita,
travessa do Figueiréa e rua das Aguas Férreas, sem lhes provocar altera-
¢des?2. Mas, na mesma planta, observam-se, até aos campos onde se cons-
truiria a Rotunda, a partir de 1877, exemplos de projetos de futuras ruas
travessas de diretriz ortogonal. Estao desenhadas a rua de Santa Isabel (no
lado direito), a travessa do Priorado (no lado esquerdo) e uma ligacao a Ra-
mada Alta, ortogonalmente a rua da Boavista (a meio da folha). Esta ultima
formalizar-se-A na travessa da Boavista, assim denominada em 1877
(FREITAS, 1999, p. 67), e, entdo, terminou na Estrada Nova do Carvalhido.
No século XX esta rua sera a rua Augusto Luso. Prolongar-se-a a sul e a nor-
te, onde cruzara a rua de Oliveira Monteiro. Nesse ponto, vencendo a acen-
tuada pendente com as Escadas do Liceu, rematara este eixo a relagdo entre
dois liceus nacionais no Liceu Carolina Michaélis (década de 40, do século
XX) - em vez de o fazer na Capela do Senhor da Agonia ou da Ramada Alta,
como desenhado na figura 2.

Voltando a rua de Santa Isabel, é interessante a questao de uma pracga

21 Aprovaram a regra de se devolver o depdsito obrigatério para se fazer uma obra depois de o mestre-de-obras
ter assistido ao assentamento das soleira e depois de se responsabilizar pelo facto de que o prédio respeitava o
alinhamento e estava conforme previsto na planta aprovada (Vereagdo, 8 janeiro de 1863, f. 35vs).

22 Na verdade, o entroncamento da rua de Cedofeita na rua da Boavista seria retificado posteriormente - decidido
em Vereacdo de 5 de novembro de 1868.
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Figura 2 (MEIRELES, 1982, p. 77, planta 151, de Joaquim da Costa Lima Sampaio,
1825).

retangular?? que se desenhou no projeto de entroncamento com a rua da
Boavista, em 1855. Primeiro assimétrica e, depois, por oferta de terrenos,
ficou simétrica. O limite poente da praca seria coincidente com a primeira
versdo de entroncamento da Estrada Nova do Carvalhido com a rua da Boa-
vista.

Outro exemplo, embora diferente, € o importante caminho das Valas,
de ligacdo do Largo do Bom Sucesso a Ramada Alta - em muito coincidente
com as barreiras defensivas da cidade. A proposta revela a forca das pré-
existéncias (apesar do tramo representado estar retificado e alargado) ao
manter a sua posicao obliqua em relacao a rua da Boavista. De facto, nao se
concretizou assim, foi remetido para a geometria da rotunda da Boavista, a
partir de desenhos de 1873 (AHMP, cota D-CMP-03-249) e 1874 (AHMP, co-
ta D-TGa-CMP-02-343-002[1], aqui referenciado como figura 4), tomando a
forma como dois dos bracgos da rotunda. No entanto, da proposta de 1825,
ficou construido e esquecido o arranque, a norte.

23 A ideia de uma praga renasce (?) na Rotunda da Boavista, mas ficou o alargamento. Este assunto é tratado nas
vereagdes desde, pelo menos, os inicios de 1864 até a aprovagdo do desenho da rotunda, com enfoques em feverei-
ro e margo de 1865 e em janeiro de 1866.

A proposito dessa praga, foi recusada uma proposta do vereador o brasileiro Pereira Machado de alargar a rua da
Boavista, desde a rua de Cedofeita. No entanto, foi aceite a alternativa de o fazer, precisamente, s6 depois da referi-
da praca, “necessaria para fazer desfazer o defeito da desigualdade em largura que a Rua nova da Boa Vista apre-
senta no ponto 0” (MEIRELES, 1982, p. 115, planta 345).
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Recentemente, prolongou-se a rua de Santa Isabel até a de Oliveira
Monteiro, pelo meio de um grande lote, criando-se duas frentes de constru-
¢do e mantendo-se a logica da ortogonalidade.

Figura 3 (Livros de Plantas, Livro V, AHMP, cota D-TGa-CMP-02-343-002[1]).

Falta referir duas ruas que nao aparecem na planta em andlise, mas que
ja existem na Carta de Telles FERREIRA, de 1892. A rua do Conde de S. Salva-
dor de Matosinhos desenhou-se segundo a mesma regra, alinhando por um
antigo caminho, a poente, - a travessa da rua da Paz - com relacdo de ortogona-
lidade pré-existente, e por onde essa rua se prolongou, no inicio do século XX -
era o caminho guia da primeira versao do dltimo tramo da Estrada Nova do
Carvalhido, o topo poente da pracga da rua de Santa Isabel. A outra rua alinhou
pela terminagdo da estrada real do Porto a P6voa, no entroncamento com a rua
da Boavista - a rua da Carvalhosa. Esta ultima aparece, enquanto caminho ru-
ral, na Planta de George BlacK, de 1813, seguindo da rua da Torrinha até entes-
tar na da Igreja de Cedofeita. Foi objeto de desenhos de levantamento e pro-
postas de alinhamento, no primeiro quartel do século XIX, da autoria de ante-
rior arquiteto da cidade, Luiz Ignacio de Barros Lima. Posteriormente, o arqui-
teto da cidade, Joaquim da Costa Lima Junior, remeteu a reunido de Vereacao o
projeto de alinhamento da rua da Carvalhosa, em 1861, aprovado em 1862
(MEIRELES, 1982, p. 124). Todavia, este alinhamento pela estrada real s6 acon-
teceria mais tarde. Na Vereacdo de 17 de agosto de 1871, o Vereador Nasci-
mento Ledo apresentou uma planta da retificacdo da rua da Carvalhosa, identi-
ficada por “a continuacao da Rua desde a Rua da Boavista até a da Torrinha
como continuacdo da estrada de Villa do Conde” (MEIRELES, 1982, p. 137,
plantas 468 e 468a), aprovada superiormente pelo Conselho de Districto, a 24
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de Agosto?*. A estrada de Vila do Conde e da Pévoa foi entregue a Camara Mu-
nicipal do Porto em 1888 e ficava definitivamente integrada nas ruas da cida-
de, até a barreira da cidade que passava no Carvalhido. No final desse ano, a
rua tomou o nome do Dr. Oliveira Monteiro.

De facto, na rua de Oliveira Monteiro, levada a cabo pela Direcao das
Obras Publicas, tera sido desenhada segundo as regras de uma estrada de real
de 2.2 Classe, como ordenara a lei de 186425, O proéprio zelo do diretor do ser-
vico estatal denota essa inten¢do, quando reconhece o beneficio de uma nova
linha diretriz. A razdo da classificacdo de defeituosa tera fortes hipoteses de se
ver justificada nas consequéncias da estratégia para o vencimento da encosta.
Trata-se de uma estrada que interfere no territério da malha das ruas - cons-
truia-se no interior da cidade. Sendo de 5% o limite maximo de declive para
uma estrada, previsto na lei de 31 de janeiro de 1864, os 4,5% medidos em
1863 para a inicial diretriz entre a Ramada Alta e a rua da Boavista, muito se
aproximavam do limite. Ndo sera de recusar a hipotese de erro ou de precau-
¢do. De facto, os ultimos metros da via, antes de entroncar com a rua da Boa-
vista, seriam os que implicariam maior desaterro. Por outro lado, em medi¢do
atual verifica-se que a pendente &, efetivamente, de 5%! Outras fontes, quando
disponiveis, poderao esclarecer mais.

A solucgao proposta para o final desta estrada real desenhou-se pela en-
costa, sobre a linha de limites de propriedades, procurando um mesmo declive
suave. Para tal, e seguindo as intencdes iniciais, foi necessario recorrer a duas
curvas, respeitadoras das normas da lei de 31 de janeiro de 1864, e que permi-
tiram conseguir fazer com a Boavista o entroncamento em angulo praticamen-
te reto, a espera do seu prolongamento pela rua da Carvalhosa (Vereacdo, 20
de agosto de 1868, f. 83 e MEIRELES, 1982, p. 139). Conseguiu-se em planta
uma configuracdo de conjunto préxima da légica das malhas ortogonais, quer
pelo generoso comprimento do tramo maior entre curvas, quer pela sua posi-
¢do, em planta, quase paralela a rua da Boavista. Por outro lado, a nova dire-
triz, ao aproximar a estrada do entroncamento da rua de Cedofeita com a da
Boavista, cumpriu o enunciado na primeira proposta de projeto de emprésti-
mo para melhoramentos, em 18 de agosto de 1863 - “Estrada que hade ligar a
rua de Cedofeita com a estrada do Carvalhido”. Acredita-se que estes ultimos
argumentos, retirados da leitura da cartografia urbana, solidifiquem a hipote-
se do mérito do autor no desenho da solucao para a estrada.

A muito criticada solu¢do que se encontrou era prépria de uma estrada.
Quarenta e um anos depois, a imprensa ja adjetivava a rua de “larga e be-

24 Havia uma pequena praga retangular desenhada a meio da rua a regrar o antigo largo da Carvalhosa, mas nao foi
feita.

25 Conforme se escrevia na Lei de 5 de maio de 1865: “comegardo a construir-se depois da publicacdo d’esta lei tao
sémente aquellas que, sendo mais urgentes e indispensaveis, podérem concluir-se até ao dia da abertura da expo-
sicdo que tem de verificar-se em agosto proximo futuro, devendo a execu¢do de todas as outras subordinar-se ao
que se acha disposto na parte respectiva do decreto de 31 de dezembro de 1864” - decreto sobre a construgdo,
conservagdo e policia das estradas e abertura de ruas.
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la” (M., 1909, p. 174). A curva nas proximidades do entroncamento em angulo
reto com a rua da Boavista ndo demoveu o efeito atrativo que essa artéria
exerceu na sociedade burguesa da época. E, a facear a nova rua para o Carva-
lhido, logo no final da dita “curva curta”, implantaram-se dos mais belos e bem
dimensionados palacetes da burguesia portuense, entretanto substituidos por
condominios.

A figura 4 aborda a evolugdo das propostas e das realiza¢des sobre o ter-
ritério apresentado na figura 2, em seis momentos. Utilizaram-se estudos do
“Catalogo dos Livros de Plantas” sobre a carta de Telles Ferreira, seguindo pis-
tas de cadastro e de ruas ou caminhos que se mantinham nesta ultima, apoiada
na triangulagdo da cidade feita pela Direc¢do Geral dos Trabalhos Geodésicos,
Chorographicos, Hydrographicos e Geolégicos do Reino e terminada em 1867.

1825 ) 1835

1868

ntas 151, 213,
345, 424 e 468, sobre um composto das folhas 192, 193, 194, 210, 211, 212, 230,231 e
232 da Carta de Telles Ferreira).
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RESUMO

Em 1934 uma nova era de planos de urbanizacdo comecava em Portugal, sob o re-
gime de Salazar, dotado de uma constituicdo no ano anterior. Até 1943, o Estado
procurou um urbanismo oficial. Pelo contrario, desde cedo os municipios procura-
ram resolver os problemas urbanisticos prementes das suas cidades, embora sob a
tutela de presidentes nomeados diretamente pelo governo. Noutra vertente, os ur-
banistas apenas tentaram equilibrar os aspetos anteriores com a necessidade de
trabalho, bem como o comprometimento que iam - uns mais, outros menos - tendo
com o modernismo de raiz europeia. Nesse quadro turbulento, a demora dos levan-
tamentos topograficos prévios impostos por lei e as dificuldades de expropriacoes
mais prejudicavam a efetivacdo coerente e continuada dos planos urbanisticos, que
iam aparecendo. Acresce que, dependentes de aprovacdo estatal, aqueles planos
demoravam a vingar. Dali, verificou-se que os planos gerais de urbanizacdo elabo-
rados configuraram mais um ponto de situacdo do trabalho parcelar entretanto
realizado, por mais eficaz, do que um documento de partida.

Assim, em tese de doutoramento recentemente defendida, seguiu-se com o fito de
estudar a morfogénese urbana no Porto da época, a partir dos planos parcelares de
urbanizacdo. Estudaram-se e classificaram-se cerca de 1000 propostas de interven-
¢do urbanistica de iniciativa municipal. A recorréncia de diferentes propostas para
um dado local e em tempos diferentes, permite observar as cidades que o Porto po-
deria ter sido. Assim, é possivel esbocar plantas da cidade, por épocas, capazes de
revelar cidades de diferentes filiagcdes formais, na interpretacdo dos modelos im-
portados. Revelam essas, ainda, as permanéncias da circunstdncia, nas adaptacoes
que os diferentes modelos sofriam.

ABSTRACT

In 1934, a new era of urban development plans was budding in Portugal, under the
dictatorial regime of Salazar, recently endowed with a constitution. Until 1943, the
state aspired to an official urbanism. However, from early on, the municipalities strug-
gled to solve their most urgent urban planning problems, albeit under the authority of
mayors appointed directly by the government. Urban planners, in their turn, attempt-
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ed to deal with the former and the need for work, as well as their commitment, in
some cases more than others, to European-style modernism. In this turbulent setting,
the delays in accomplishing prior land surveys, required by law, and difficulties with
expropriations, were major obstacles to the coherent and continuous implementation
of the urban plans that appeared. The latter themselves, subject to state approval, also
took time to come into force.

It became increasingly apparent that the urban development plans served more to
take stock of the site planning work carried out, which proved to be more efficient,
than as key working documents. Thus, the doctoral thesis we concluded recently ex-
plores the urban morphogenesis of Porto at the time, based on the urban site plans. We
analysed and classified almost 1000 municipal urban planning proposals. The recur-
rence of different proposals for certain locations at different times serves to illustrate
the cities Porto could have been. Thus, it is possible to build city blueprints, by eras,
which reveal cities belonging to different schools of thought, according to the interpre-
tation of imported models. They also reveal the permanence of circumstance, in the
adaptations the various models suffered.

This paper intends to reflect on these cities.

INTRODUCAO

Recentemente defendida tese de doutoramento?, surge agora o presente
artigo como uma primeira reflexao sobre a, e a partir da, investigacao tida.

Sera o pretérito o tempo mais estudado em textos da Historia e o presen-
te em textos da Geografia? Neste texto procura-se explorar o condicional. Tal
como no trabalho de doutoramento realizado, buscou-se o entendimento da
forma urbana da cidade do Porto (projetada e construida entre 1936 e 1974),
a partir do conhecimento da sua morfogénese, mas desde a sua dimensao do
sonho e do estimado - enfoque destacado neste primeiro exercicio. O confron-
to desta dimensao com a circunstdncia, ao longo do tempo, explica muito da
forma e do espaco conseguidos no final do periodo do estudo e esta na raiz de
muito da forma urbana da cidade atual.

O cotejo realizado entre prospetiva e perspetiva da forma segue na estei-
ra dos sublinhados varios das diferencas entre ideal e possivel, entre cidade
modelo e cidade real. Ja F. Tavora (1954), oportunamente, alertara para a de-
satencao a esses desfasamentos, como indutores de debilidade na forma urba-
na, sobretudo quando a sua construgao se dilata no tempo: “érro é no portuen-
se querer imitar a capital, como é érro impor ao Porto solugdes que, pela cir-

1 Cardoso, V.. Morfologia Urbana no Porto de 1936 a 1974, (Tese de Doutoramento, policopiado), Porto: Faculdade
de Letras da Universidade do Porto, 2015.
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cunstancia de terem dado bons frutos em quaisquer outras cidades, nada ga-
rante que tenham aqui qualquer justificacdo.”? Apesar do olhar do autor ser
evocador das imposi¢des do poder central, de facto, é aqui alargado, por a
influéncia daquele poder ser homoéloga a potencialidade existente na influ-
éncia de outros modelos, ou doutrinas.

Assim, neste quadro se insere o presente exercicio pelo condicional,
por alguns futuros possiveis de entdo.

ENQUADRAMENTO GERAL E PROBLEMATICAS TRANSVERSAIS

Atendendo a que “o poder decisorio [0 determinante na produgdo do es-
paco urbano] pode oscilar entre momentos de centralizacdo autoritaria, quase
sempre afirmativa, e épocas onde a dominante colectiva é mais expressiva”s,
inclinava-se o periodo selecionado para o primeiro momento. A assertividade e
o pragmatismo de Duarte Pacheco, a expressao procurada por Anténio Ferro -
culminando nas comemoragdes dos Centendrios - e o Codigo Administrativo
de 1936/40 dotavam o pais de instrumentos potencialmente propiciadores de
um poder central forte na definicdo de uma forma urbana prépria, a semelhan-
ca dos regimes fascista e nacional-socialista. Mas, como explicou P. V. Almeida
(2002), o regime Salazarista, centrado num homem de raiz marginal aos as-
suntos da forma e do espago urbano, deixou-se tomar - neste campo - pelos
confrontos entre os seus altos dirigentes, na convic¢do de que cada um melhor
interpretava a exaltagdo patridtica perseguida pelo Presidente do Conselho.
Aconteceu mesmo a Vereacdo da cidade do Porto ter intervindo num desses
confrontos. Foi nos anos de 1960, a propoésito das obras da Avenida de D.
Afonso Henriques, mais propriamente o cruzamento da Calgada da Vandoma
com a Rua de Saraiva de Carvalho, quando a Direccao Geral do Ensino Superi-
or e das Belas Artes, do Ministério da Educacao Nacional, tutora dos monu-
mentos nacionais, trouxera a apologia dos conjuntos de valor histérico e patri-
monial. Opusera o seu parecer veemente contra o rasgamento da avenida pro-
movido pelo municipio e secundado formalmente pelo Ministério das Obras
Publicas. Para aquela direcao geral, a resolu¢ao - questionada - do problema
do transito prejudicava valores culturais, que sustentava como maiores. Trata-
va-se de valorizar a Sé pelo isolamento, ou, ao contrario, pela integracao no
seu conjunto urbano existente. Mas, o que para aqui revelou o diferendo entre
os Orgdos superiores foi a promoc¢dao de uma reunido entre ambos para resol-
ver a contenda, expressa em sucessivas trocas de correspondéncia oficial. De-
veu-se aquela reunido a uma iniciativa municipal e conduziu a um desfecho

2 F. Tavora (1954, p. 6).
3T. B. Salgueiro (1995, p.256).
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mais consensual, em 1964. Nao obstante, a nivel nacional, ja anteriormente
o afastamento de Anténio Ferro e a morte de Duarte Pacheco tinham sido os
acontecimentos iniciais na determinacao da falta de um estilo do Estado Novo.

Noutra perspetiva desta argumentacdo, o poder conferido ao Presiden-
te da Camara pelo Cédigo Administrativo do regime, bem como a diminui¢ao
do poder dos vereadores, resultaram em conflitos (tomado o exemplo da
Camara Municipal do Porto), levando, alguns desses, a demissdes de verea-
dores e presidentes, como noutra ocasido se demonstrou*. Acresce ainda o
debate que seria tido pelos Presidentes das Camaras com as contingéncias
da realizacdo dos planos de urbanizacao. E, dai, destacam-se um conjunto de
dificuldades havidas: no Ambito financeiro, técnico, institucional e no Ambito
da aquisicdo e posse de terrenos.

Em primeiro lugar, registou-se, na generalidade, uma constante falta
de recursos financeiros préprios do municipio para assumir a urbanizacao
da cidade, como lhe fora destinado. Numa vertente, a II Guerra Mundial for-
cou restricdes orcamentais, mas também de disponibilidade dos bens e ser-
vicos estrangeiros, que atrasaram o arranque da urbanizac¢do idealizada por
Duarte Pacheco. Até ao surgimento dos Planos de Fomento, a partir da déca-
da de 1950, muito se queixara o municipio da falta de suporte financeiro es-
tatal para as suas iniciativas de intervencao urbana, que, assim, necessaria-
mente, tenderam a assumir um perfil de melhoramentos ou construcao de
edificios publicos, ao invés de agdes de urbanizacdo para expansao ou reno-
vacao da cidade. Os réditos proprios conseguidos pelo municipio dos impos-
tos sobre o comércio e a industria, com mais peso depois da guerra, logo fo-
ram comec¢ando a rarear por causa da prépria urbaniza¢do consumidora de
terrenos exigidos pelas novas necessidades da industria produtiva. Esta foi
procurando os terrenos mais vastos e os impostos municipais mais baixos
oferecidos pelos concelhos circunvizinhos. Seria esse um dos argumentos
para, ja no final dos anos 1960, comegarem no Porto a clamar por um plane-
amento urbano regional - ja fora dos limites administrativos da Estrada da
Circunvalagao situaram o aeroporto e o porto de mar -, onde a cidade seria
a cabeca do setor terciario de uma regido.

Noutro flanco das limita¢des financeiras ainda importa referir, a impo-
sicdo ao poder autarquico de uma série de atribui¢cdes sociais e culturais,
para as quais aquele apelava ao seu acolhimento por parte do Estado. O as-
sunto seria amenizado, lentamente, com a iniciativa de uma mogao de reco-
mendacdo ao Governo, saida da Assembleia Nacional, pelo inicio de 1947.

Em segundo lugar das dificuldades, assinalam-se as primeiras aflicoes
técnicas ligadas a produgdo de cartografia atualizada, capaz de afinar as in-
tengdes de projeto. Mas, também na execugdo do plano portuense essas difi-

4V. Cardoso (2015, pp. 13-19).
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culdades foram sentidas, levando a contratacdo de técnicos estrangeiros:
quer para o arranque dos planos de urbanizacdo na viragem para os anos
1940; quer, depois, para a criacdo de planos parcelares de urbaniza¢do a
partir do primeiro plano de urbanizagao efetivo - o Plano Regulador - e ain-
da para a criagdo de um corpo técnico préprio do municipio, com Auzelle.

No campo institucional, sublinha-se a dependéncia direta do plano
geral de urbanizacdo, que delineavam, das obras de iniciativa estatal as
quais nao s6 nesse foram enquadradas, como acabaram por o condicionar
profundamente: o Hospital Escolar, a ponte na Arrabida e a Via Rapida para
Leixdes, na expansao da cidade; e o Palacio dos Correios, a Estacao da Trin-
dade, pecas chave no objetivo municipal de construir o “Centro Civico do
Po6rto”> na praga onde edificavam os novos Pagos do Concelho. Nao obstante,
também obras municipais - como o Mercado do Bom Sucesso, o tramo da
Via de Cintura Interna entre a Via Norte e a Via Nascente, a Avenida de D.
Afonso Henriques, e, por fim, mais tarde, apds o Plano Regulador, os grupos
de moradias populares, o Mercado Abastecedor na Praga das Flores e o Tea-
tro da Cidade na Rotunda da Boavista — acabaram por ser os grandes dina-
mizadores e condicionadores da urbanizacao. Na urbanizacdo da cidade do
Porto, a época dos dois primeiros planos gerais, os edificios publicos e as
vias de circulacdao avancaram em primeiro lugar. Os exemplos mais eviden-
tes de atrasos, marcados pela guerra e - certamente - pela morte de Duarte
Pacheco, de diretivas estatais para fixacao de implantacdes ou diretrizes
aconteceram nos casos: do Hospital Escolar, a Norte, assunto que esteve pa-
rado de 1936 até ao fim da guerra; a Poente, da diretriz da ponte na Arrabi-
da, decidida que fora em 1941, mas s6 fixada em 1946; e do Palacio dos Cor-
reios, com local previsto ja em 1940, mas apenas s definida a sua cércea em
1947 e aberto o concurso para a sua primeira fase em 1959, demoras que
condicionaram a concretizagdo do topo norte da Avenida dos Aliados. Assim,
também por esta parte se explica a impossibilidade da existéncia de um
tempo fixado, quando poderiam fazer um desenho coeso de todo o plano,
ainda que fosse - como se defende - um desenho mais distante da realidade
da constante mudanca e dos constantes imponderaveis.

5 Memoria descritiva do projeto [82-D] - “Projecto de alinhamentos na zona urbana circundante do edificio dos
Novos Pagos do Concelho”, referenciado no B413_4mar_reunl3jan44_297. Mas, ja dessa intenc¢do se escrevia na
p.5 da memoria descritiva do anterior projeto Projeto [82] “Praga do Municipio e Arranjo a Nascente da Avenida
das Nacoes Aliadas”, referido B199_27jan_reun11jan40_106.

Nota importante: No processo de elaboragio do trabalho de doutoramento houve necessidade de um registo préprio
de identifica¢do das referéncias as atas de reunido da cimara. A matricula de cada referéncia ficou assim estrutu-
rada: [citando a p. 23 do trabalho académico] “B44_2jan_Sessdo da Comissdo Administrativa_24dez36_892-908"
Boletim Municipal, n.2 44, datado de 2 de janeiro de 1937, referente a Sessdo da Comissdo Administrativa realiza-
da a 24 de dezembro de 1936, tendo sido mencionada referéncia presente entre as paginas 892 e 908;

ou

“B1869_5fev_reun16nov71_340” Boletim Municipal, n.2 1869, de 5 de fevereiro de 1970, referente a reunido da
Camara Municipal do Porto realizada da 16 de novembro de 1971, tendo sido mencionada referéncia presente na
pagina 340.
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Mas, o dominio onde foram registadas das maiores dificuldades que
tém estado a ser expostas foi o da aquisicdo e posse dos terrenos necessa-
rios a urbanizacdo da cidade - uma responsabilidade municipal, mesmo que
para servir obras estatais.

A politica geral seguida a nivel nacional - na esteira da pratica de Du-
arte Pacheco em Lisboa - apostava na expropriacao prévia, para serem 0s
municipios os dirigentes da urbanizagao, os talhadores dos terrenos sobran-
tes das obras publicas. Depois de colocados em hasta publica, os talhdes ur-
banizados, fazedores da expansao das cidades, dispensariam a verba justifi-
cativa do investimento e ainda aquela provedora da urbanizacdo mais dis-
pendiosa, nomeadamente nos centros urbanos construidos®. Mas, de pronto,
verificaram no Porto ndo ser aplicavel o resultado positivo que acontecera
em Lisboa’. Foram recolhidos lamentos e alertas das atas das reunides da
Camara, em que constam apelos a sucessivos novos regimes de expropria-
cdo, verificando-se que esses regimes legais ndo antecediam os avanc¢os do
plano, antes pelo contrario.

Com o fim de satisfazer obras atinentes a condignas condi¢des para as
celebracdes dos Centendrios da Fundac¢do e da Restauragdo da Nacionalida-
de, em 1940, o Estado instituiu o regime de expropria¢des por arbitragem
pelo Decreto-lei n.2 28797, de 1 de Julho de 19388, Na resposta aos atrasos
da conclusdo dos planos gerais de urbanizacao, em parte pela crenca de que
as dificuldades se encontravam na aquisi¢ao e posse dos terrenos, o Estado
prolongou o regime de expropriacdo por arbitragem com o Decreto-lei n.2
33921, de 5 de setembro de 1944. Serviria essa possibilidade, aquela que
dotaria a outra valéncia do decreto: apoiar a figura dos planos parciais de
urbanizacdo que também criara, na tentativa de minimizar os atrasos na
completude dos planos gerais, pelo pais. Mas, face a uma pratica avaliadora
que estimava valores e muito acima das possibilidades da generalidade dos
municipios, os sucessivos reajustes ao decreto de 1938 dariam lugar a um
verdadeiro regime geral de expropriacdes com a Lei n.2 2030, de julho de
1948. Apesar de melhorias sentidas, porém, o problema localizava-se a
montante e comegou a ser - neste caso, foca-se o Porto - contornado com o
Plano Regulador (1952-1954). A questao emergiu com os grupos de moradi-
as populares, do Plano de Melhoramentos (1956-1974) de iniciativa do pre-
sidente José Albino Machado Vaz, quando, para a realiza¢dao dos blocos mu-
nicipais de habitacdo econdmica, foi necessario encontrar prestemente os

6V. Cardoso (2015, p. 330).

7 B796_14jul_30mai51_480-482, a propdsito da compra da Quinta da Granja, em Sobreiras, Lordelo do Ouro. E,
ainda, B1138_1fev_reun_17dez57_134, ja na vigéncia do Plano Regulador.

8 Estendidos em dmbito e abrangéncia territorial pelos Decretos-leis n.2 29663, de 6 de julho de 1939 e 30012, de
1 de novembro de 1939, sendo que este ultimo incluia as obras de urbaniza¢do do Porto em curso ou iniciadas até
ao fim de 1940. Ainda o Decreto-lei n.2 30725, 30 de agosto de 1940, seguiu no desenvolvimento do de 1938.
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terrenos. A estratégia passou pelas contiguidades. Ao contrario das ambicio-
nadas grandes areas para posterior urbanizacdo, a pratica obrigou a opc¢do
de agregacao de terrenos mais pequenos, apenas suficientes a cada bairro.
Contudo, eram contiguos a outros onde existiam ja urbanizagdes anteriores
destinadas a pessoas de outros rendimentos, ou a equipamentos de servico
as unidades de residéncia® que se iam formando, desta feita, espacadamente
ao longo de mais tempo e ndo, como almejado inicialmente, de uma sé vez.
De um modo geral, pode afirmar-se que a urgéncia em responder ao Plano
de Melhoramentos conduziu a um faseamento efetivo da urbanizacao, que
alias ja vinha sendo aposta desde o Plano Regulador. Veja-se a recordatoria
de Miguel Rezende, o engenheiro urbanista da Cimara Municipal do Porto a
época:

“Este planeamento, entre outras proposicdes de interesse para o zona-
mento geral, a necessaria descentralizacdo de fun¢des urbanas e a reor-
ganizacdo da massa amorfa das construgdes segundo unidades residen-
ciais de varios escalGes, com vida prépria e equilibrada, sem diferencia-
¢Oes sociais, obriga a aquisicdo prévia e sistematica de areas livres pe-
riféricas nas posicoes mais adequadas aos fins especificos... Em areas
suburbanas e dadas as condi¢des de sucesso dos nicleos de expansio
ja executados, o Municipio procede actualmente a uma politica de com-
pra de terrenos livres, em contiguidade de zonas ja urbanizadas, con-
forme permitem os seus recursos financeiros.1?”

0 quadro de dificuldades exposto revela a inevitabilidade do ajustamen-
to das ideias iniciais sobre plano aos terrenos concretos da realidade complexa
e atras aflorada. Alias, as sucessivas prorrogacdes do prazo para a aprovagao
do plano geral (de 1939 a 1940), tal como a lei de 1944 que cria a figura dos
planos parciais, foram ja o reflexo do que viria a acontecer. Se a este quadro
forem ainda acrescentados pelo menos mais dois outros factos, alinha-se en-
tdo com a tese de P. V. Almeida (2002) e encontram-se mais razoes para que
um certo corpo unitario de pensamento sobre plano, urbanismo e forma urba-
na, esbogado no tempo de Duarte Pacheco e que se pretenderia proprio do re-
gime, fosse fragmentado por diversas solucdes e terrenos, segundo as oportu-
nidades, tornando definitivamente invidvel a sua materializagcdo: o contributo
dos arquitetos, com o aportar da Carta de Atenas ao urbanismo portugués, a
partir do seu primeiro congresso, em 1948; o abandono do servigo publico de
alguns dos primeiros arquitetos experimentados no urbanismo em Portugal,
procurando as melhores condi¢ées financeiras na atividade liberalll.

91In Plano Regulador da Cidade do Porto (1952).
10 M. Rezende (1952, p. 226).
11 M. S. Lobo (1995, p. 215).
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E, é também neste contexto, que se releem as palavas de José Manuel
Pereira de Oliveira (1973) ao identificar consequéncias de uma urbanizacao
feita por soma de partes ao longo do tempo, multiplicando assim a questao
da integracdo e coeréncia entre existente e projetado:

“A politica de terrenos para a urbanizacdo encontrou, como sempre, difi-
culdades para se impor. Do facto resultou que é frequente conhecerem-se
projectos que se arrastam ao longo dos anos, alteracdes nos tracados pro-
postos para as novas artérias, dificuldades na rectificacao de outros, talvez
até a persisténcia de verdadeiros aleijoes que ndo tém qualquer explicagio
em dificuldades de natureza fisica, mas, outrossim, em inultrapassadas
dificuldades nascidas da incompreensao humana, para ndo dizer da ga-
nancia. O problema, porém, é mais do foro historico-econémico do que do
geografico, embora com razdo se possa dizer que os condicionalismos da-
quele em muito afectam a inteligéncia deste.1’

Estribado no anteriormente exposto e neste esclarecimento coevo,
nem houve o estilo do regime, como defendeu P. V. Almeida (2002), nem os
planos puderam ser pensados rapidamente e de uma sé vez, mormente para
serem executados no momento seguinte, como por exagero. A expansao e a
urbanizagdo fizeram-se por parcelas em encontro ou por ruturas pontuais
na forma urbana existente. Os planos gerais serviram mais como represen-
tacdo grafica e sintética das intenc¢des globais para a urbanizagao e expansao
da cidade, vertida dos varios planos parcelares aprovados, esses tidos como
primeiros testemunhos daquelas inten¢des. Cada intervencdo urbanistica
aprovada em reunido de vereagao resultou de um processo de projeto ante-
rior. Mas, importa sublinhar que o tempo demorado da materializacdo em
forma urbana da intervencao aprovada implicou, na maioria das situagoes,
reformulacdes da intervencao e novas aprovacgoes oficiais. Ora, tomando-as
no conjunto de interveng¢des aprovadas para um determinado local, propde-
se que se entendam também elas como processo de projeto, ou se se quiser,
como processo de construcao da forma urbana. Acolhe-se ainda para este
trajeto processual o tempo da prépria edificacdo da forma projetada, da proé-
pria obra, pelo que de imponderaveis registavam e pelo que de reformula-
coes e novas aprovacgdes oficiais implicavam. Precisamente, o tempo decor-
rido entre cada uma das sucessivas aprovagoes é também tempo de que a
reformulacao beneficiava para filiar a forma urbana renovada num modelo
ou ditame diferente.

Nao obstante o considerado, note-se que é consciente e valorado o
processo de gabinete de projeto e o processo de critica constante a que as

12 ], M. Pereira de Oliveira (2007, 1.2 Ed. 1973, pp. 345-346).
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propostas urbanisticas municipais eram submetidas, com criticas e afina-
¢des impressas pelas entidades estatais, sobretudo sob um regime totalita-
rio. Contudo, por questdes operativas de limitacdo de campo de trabalho de
investigacdo, na tese de doutoramento sobre a qual se faz esta primeira re-
flexdo, a metodologia seguida centrou-se nos registos oficiais do municipio
presentes nas atas da verea¢do, bem como das memdrias descritivas das
propostas urbanisticas aprovadas. Por um lado, a firmeza factual de docu-
mentos oficiais ofereceu mais robustez a investigacao, o que justifica a sele-
cdo das fontes primadrias da investiga¢do. Por outro lado, os imponderaveis
de toda a ordem, mas de relevo, eram abordados, quer nas atas, quer nas
memdrias. Oportunamente, e sempre que surgiam, durante a pesquisa dos
dados, recolhiam-se informagdes tidas como complementares, a partir de
pecas presentes nas pastas dos processos documentais de cada proposta de
intervencao estudada.

A proposta da interpretacdo da morfologia urbana do Porto durante o
periodo selecionado considera a leitura da morfogénese dos varios proces-
sos de intervencao havidos, cada um por si e como um todo. Se a transfor-
macao da cidade do Porto foi feita por parcelas, afetas a circunstancia e tam-
bém aos modelos apropriados, e distendida pelo tempo, a leitura que se pro-
pOs da sua forma assentou no estudo dos planos de intervenc¢ao urbana, par-
ciais e locais, e, portanto, foi feita através de elementos graficos a escala
mais reduzida. No entanto, a relacdo com o global nao foi esquecida, servin-
do como prova de aferi¢do, quando adequado.

Assim, as cidades que o Porto poderia ter sido advém de sinteses da
producao de pensamento e pratica urbanisticos, focadas nos momentos em
que se registou uma maior concentragao dessa producdao municipal e nao
tanto nos momentos da publicacdo dos planos gerais de urbanizacdo da ci-
dade. Por outro lado, é curioso registar que, apos esses momentos, ocorre-
ram outros de sentido oposto, como demonstrado no capitulo terceiro do
trabalho de doutoramento.

As cidades que o Porto poderia ter sido sdo lidas em periodos de parti-
cular intensidade de pensamento urbanistico, refletido em elementos dese-
nhados e escritos, que se procuram sintetizar. Para tal sintese dos documen-
tos, que “em determinadas fases do processo foram imprescindiveis para o
avanc¢o” da forma urbana até hoje, apropria-se este trabalho de uma orienta-
¢do metodoldgica de F. B. Fernandes (1999, p. 15), citado: procurara essa
ser “uma sintese em linguagem bilingue (escrita e desenho).”

O PORTO PODERIA TER SIDO UMA CIDADE CONSTRUIDA A PARTIR
DE PLANOS DE MELHORAMENTOS

Talvez a primeira cidade que o Porto poderia ter sido deva ser a cidade
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que eventualmente seguiria antes da obrigacdo dos planos de urbanizagao
dos Decretos-lei n.2 24802, de 21 de dezembro de 1934 e n.2 28995, de 14
de fevereiro de 1938. Seguiria guiada na evolugdo do Decreto-lei de 31 de
dezembro de 186413 - instituidor da figura dos Planos de Melhoramentos -,
o qual condicionou logo a partida um grande projeto de empréstimo para
obras de abertura de ruas e melhoramentos, aprovado pela Lei de 5 de maio
de 186514, embora a Camara Municipal do Porto o burilasse desde 1863. O
Plano de melhoramentos da cidade do Porto: apresentado a Cdmara Munici-
pal em sessdo extraordindria de 26 de Setembro de 1881, de Corréa de Barros
é o documento, escrito, mais completo e coeso dentro da matriz fixada em
1864 e muitas das suas propostas chegariam a ser levadas a desenho, mol-
dando forma urbana para esta cidade que o Porto poderia ter sido. Sdo ainda
levadas em linha de conta as influéncias das Lei de 26 de julho de 1912
(regulamentada em 15 de fevereiro de 1913) e sua alteragao pela Lei n? 438,
de 15 de setembro de 1915, sobre as expropria¢des e politica de solos em
acdes urbanisticas.

Embora s6 uma pequena parte deste corte de tempo se inclua no corte
objeto central da investigagdo conducente ao doutoramento, conseguiu-se
dele recolher algumas pecas documentais decorrentes daquelas investiga-
das. Encontraram-se também pecas relativas a estudos, portanto sem a
aprovacdo da Vereacdo, mas que, com aqueloutras, com o “Prélogo ao Plano
da Cidade do Porto”, de E. Campos (1932) e com a descri¢do de J. M. Pereira
de Oliveira (1973), se procura pois esquissar a primeira das cidades, preten-
sdo de andlise deste texto. Seria uma possivel cidade fixada até que os estu-
dos para o Plano Geral de Urbanizacdo se comegassem a fazer sentir, quan-
do impunham alteragdes a projetos de intervencao anteriormente aprova-
dos Seria uma cidade vinda de um caminho cujo ponto de partida se toma do
registado na “Carta Topographica da cidade do Porto (...) por Augusto Ge-
rardo Telles Ferreira” (1892).

O Porto poderia ter sido, desde pronto, uma cidade expandida para la
da Estrada da Circunvalagao (1895), incluindo o seu porto de mar, em Lei-
x0es, mas também Matosinhos, Leca da Palmeira, Gueifdes e Santa Cruz do
Bispo, como regera lei de 23 de abril de 191315 e E. Campos (1932) o con-
templara. Mais tarde, ja nos anos de 1960, essa caracteristica poderia ter
deixado incluidos numas fronteiras administrativas mais alargadas da cida-
de: o aeroporto e, sobretudo, espaco vital para a industria, contribuinte mai-
or para os cofres municipais. Mas, se mais ambiciosa, a expansao poderia
ainda incluir a estacdo de tratamento de lixo e as captacdes de aguas, por

13 Publicado a 19 de janeiro de 1865.

14 V. Cardoso (2011b, p. 5). O projeto de empréstimo foi finalmente aprovado em reunido de vereagdo a 22 de
dezembro de 1864.

15 A. Sarmento (1963, p.18).
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exemplo. Nessa altura, pugnava-se por um planeamento a escala regional,
como o fizera E. Campos na linha de P. Geddes, embora sem colher o apoio
do governo, crente em que a Federacdo de Municipios trazida pelo Codigo
Administrativo garantiria esse propdsito, muito embora tivesse de facto si-
do inoperante.

Limitado a sua fronteira de 1895, o territorio da cidade era descrito
por J. M. Pereira de Oliveira (2007, 1.2 Ed. 1973, p. 259) como tendo uma
orografia suave e sendo pouco populoso a ocidente e, pelo contrario, aciden-
tado e dotado de mais aglomeracgdes de feicdo rural a oriente.

Alguns cidaddos publicaram visdes para a urbaniza¢do da expansao,
ligando os dois principais nucleos habitados do concelho - a cidade e S. Jodo
da Foz - pela orografia mais favoravel sob a exposi¢cdo solar mais ampla e
prolongada - Campo Alegre, Pasteleira e Nevogilde -: Joseph Delereu
(1886), que segundo M. Basto (1947) teria sido o primeiro a aventar uma
ponte entre o Candal e a Arrdbida; Cunha de Moraes (1916) que representa-
ra graficamente a ponte, além de outras interveng¢des pelo desenho, e de
Meireles Kendall (1917).

Para favorecer uma urbanizacao entre aqueles dois aglomerados mais
antigos, aprovaram a 26 de novembro de 1926 um Parque da Cidade, prote-
gendo dos inconvenientes da nortadal¢ daquela area a urbanizar. Posterior-
mente, em 1936, o vereador Alfredo da Cunha apelou a concretizacdo do
parque, associando-o com equipamentos desportivos e ilustrando com o
exemplo de Birmingham?’. Mas, o estudo “Consulta n.2 2 - Delimitacdo d'um
parque a beira mar” (fig. 1), de 30 de abril de 1920, que respondera a pedi-
do!8 do vereador Manuel Caetano de Oliveira, sobre hipétese de formaliza-
cdo dum parque, € aqui trazido como testemunho mais antigo que foi reco-
lhido no ambito desta investigacdo. Do desenho que incorpora a consulta,
apresentaram uma cidade-jardim do Ouro para Norte. Ai, pelos novos terri-
torios concelhios a orla marginal ocidental, do Cais do Ouro a Senhora da
Hora, uma malha de avenidas estruturaria uma cidade-jardim e um parque
municipal. No interior desse perimetro, na arruacdo com um grafismo de
feicdo mais expressiva, integraram o “Projecto de Avenida ligando o Largo
de Ouro com a Avenida da Boavista, proximo ao Castelo do Queijo” - Aveni-
da do Ouro: do Cais do Ouro ao Porto Leixdes, paralela a marginal e conten-
do um tramo que é ascendente da Avenida de Nun’Alvares -, de 28 de feve-
reiro desse ano. Ainda integraram no perimetro referido a ja entao ambicio-
nada avenida para ligar a Avenida da Boavista a Rua do Gama - Avenida do

16 A. Garrett (1974, 82).

17 “A cidade de Birmingham, com quatro vezes a populacdo do Porto, conta com 28 piscinas, 5 campos de golf, 180
campos de foot-ball, 415 jogos de tenis além de mais outros jogos ndo popularizados entre nés”, in
B16_30mai_Sessdo da Comissdo Administrativa_21mai36_80-82.

18 Oficio n.2 68, de 22 de abril de 1920.
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Marechal Gomes da Costa - e também da Praca do Império. As volumetrias
ficaram por desenhar, assim como a preexisténcia: a Foz Velha. No desenho
é clara a forga da arruacao como estruturadora da composicdo urbanistica,
onde se destaca a circunscricao da preexisténcia por avenidas da nova pro-
posta: uma opg¢do de desligamento visivel em propostas posteriores, mor-
mente nas filiadas no movimento moderno. Neste caso, sob a expressdo de
um estudo de arruacgao, subjaz um passo no caminho que o desenho dos pla-
nos fazia: desde as descri¢des escritas - como com Corréa de Barros - até as
pecas mais elaboradas de sintese, terminando nas varias plantas tematicas,
separadoras do problema complexo da urbanizacdo como que por partes -
caso do Plano Director. Interessa ainda sublinhar neste estudo a inscrigao
identificativa genérica dos usos, numa aproximag¢do ao zonamento - clara-
mente efetivo e aprofundado a partir do Plano Regulador.

Como exemplo do que poderia ter acontecido, ficou a Avenida do Ma-
rechal Gomes da Costa cujo projeto de radiais!?, segundo a Lei n.2 438, de
1915, determinou-as dentro da faixa dos 50 metros expropriados pelas mar-
gens da avenida rasgada, seria aprovado a 27 de junho de 1931. As volume-
trias comecariam na dita faixa, e por 14 as radiais esperariam a oportunidade
para a urbanizacdo do interior dos grandes quarteirdes definidos - essa
aconteceu ja noutra cidade.

A Poente, o Porto poderia ter sido uma cidade-jardim.

Outra questdo central e antiga era a ligacdo da cidade ao mar, facilita-
do o acesso ao porto de Leixdes. Para essa via, M. Basto (1952) encontrara
um advogado, no rei D. Pedro IV, e uma forma, na Avenida da Boavista, com
alinhamentos previstos desde 1875. A Avenida da Boavista seria a fronteira
sul do Parque da Cidade. A rematar a orla maritima assinalam-se trés proje-
tos: um que poderia ter vingado e dois que se concretizaram e ja ndo exis-
tem, mas que poderiam ainda existir - o que para este exercicio traz uma
diferente dimensao ao condicional. Sdo estes dois ultimos os que faziam a
antiga Avenida da Beira-Mar, de 193329, e a solucdo da “Praga, no encontro
da Avenida Beira-Mar com a Estrada da Circunvala¢do”, de 5[?] de julho de
1934. Ja no dominio do condicional em exploracao, ilustra-se a solucao de
via marginal na ligacao da Avenida Brasil a Esplanada do Castelo, evitando a
apertada Rua da Senhora da Luz, com o prolongamento da solucdo formal
tomada para a restante avenida no “Projecto de embelezamento e Melhora-
mentos entre a Avenida do Brasil e o Passeio Alegre”, de 4 de julho de 1931.
A Foz foi um problema atinente na Vereacdo apds a lei de regulamentagdo
do jogo, de 1927, como forma compensatdria?l. Por outro lado, pela mesma

19 Projeto 499 - “Projecto das radiais da Avenida do Marechal Gomes da Costa”.

20 Projeto 497 - “Projecto de Avenida ligando a Rotunda do Castelo Queijo & Estrada da Circunvalagdo”, de 14 de
janeiro de 1933.

21 B1096_13abr_reun19mar57_724.
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altura se iniciavam as desafetacdes e remissoes das serviddes militares, co-
mo no caso do Castelo de S. Joao da Foz, onde a partir de 1926 iniciaram as
intervengdes na esplanada afeta. Em 1944, o jornal “O Comércio do Porto”
noticiou?? a apresentag¢do do “arranjo urbanistico da Foz”, que promoveria a
criacdo de uma alameda, “um magnifico trago de unido entre a estrada ribei-
rinha e a estrada a beira-mar”, demolindo parte das construcdes dessa area
a Rua da Senhora da Luz. Este plano nao foi a Vereacao, mas o problema da
urbanizacdo da Foz nunca deixou as suas reunioes e, assim, este acaba por
mostrar aquilo que a Foz poderia ter sido.

Fechando pela marginal ribeirinha, traz-se como relevante o “Projecto
transformacao dos bairros do Barredo, Fonte Taurina e Reboleira”, de 5 de
maio de 1914, numa solugdo herdeira das formas dos muros da conquista ao
rio para a Alfandega, mas aqui na demolicdo da forma existente - Barrado,
Fonte Taurina e Reboleira -, a época, era ainda o centro comercial da cidade,
antes da atracao do Porto de Leixdes para Norte, exercida gradativamente
logo de seguida. Uma avenida ligaria diretamente a Rua Nova da Alfaindega
ao tabuleiro inferior da Ponte de D. Luis I, considerando o servigo ao cais
acostavel, a jusante da ponte, aprovado pelo governo do reino, em 1889,
mas em adiamento. E a planta deste projeto bem ilustrativa pela qualidade e
clareza da sua expressao na descrigdo de tal rutura e trabalhos que imporia
a cidade existente, cumprindo o designio higienista do século XIX, ainda per-
tinente. Por outro lado, o projeto no seu todo deve também ser evidenciado
pela espessura de tempo em que vigorou: 35 anos, embora a todos os proje-
tos herdeiros se prolongasse transversalmente a mesma aspiracdo sanitaris-
ta. Este projeto foi ainda tido em conta nos estudos de ligacdo do mesmo ta-
buleiro da ponte para oriente pela marginal do Douro, fazendo a ligacao ao
Freixo, num local para onde aprovaram o projeto de conclusdo da Estrada
da Circunvalagdo e sua ligacdo a estrada nacional para o Tamega e as estra-
das para Gondomar e Valbom, na versao recolhida e datada de 193923,

Na cidade existente, os intentos de criacdo de um centro civico, que
Elisio de Melo dinamizou, sdo logo retirados da memoria descritiva do pro-
jeto 677, “Projecto duma Avenida ligando a Estacao de S. Bento ao tabuleiro
superior da Ponte Luis I, de 23 de outubro de 1913. Aponta essa a existén-
cia daqueles, bem como o propdsito do engenheiro municipal em os consi-
derar na sua proposta, bem ampla. A Avenida das Nagées Aliadas e os rema-
tes integrados das formas truncadas para a sua abertura marcam a cidade
deste periodo. Foi uma interven¢do comparavel a tida por Rosa Araujo, em
Lisboa, opinara do vereador e jornalista Mario do Amaral?4, em 1957, na pri-

22 “Entre os melhoramentos que a Foz receberd figura a construgdo de uma zéna comercial e de um grande hotel”.
In O Comércio do Porto, CARQUEJA, B. (Org.), Porto, 12 de janeiro de 1944. 1.

23B169_1jul_reun8jun39_423-424.

24 B1111_27jul_reun25jun57_493.
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meira reunido de vereacdo no edificio dos Novos Pacos: este que poderia
nao o ter sido?>.

O projeto de 1913, assinado pelo engenheiro Gaudéncio Pacheco, o se-

gundo existente para resolver a relacdo da Ponte de D. Luis I com a cidade a
cota alta, defendia uma avenida rasgada de modo a que, com uma curva,
permitisse o acesso a recente Estacdo de S. Bento na direcdo da sua fachada
principal. As largas vistas desta solucdo ficam nas radiais que da avenida
eram pronunciadas para lancarem viarios anéis pela cidade, quer fazendo
grandes obras de arte, sobre e pela cidade existente, quer aproveitando ruas
novas. Na linha formal do projeto para a Ribeira, de 1914, o Porto central
poderia ter sido uma cidade “de caracter urbano monumental”26, limpa de
“pardieiros”?7, rodeada por anéis de distribuicao de transito, com ruas radi-
ais fortemente dinamizadas pelo comércio - tido como o impulsionador pri-
meiro da vida urbana. Estas radiais a abrir aproveitariam a direcao das ante-
riores - ou parte das préprias -, como as Ruas do Bonjardim e de Costa Ca-
bral, Cedofeita e Monte dos Burgos, e ainda Martires da Liberdade e Antero
Quental. Por exemplo: a Rua José Falcdo, prolongada sobre Martires da Li-
berdade, fora objeto de projeto incluido no aprovado “Projecto relativo ao
plano de arruamentos na zona central da cidade”, de 8 de novembro de
1929.
Aquele projeto de 1929, na sequéncia do plano de Barry Parker, olhando os
remates, acolheria ainda ao cruzamento da circulagdo E-0O, em vias distribui-
das de Sul a Norte da avenida, e N-S, separando os sentidos e referindo a ne-
cessidade de facilitar o acesso do porto do Douro para o Norte, pelas Ruas
de Sa da Bandeira e de Santa Catarina, indo sair a Areosa. Logo apds o inicio
dos estudos conducentes ao plano geral de urbanizacao, esses seriam inscri-
tos no redesenho daquele projeto, principalmente o designo de criar o aqui
ja referido centro civico da cidade, dando lugar ao projeto [82] “Praca do
Municipio e Arranjo a Nascente da Avenida das Nac¢oes Aliadas”28, em janei-
ro de 1940.

O PORTO PODERIA TER SIDO UMA C/DADE COM UM CENTRO-
MONUMENTAL E UMA PERIFERIA-JARDIM

Se, nas cidades que o Porto poderia ter sido, na sec¢ao de texto anterior,
ambicionavam estratégias de como adotar o modelo da cidade-jardim, foi no

25 B457_6jan_reun9out44_462-465.

26 In pp. 25-26 do parecer do Conselho Superior das Obras Publicas a solugdo do problema da Avenida da Ponte,
datada de 1958, sendo o parecer presente no processo acedido do projeto de 1913.

27 In memoria descritiva do projeto de 1913 referido.

28 B199_27jan_reunl1jan40_106.
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periodo agora focado que se encontraram concretizagdes. Forcosamente sdo
mais modestas, preenchem espacos entre forma urbana preexistente, ou,
pelo contrario, fundam fragmentos de cidade a ser em territorio de feicdao
rural, mais distante do centro da cidade de facto.

Foram trés os principais cometedores destes fragmentos de cidade: o
Estado (cujas a¢Oes de sua iniciativa, relembra-se, nao foram objeto de estu-
do), com os bairros de Casas Econémicas, em construcao e iniciados com a
atribuicdo do Bairro do Ilhéu, 1935; a Camara Municipal do Porto, com os
seus proprios bairros, como o ndo construido bairro de Casas Econémicas
de S. Crispim, 1937 e 194129, e concretizado bairro da Triana ou Reborddes,
de 1940 e 194139, e ainda com os “Projeto da zona do Ameal”3?, de 1940, e
Plano Parcial de Expansdo da Zona da Areosa, de 194332 e, em ultimo citado,
o “Plano Parcial de Urbanizacdo duma Zona destinada a Casas de Renda
Econémica, em Ramalde - Setembro de 948”33; por fim, importa sublinhar o
investidor privado que, abrindo ruas para a cidade, urbanizava a sua quinta
(nos casos apresentados), o que lhe dava maiores proveitos.

O primeiro realce vai para os setores de filiagdo no modelo da cida-
de-jardim em que os privados, implicando a Cadmara, tomaram a iniciati-
va durante o periodo apontado, embora continuado e sendo retomadas
em anos seguintes. Avancando para a drea mais cobicada da cidade, sali-
enta-se a urbanizacao dos da Quinta do Bessa, ao Campo Alegre, onde
cresceu o chamado Bairro dos Poetas. Da primeira documentagdo apro-
vada que foi encontrada, datada de 26 de margo de 190334, da entdo futu-
ra Rua de Guerra Junqueiro lancavam transversais a preexistente Anté-
nio Cardoso, estruturando a urbanizacgdo, na ligacdo da avenida a Rua do
Campo Alegre. Os projetos para o Bairro dos Poetas seguiram em muta-
cdo em 193735, quando se fixou no essencial a arruacao existente, tendo
ficado por realizar uma extensdo para a entrada das traseiras do Cemité-
rio de Agramonte3®. Ja a opg¢ao pelas casas isoladas, em lotes individuais,
apareceria, em 1947, num desenho em que é clara a disting¢do entre pro-
posto e existente, no relevo das condicionantes conducentes a forma do

29 Projeto de arruamentos entre a Rua do Cunha Espinheira e a Nova de S. Crispim, B89_24dez_Sessdo da Comisdo
Administrativa _16dez37_1387-1388, e Projeto 540 - “de urbaniza¢do para um grupo de Casas Econémicas em S.
Crispim em substituicdo do aprovado em 16 de Dezembro de 1937.”, B245_14dez_reun14nov40_322.

30 Decidem o projeto do bairro da Triana e de pronto enviariam a planta cadastral para aprovacao superior, o que
permitiria as expropria¢des, B213_4mai_reun11abr40_738-739. Aprovam alteragdes ao projeto do bairro da Tria-
na, B260_29mar_reunl13mar41_412-413.

31 B208_30mar_reun14mar40_503-509: Cota D-CMP/3(470), do AH-AMP.

32 Projeto 694, cota D-CMP/3(496), do AH-AMP, p. 2. Referenciado em B406_15jan_reun9dez43_46.

33 B684_21mai_reunl2out48_172-173.

34 Projeto 197, “Approvados os alinhamentoz a tinta carmim, com as modificagées a azul, na conformidade da
informacdo do engenheiro, com a qual a Camara se conformou.”

35 Plano de novos arruamentos entre as Ruas de Guerra Junqueiro, Campo Alegre e Anténio Cardoso,
B64_19jun_Sessdo da Comissdo Administrativa _3jun37_198 e 199

36 Projeto [198] - “Plano de Urbanizacdo da zona compreendida ente a Rua de Guerra Junqueiro e o Cemitério de
Agramonte”, B65_3jul_Sessdo da Comissdo Administrativa _17jun37_271.

71



Vasco Cardoso

conjunto3’. Posteriormente, na sua extensao do bairro pela rua decidida
para cobrir o coletor de saneamento - a Rua da Venezuela, a Poente, ja
em 1950, o engenheiro contratado pelos proprietarios criou um fragmen-
to de cidade, cuja forma trilharia as evolu¢des do modelo da cidade-jardim
e o principio de Radburn38. Apenas em 1964 esse acrescento viu aprova-
¢d03%, mas ja com a assunc¢ao de uma forma no espirito da Carta de Atenas.

Também Carlos Ramos, por encomenda da Camara, antevira, ainda em
1946%%, uma solucao filiada no modelo Radburn, para junto da Rotunda do
Castelo do Queijo. Pelas Antas, a familia Cepeda estava para iniciar negocia-
¢oes conducentes a urbanizacdo da sua quinta, onde nas primeiras propos-
tas se esbocariam formas descendentes do modelo referido.

Continuando pela area da cidade a Poente, entre a cidade e a Foz, a sul
da Avenida da Boavista, na senda das pistas da cidade que poderia ter sido
jardim, deve ainda ser trazida a proposta para urbanizar terreno no angulo
noroeste da Avenida da Boavista com a Avenida do Marechal Gomes da Cos-
ta e cujas condi¢cdes acertara com a Camara Jodo Mesquita Ramalho, o seu
principal proprietario, em 1937. Os estudos da lavra de Piacentini levaram
a uma primeira proposta, datada de 194041, Contudo, posteriores estudos do
plano geral de urbanizagao, jA com Muzio, revogaram-na em 19414%; desisti-
am da funcao da Rua de Anténio Galvao, transversal a Avenida do Marechal
Gomes da Costa, como ligacdo direta do Campo Alegre a Leixdes. Assim, ad-
quirindo aquela via uma escala local, aprovaram uma solu¢do, em 1947
(houve ajustes posteriores, em 1948), ja com a inscricdo da expressao da
volumetria*3, evocadora de modelos descendentes da cidade-jardim.

Este ultimo caso exemplifica a relagdo da urbanizagdo emergente com
a planeada e a gestao dessas duas realidades de projeto, nomeadamente no
caso da urbanizacdo do Campo Alegre: um plano parcial de urbanizacao de
uma grande area Muzio conseguiu ter a aprovacao da Vereacao, em 194244,
embora parasse em Lisboa, muito por causa da morte de Duarte Pacheco.

O plano de urbanizagdo do Campo Alegre teria como espinha dorsal a
chamada Via da Arrabida*s com a qual o Estado previa que se atravessaria o

37In “«Plano Parcial de Urbanizacdo entre as Ruas de Antdnio Patricio, Campo Alegre, Anténio Cardoso e de Guerra
Junqueiro»”, B606_22nov_reunl4out47_481-482. Antes houvera lugar a mais um redesenho aprovado da arrua-
¢do. “Zonas de Urbanisagdo do Plano de Novos Arruamentos do Campo Alegre”, B101-12mar_reun14mar38_451.
38 “Plano Parcial de Urbanizacdo do Bairro Residencial do Campo Alegre (Quinta do Bessa)”, entrado na Camara
Municipal do Porto, a 27 de marg¢o de 1950, com o requerimento n.2 5296, de Bessa Ribas.

39 Projeto 418/64 - “Urbanizacdo dos Terrenos compreendidos entre as Ruas de Anténio Cardoso, Campo Alegre,
Anténio Bessa Leite e Avenida da Boavista e Via de Cintura Interna”, B1453_15fev_reun21jan64_395-396.

40 Plano Parcial de Urbanizagdo junto ao Castelo do Queijo, referido em B557_14dez_reun6ago46_577. Retirada a
imagem Figura 51, p.120, in M. S. Lébo (1995, pp. 118-120).

41 “Novo Arranjo das Zonas de um e outro lado da Marechal Gomes da Costa", B208_30mar_reun14mar40_495.

42 B268_24mai_reun24abr41_67-68.

43 “Plano Parcial de Urbanizacdo entre as Avenidas da Boavista e Marechal Gomes da Costa”,
B592_16ago_reun13mai47_686-687.

44 Projeto da “Zona do Campo Alegre”, B341_17out_reun10set42_114-115.

45 Projeto da “Via da Arrabida”, sua planta cadastral e mapa de expropria¢des, B343_31out_reun8out42_166.
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Douro pela Arrabida, caminhado praticamente em linha reta para o Norte, de-
pois de entroncar em Francos com uma chamada Via Industrial, para Leixoes.
Nos 158 hectares do plano previam “a expropria¢do de todos os terrenos da
zona livre de edificagdes”#¢ a ocupar por malhas reticuladas e articuladas com
a espinha estrutural que as atravessaria, mas nem tanto com a preexisténcia.
Porém, os atrasos com a viabilizagao deste plano de vasta area territorial e de-
pendente de obra publica estatal, ja aqui abordados, ndo se verificaram com a
Via Industrial e a Zona Industrial de Ramalde*?, aquela submetida formalmen-
te. Se aqueloutra poderia ter sido a travessia N-S, passando pelo Porto, ja o tra-
cado reto da Via Industrial, depois de um recurvo em Francos, dirigida ao Por-
to de Leixdes p6de manter-se. Mas, pelo contrario, a area residencial afeta a
Zona Industrial e para a qual o Gabinete de Estudos do Plano Geral de Urbani-
zacdo da Camara Municipal do Porto, sob orientacdo de Giovanni Muzio, ainda
deixou plano de urbanizacdao*® - com malha mais apertada na arruacao, pro-
pria para o operariado a quem se destinava - ja ndo chegou a aprovacao se-
quer em reunido da Camara. Este tracado de vias retas estruturantes, entron-
cadas ou cruzadas em alargamentos de nivel, faria do Porto uma cidade de fei-
cdo visivel no Prélogo de Ezequiel de Campos, de 1932: facilitaria acessos,
unindo pontos-chave do territério, mas sem vislumbrar a vontade da circula-
¢do em continuo, tal como os sistemas de circulacdo vidria impuseram ja a par-
tir dos anos 1950-1960: com os nds, os viadutos e os tuneis.

Mas de regresso aos atrasos do Campo Alegre, importa mencionar que
esses direcionaram a atenc¢ao da edilidade para a area norte da cidade, nas
imediacdes do projetado Hospital Escolar, outro investimento estatal em
atraso, mas onde os terrenos agricolas a expropriar eram financeiramente
mais acessiveis. Por 13, urbanizariam para “pessoas remediadas, das que nao
tém recursos para uma construc¢do luxuosa”+% na mesma evoca¢do dos mo-
delos descendentes da cidade-jardim. Em 1940, no Amial (fig. 2), fa-lo-iam
contiguamente ao Bairro de Casas Econdmicas do Estado e aceitando uma
via, como as ainda agora atras referidas: aquela que ligaria a Praca do Mar-
qués de Pombal a Senhora da Hora, e que hoje pode ser tida como ascenden-
te de um tramo da Via de Cintura Interna. Em 1943, na Areosa, num acordo
com a Fdbrica de Fiagdo de Tecidos da Areosa incluiriam habitacao operdaria
que a fiacdo pretendia edificar. Seriam intervencdes mais modestas e que
declaradamente>% buscavam a criacdo de unidades urbanisticas, as primeiras
detetadas no Porto e posteriormente estruturadas e generalizadas com o
Plano Regulador, de 1954. O modelo formal tomado para Amial e Areosa
seria o adotado para o Bairro de Casas de Renda Econ6mica de Ramalde, de

46 In pp. 3-4 da memoria descritiva do Projeto da “Zona do Campo Alegre”, de 1942.

47 “Zona Industrial de Ramalde” e a “Via Industrial”, B343_31out_reun8out42_166-167.
48 “Estudo de um Bairro Operario”, de 1942.

49 B208_30mar_reun14mar40_503.

50 V. Cardoso (2015, p. 324-327).
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1948, na substituicdo do referido projeto de Muzio.

No centro da cidade, o Plano de 1940 na Avenida dos Aliados seria
condutor a Praga de D. Jodo I e da de D. Filipa de Lencastre e deixaria para
outra intervengdo a ligacao dessa ultima praca ao Campo Alegre, pela Or-
dem do Carmo e Rua de D. Manuel II, em 194151, Alias, este projeto marca-
ria a cidade, integrando antigas retificagdes e rasgamentos, como da Aveni-
da de Rodrigues de Freitas a Praca da Batalha ou de enobrecimento da Pra-
ca dos Poveiros, ja de 1911, de modo a definir transversais E-O pela Aveni-
da dos Aliados. Concomitantemente, para libertar a cidade central de cons-
trucdo degradada e insalubre aprovariam intervenc¢des que demoliriam na
Cordoaria®% no Mercado do Anjo, na Praga Guilherme Gomes Fernandes -
onde se faria, na face norte da praca, uma das primeira obras modernas,
sendo a primeira®3 - assinada por Arménio Losa, enquanto arquiteto muni-
cipal - e onde hoje existem reminiscéncias dum projeto que ndo avangou e
convive, com qualidade duvidosa, com a preexisténcia de entdo. A cidade
central seria atravessada e dotada de uma area dita monumental na sua
periferia préxima.

Por esta época, ainda se pensava numa cidade de anéis de circulacdo
que integrariam as referidas transversais E-O. Saindo das transversais, mais
ao centro, haveria avenidas radiais, como a Via Norte, nascida da Praga de
Carlos Alberto, ou a Via Nascente, na continua¢do da Avenida de Ferndo de
Magalhdes, em projetos desde os anos de 1930. O prolongamento da Rua de
Faria Guimaraes seria a radial que passaria lateralmente ao Hospital Esco-
lar, acedendo-lhe. Todo este sistema fixou-se no Plano Regulador, onde a Via
de Cintura Interna seria o anel anterior a Estrada da Circunvalagao, mas ja
tangendo aos antigos lugares e pracas.

Porém esta cidade, atrasada pelo plano geral de urbanizacdo que nao
surgia, exaurida pelos custos da Grande Guerra e pelo excesso de frentes de
intervencao, especialmente em equipamentos municipais, poderia ter sido
em parte apenas uma cidade que, para além de tentar acabar com as obras
em curso, exerceria pelo centro e periferia proxima, um urbanismo de inter-
vencado urgente, da atencao a salubridade, da motiva¢do da intervencgao pri-
vada, da obrigatoriedade da constru¢do em terrenos devolutos quando a
facear as ruas, da reabilitacdo das casas das ilhas - promoveram os concur-
sos para as ilhas mais asseadas e pitorescas - e da densificacdo da constru-
cdo existente, que o permitisse. Redundara este ultimo ponto referido da-

51 “Variante ao Projeto do Prolongamento da Rua Elisio de Melo, Projecto n® 82 aprovado em Sessdo de 8/
X1/1929”:3.2-B292_8nov_reun23out41_230-231.

52“Projecto de transformacao e embelezamento da zona compreendida entre o Largo da Escola Médica, Rua doCar-
mo, Praca de Parada Leitdo e Campo dos Martires da Patria em substituicdo do projecto de alinhamentos do Cam-
po dos Martires da Patria aprovado em 30 de Maio de 1901.”, B367_17abr_reunl1mar43_431-432.

53 Projeto de alinhamentos da Praga da Universidade, B483_14jul_reun10mai45_430, e Projeto [163-A] - “Projeto
de Alinhamentos para o lado Norte da Praca de Gomes Teixeira”, B485_28jul_reun14jun45_532-536.
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quela politica na decisdo municipal de regularizacao das cérceas, atentas na
colmatacdo de empenas, iniciada com o Projeto de unificacdo de cérceas na
Rua de Santa Catarina entre a Praga da Batalha e Rua de Guedes de Azeve-
do, de 11 de novembro de 1947.

O PORTO PODERIA TER SIDO UMA C/DADE CONSTRUIDA POR NUME-
ROSOS CONJUNTOS FILIADOS NA CARTA DE ATENAS

1951 foi o ano de aprovacgao superior do Anteplano Geral de Urbani-
zacdo, documento que firmava as anteriores intervencdes, evoluidas ou ini-
ciadas, apontando as estruturas mestras na qual aquelas ja vinham a encon-
trar apoio. De facto, o seguinte Plano Regulador e, por fim, dentro dos estu-
dos de doutoramento, o Plano Director, de algum modo podem referir cida-
des que o Porto poderia ter sido, mas se o fazem, nao sdo enquadraveis neste
exercicio. Em primeiro lugar, porque nao sera a vontade do investigador de-
terminante no momento de parar o passado e analisar um dos futuros possi-
veis. Foram questdes do presente de entdo, e relativas a propria execucdo
dos planos, bem como aos constrangimentos da sua aprovacao, que o fize-
ram. Assim ha um desfasamento - por pequeno que possa ser - entre esse
tempo referido e a dindmica propria de evolucdo de cada uma das interven-
cOes aprovadas, entendidas em conjunto com a dindmica de todas as outras.
Sao essas dindmicas que se procurou determinassem os momentos escolhi-
dos para ancorar as andlises deste exercicio.

Em segundo lugar, porque a fineza da analise concernente a cada uma
das intervencoes per se perde se na escala, assim como se perde o carater
evolutivo que este exercicio propde, a média escala.

Assim, aqui se releva o facto de que, quando ainda aguardavam a aprova-
cao de 1951, ja agiam no desenvolvimento de sec¢des do anteplano: das que ne-
le se integraram enquanto secgdes. Sao esses os casos das entregas dos estudos
para a conclusao do edificio dos novos Pacos a Carlos Ramos, em 1950, e os no-
vos planos de urbanizacdo do Hospital Escolar, a Arménio Losa e do Campo Ale-
gre, a Januario Godinho%*, em 1951. Contratos estabelecidos, pois as diretrizes
do interventor estatal tinham sido finalmente definidas. O excesso de carga bu-
rocratica que ocupava os técnicos municipais impos a necessidade da contrata-
¢ao de técnicos externos mais experimentados e, no caso, intervenientes diretos
na charneira da arquitetura portuguesa que foi o congresso de 1948, tido co-
mo referente para a entrada dos modelos evocativos da Carta de Atenas em
Portugal: Arménio Losa tinha inaugurado uma evocacao radical do modelo
no Anteplano de Vila Nova de Gaia, de 1945 a e 1949.

Os planos parciais em mencdo foram determinantes na forma da cida-

54V. Cardoso (2015, p. 428).
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de ligada pela Via de Cintura que seria firmada no Plano Regulador. Seria
aquela uma via anelar cruzada por vias radiais, nao fora: o plano do Campo
Alegre a ditar o né que ligaria a Ponte da Arrabida ao centro e que no geral é
o0 que hoje existe; o plano do Hospital Escolar a quebrar na via circular o
prolongamento da Rua de Faria Guimaraes, colaborando na transformacgao
da primeira, em 195455 numa via de entroncamentos - onde as vias que
chegam do centro ndo continuam pelas vias que dela radiam. Persistiram os
cruzamentos: com a Avenida da Boavista, logo desnivelado, por aquele tra-
mo da via ter desde logo sido encarado como autoestrada; e com a Avenida
de Ferndo de Magalhaes, desnivelado ja em tempo préximo, por aquela ave-
nida ter desde cedo sido rasgada como via principal de saida da cidade, an-
teriormente a propria via anelar de circulagao.

Os estudos do plano geral de urbanizac¢ado - Plano Regulador - criaram
uma malha de vias cujos espacos vazios entre elas seriam preenchidas pelo
determinado por planos parciais de urbanizacao, sem marginarem as vias.
Essa cidade também poderia ter sido. O plano do Campo Alegre>¢ criaria um
continuo verde desde o Palacio ao Jardim Botanico, onde implantariam blo-
cos de habitacao entre outros, e uma via de ligagdo ao centro, em viaduto
sobre a Rua de D. Pedro V. O restante espaco do antigo plano de 1942 foi
abandonado para outros planos parciais e, onde para nao os houvesse, o ur-
banista moderno desprezava, para outrem, a tarefa de cerzir, que menoriza-
va57. O Plano Hospital Escolar58 abracava os antigos planos do Amial e da
Areosa. Limitando-os com vegetacdo e arvores, ancorava as volumetrias, de
uma métrica rigorosa, a uma alameda central rematada pelos equipamentos
da unidade urbanistica. A estratégia da alameda ditaria o Plano a Sul da An-
tas que poderia ter sido feito ainda com Arménio Losa ao servigco do munici-
pio e Miguel Resende, e onde os blocos de habitagdo esbogavam no Porto os
primeiros acordes. A alameda de ligacdo de uma praga de touros ao estadio
do Futebol Clube do Porto, que poderia ter sido no antigo Campo do Lima,
de 194459, foi, por condicionalismos varios, sucessivamente truncada e re-
duzida ao interior de um quarteirdao, em 1958¢0. De igual modo, hoje existe a
reminiscéncia de uma alameda no Amial - a Alameda 25 de Abril -, mas na-
da para testemunho ficou na Areosa.

55 Projeto 166/50, “Projecto de arruamentos de acesso ao Hospital Escolar”, referente as vias de acesso ao Hospital
Escolar (poente, nascente e sul), B936_20mar_reun9fev54_373.

56 Projeto 114/55, “Plano de Urbanizacdo do Campo Alegre”, B1017_8out_reun16ago55_200-201.

57V. Cardoso (2015, p. 430).

58 Projeto 174 /50, “Zona do Hospital Escolar Ante-Plano de Urbaniza¢do”, de Arménio Losa,
B936_20mar_reun9fev54_371-373, e Projeto 300 [304]/57, Plano Parcial do Hospital Escolar, da Via Norte a Ave-
nida de Ferndo de Magalhdes, B1118_14set_reun16jul57_133-134.

59 Projeto [691] - “Plano parcelar de novos arruamentos entre a Rua da Alegria e o prolongamento da Rua de San-
tos Pousada e defini¢do da Zona de ampliagdo prevista para o Estadio do Lima”, B434_29jul_reun9jun44_382-383.
60 Projeto 319/57 - “Plano a Sul das Antas - 2.2 Variante”, B1139_8fev_reun21jan58_233.

76



As cidades que o Porto poderia ter sido

Estes planos confiantes na estrutura do Anteplano de Urbanizag¢do e no
posterior Plano Regulador, mas também confiantes para a modelar foram
dotando as grandes malhas de 1951 até ja meados dos anos 1960. Além dos
que foram entregues a técnicos exteriores, outros houve, como o ao Sul das
Antas, que foram feitos em casa. No refor¢o dessa orientacdo contrataram o
urbanista francés Robert Auzelle para formar um gabinete de urbanismo
com técnicos préprios da Camara e para rever o Plano Regulador. No plano
de atividades para o ano de 1958 testemunhava-se:

“Desenvolver-se-do os estudos de revisdo de alguns aspectos de plano
regulador, para o adaptar as exigéncias de hoje e que ndo sdo as mes-
mas de ha 10 anos. (...) Se puder concluir-se pelo menos um plano par-
cial de urbanizacdo na Zona Noroeste da Cidade, e tendo em conta que
ficou aprovado este ano um da Zona Sudoeste e esta submetido a apro-
vacdo o da Zona Norte, fica praticamente organizado o territério da
cidade com exclusdo da sua area oriental, certamente a mais dificil de
urbanizar.6t’

A cidade da interpretacdo da Carta de Atenas que o Porto poderia ter
sido ficou naqueles planos, mas construiu-se quando ligada ao grande inves-
timento que a cidade fez em habitagdo para as pessoas com reduzida capaci-
dade financeira, muitas moradoras nas ilhas do centro: o Plano de Melhora-
mentos. Na realidade, em concorréncia, o bairro operario de Ramalde, de Mu-
zio, foi reformulado por Fernando Tavora ja como Bairro de Casas de Renda
Econdémica da Federagao das Caixas de Previdéncia de Ramalde®?, composto
com o extremo rigor das implantagdes afetadas pelo principio da casa mini-
ma, pela geometria solar e pela perspetiva. Foi essa interven¢do de uma as-
sertividade tal, que, mesmo dela tendo sido apenas construido um fragmento,
ndo lhe conseguiram igualar os bairros municipais - os grupos de moradias
populares, resultado de um trabalhoso percurso de anos de experimentagdao
e teste de modelos. Os orcamentos apertados, as insuficiéncias técnicas da
construcdo e a sujeicdo a terrenos de fraca ou nenhuma apeténcia para a
construcdo ditaram alteraces recorrentes aos projetos que aspiraram sem-
pre a producao em série, embora, paulatinamente, fossem introduzindo me-
lhorias facilitadas pelo gradual alivio naqueles constrangimentos®3.

Porém os grupos de moradias populares tiveram o mérito de acelerar a
urbanizacdo do Porto préximo periférico®*, concentrado na faixa entre a Via
de Cintura Interna e a Estrada da Circunvalagdo, seguindo a légica das adja-

61 B1138_1fev_reun_17dez57_129.

62 Novo Plano Parcial de Urbanizagcdo de uma zona destinada a casas de renda econémica em Ramalde e também a
planta cadastral, B743_8jul_reun13jun50_415.

63 V. Cardoso (2009) e V. Cardoso (2011a).

64 A. Cardoso (1990, p. 28).
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céncias, na oportunidade, como referido na segunda sec¢ao deste texto. As-
sim, foi possivel estimular a urbanizacdo do territério da expansao do Porto,
por fragmentos mais contidos em area. Criou-se a figura do empreendimento
como indicou J. M. Pereira de Oliveira (1973).

Além de impulsionar o plano de urbanizagdo do Campo Alegre, como
previsto na lei que o instituiu, o Plano de Melhoramentos conseguiu disponibi-
lizar habitacdo para as pessoas desalojadas das ilhas do centro, libertando-o
para, por exemplo, concretizar as transversais E-0O, afinadas desde os estudos
para o plano geral de urbanizagao, e que poderiam ter feito do Porto uma cida-
de mais relacionada com a sua area oriental. Também algumas dessas trans-
versais demoliram ilhas como no Bom Sucesso, nas Carvalheiras, na Avenida
Fernao de Magalhdes, onde nos seus terrenos vazios implantaram, respetiva-
mente, equipamento municipal, parque de estacionamento da rede que pre-
tenderam a volta do centro e grupo de moradias populares. Refere-se este
exemplo as implicacoes do projeto de uma das transversais, antigo anel. Impe-
dido de se concretizar, por a Camara estimar custos altos com as obras-de-arte
de engenharia e demoli¢des, em 1957, deslocar-se-ia para o norte do centro da
cidade, sendo feito ai pela Rua de Gongalo de Cristévao, com o “Projecto Geral
de Melhoramentos da Zona Norte do Centro Comercial da Cidade do Porto”65
(fig. 3). A modernizac¢do nos anos de 1940 ocorrera pela transversal mais a sul
e mesmo pela Rua de Sa da Bandeira, neste caso a renovagao ocorreria pelo
eixo Avenida e Rua de Boavista com a Rua de Gongalo Cristévao e sua continu-
acdo em viadutos e tuneis até a Estacao de Campanha. Mais uma vez o projeto
foi-se adaptando aos constrangimentos: da propriedade do solo, a Poente, e da
orografia, a Nascente. Ndo obstante, a Rua de Gongalo Cristévao e a de Sa da
Bandeira, embora truncadas, conseguiram adquirir uma forma capaz de satis-
fazer o setor terciario, pretendido para o Porto, cabeca de uma regido.

Por fim, destaca-se uma série de projetos para a dotacdo de equipa-
mentos escolares e desportivos, de iniciativa estatal. Apoiada nas determi-
nacdes de localizagdo no plano geral de urbanizacdo, ndo deixaram de perse-
guir as facilidades na aquisicdo e posse dos terrenos. Foram estas iniciativas
o estimulo para a urbanizacao de muitos terrenos em interiores de quartei-
rdes, onde a iniciativa publica desde sempre conseguiu bons precos perto do
centro que tinha de servir: mais baixos ainda, s6 na periferia.

O PORTO PODERIA TER SIDO CEDO UMA C/DADE DE EMPREENDI-
MENTOS E DE IMPETO REGIONAL

Atenta-se agora numa época quase coincidente com a ultima década do
estudo em reflexdo. A revisao do Plano Regulador no trilho seguido por Au-

65 Projeto 273/50, B1076_24nov_reunl6out56_424-428.
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zelle, na tentativa de equilibrio entre o regido pelo Plano Regulador e as inicia-
tivas atrds mencionadas e que, de facto, dinamizaram e fizeram a cidade que
realmente foi, redesenhou aquele na forma do Plano Director. Os planos
abrangentes de uma maior area territorial como o da Pasteleira®, o de Nevo-
gilde®” e outros verteram naquele. Os sentidos de transito separaram-se e fize-
ram as anteriores malhas do Plano Regulador, mais ou menos suavizadas, mas
agora de cantos boleados a favor da continuidade da circulagdo automoével. No
interior das malhas, quando em espaco com poucas e dispersas preexisténcias,
como nos exemplos acima citados, desenhavam empreendimentos compondo
blocos, com torres, contrastando com edificio mais baixo para equipamentos.
Gradualmente até ao final do periodo, muitos dos empreendimentos aprovados
nasceram da iniciativa privada, sendo depois revistos e visados por Auzelle
(fig. 4). Também a descendéncia do arranjo reticulado de blocos evoluiria mais
para composic¢des de logica de entendimento duvidavel, mas com tendéncia a
aglomeracdo em torno de um embasamento, quanto o empreendimento rema-
tava antigos arruamentos, ou ocupava interiores de quarteirdes mais proxi-
mos do centro®. A imagem de cidade poderia ter sido clara na composi¢cdo em
alcados de corredores de casas baixas e antigas, atrds das quais apareceriam
novas volumetrias. Mas, este proposito colidiu com dois aspetos centrais. Em
primeiro lugar, a renovagao de lotes esvaziados, a face de ruas centrais, por
volumetrias de maior cércea, tomando por defeito e em grande niimero a re-
gra dos 452 Em segundo lugar, pela desconstrucdo que se fez dos tramos de
antigas estradas, como Monte dos Burgos®?, entre a Via de Cintura Interna e a
Estrada da Circunvalacdo, transformando a preexisténcia num conjunto tido
como nao monadtono, pela variedade de afastamentos e cérceas decorrentes do
mercado e ndo de uma logica predefinida, aproveitando o denteado, em planta,
para baias de estacionamento.

Os proprios grupos de moradias populares trilharam este caminho das
formas. Registam-se composicdes a volta de espagos publicos verdes com
variacdes volumétricas, tendo mesmo sido utilizadas torres, no Outeiro e
em S. Roque da Lameira. No centro das composi¢des ficavam equipamentos
sociais de apoio e controlo das popula¢des dos grupos. Estendido, o Plano
de Melhoramentos permitiu servir populacdées que ja ndo sé a das ilhas,
mas sobretudo as das colmeias do Barredo - no Aleixo - ou as das barracas,
como as de “Xangai” - em Aldoar -, ou as da Areosa - em S. Jodo de Deus. O

66 Projeto 293/57 - “Plano Parcial de Urbanizagdo da Zona da Pasteleira”, B1109_13jul_reun21mai57_404-405.

67 Projeto 366/60 - Plano Parcial de Urbanizagdo da zona de Nevogilde, B1288_17dez_reun15nov60_571-572.

68 Projeto 550/68, de Arranjo urbanistico do terreno compreendido entre a Avenida Ferndo de Magalhies e o
Estddio das Antas, B1683_13jul_reun21mai68_91-92, e Projeto 459/65, de Urbanizagdo de Terrenos situados
entre as Ruas das Cavadas e da Vigorosa e Avenida de Ferndo de Magalhdes, B1527_17jul_reun15jun65_759-760.
Sdo duas solugdes proximas, geografica e temporalmente: a segunda de algum modo precursora do modelo, a
primeira ascendente da chamada Torre das Antas.

69 Projeto 680/73 - “Estudo Urbanistico das Ruas do Carvalhido e do Monte dos Burgos entre a Praca do Exercito
Libertador e a E. N. 12”: 27.27-B1972_26jan_reun29mai73_383.
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afastamento dos bairros para a periferia servia entdo populagées que chega-
vam a cidade e ndo entravam no seu centro. Entdo, a localizacdo dos bairros
ndo era somente um instrumento de deslocamento de populagdes. Ja no final
do periodo a consideragdo social tomada pela qualidade dos espacos e nao
tanto pela quantidade, como até entdo, estribada em estudos no Laboratério
Nacional de Engenharia Civil e nas experiéncias da INA-Casa italiana, aponta-
va novas formas para a habitacdo econémica municipal: as Torres do Aleixo e
as que poderia ter havido na Noéda e o retorno das galerias em Contumil°.

Numa Vereacao muito opinativa e defensora dos seus designios, como
se exp0s no capitulo II do trabalho de doutoramento, a ultima presidéncia
municipal durante o Estado Novo foi marcada ao nivel das politicas urbanas
por questdes profundas a jusante do, ou de um, plano geral de urbanizacao.
A questao da consideracdo humana e da ecologia no planeamento urbano
fora explorada pelo vereador Carlos Loureiro. A questdo do aproveitamento
da rede de caminho de ferro para reconversdao de um metropolitano, num
conjunto integrado de circulagcdbes que descongestionassem o centro, fora
defendida com clareza pelo vereador Alvaro de Mendonca e Moura. E, Fran-
cisco de Almeida e Sousa questionara veementemente os limites administra-
tivos, pedindo uma regido urbana de Espinho a Pévoa do Varzim, fazendo
angulo para incluir Penafiel. Desde pelo menos o inicio da década de 1960 -
por 1962 - ja detetavam os constrangimentos das fronteiras administrativas
face aos movimentos pendulares da populagao, face a interdependéncia da
economia e face a necessidade de coeréncia formal nas fronteiras territori-
ais. Declararam: “essas extremas tém de ser desvanecidas”7!!

Para a consecuc¢do destas politicas, o financiamento e a orcamentagdo de-
fendidas teriam uma estrutura guiada por objetivos e de abrangéncia plurianual.

A cidade alargada que o Porto poderia ter sido, correria o risco de abando-
nar o seu centro historico. Diversos foram os alertas da Vereacao, especialmente
de Carlos Loureiro. Fundamental para a consideragao pelo centro foi a concreti-
zacdo de projeto antigo de reabilitagdo do Barredo, retomado a partir de 1968
por Fenando Tavora. De decisdes pela sua demolicdo, encontradas na primeira
seccao deste texto, a solucdes de 194972 que privilegiaram e efetivaram a demo-
licdo seletiva das ruinas e a recuperacdo de fachadas, visando o agrado na frui-
cdo turistica’3, o Barredo seguiu um rumo mais concreto a partir do projeto de
1968. Embora pensando nos conjuntos patrimoniais e no turismo, era esse en-
tdo centrado nas pessoas do Barredo: “Plano de Renovagao do Barredo”74.

70 V. Cardoso (2011a).

71 B1397_19jan_reun_18dez62_68-69.

72 Projeto 832 - “Estudo de Arranjo e Salubrizacio da Zona do Barredo, Ribeira e Escadas dos Guindais”,
B690_2jul_reun8mar49_613-618, e “«Arranjo e Salubrizacdo da Zona do Barredo», a constru¢do do Mercado, no
local e nos termos estabelecidos no projecto aprovado em reunido desta Camara de 8 de Mar¢o do ano corrente”,
B691suplemento_reunl12abr49_110-111.

73 V. Cardoso (2015, p. 340).

74B1977_2mar_reun19jun73_37-39.
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CONCLUSOES

O exercicio desenvolvido ancora-se na importancia do processo de pla-
neamento e ndo no objeto plano. As plantas sintetizadoras dos projetos e
planos parciais sdo, juntamente com o registo do debate politico (neste caso
o oficial), as fontes primarias que permitem o exercicio. Foi o trabalho do
seu levantamento, estudo e organizacdo que permitiu a analise multi-escalar
e diacronica conducente a leitura que se fez da morfogénese do Porto da
época do arranque dos planos gerais de urbanizacao.

O que se fez por ora foi tentar descrever como seria a forma urbana do
Porto se, em determinados momentos, alguns dos seus projetos e planos se
concretizassem e nao outros, posteriores. Ndo interessou a especulacao pe-
los futuros possiveis, apenas o momento em que poderiam ter seguido por
um desses futuros. Esse momento foi, se conseguida a exposicao, aquele que
isola e ilustra o pensamento - o sonho - sobre urbanismo e forma urbana
em épocas de maior producdo do planeamento e de maior evidéncia da in-
fluéncia dos modelos e dos seus constrangimentos.

Fig. 1 Fonte Camara Municipal do Porto, referéncia 470, PDF 000 da DMIG.

81



Vasco Cardoso

Fig. 2 Fonte CAmara Municipal do Porto, referéncia D-CMP-03-470-113, do AH-AMP.

Fig. 3 Fonte Camara Municipal do Porto, referéncia 273/56, PDF 00, da DMIG.
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Fig. 4 Fonte Camara Municipal do Porto, referéncia 600/70, PDF 21, da DMIG.
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RESUMO

Partindo de um estudo morfogenético do eixo da Boavista, na cidade do Porto, de-
senvolve-se uma analise comparativa das caracteristicas dos documentos cartogra-
ficos urbanos utilizados (cerca de duas dezenas de levantamentos/projetos, data-
dos de entre finais do século XVIII a principios do século XX) e sublinha-se a utiliza-
¢do da cartografia urbana antiga enquanto instrumento incontornavel de conheci-
mento e reconhecimento da morfogénese urbana, bem como para enquadramento
da atuacao urbanistica atual.

O eixo da Boavista esta genericamente consubstanciado num notavel segmento de
reta (constituido por uma rua, uma avenida, uma praga retangular e duas rotun-
das) que se prolonga por cerca de 6,5 quilometros, evidenciando uma rotunda in-
termédia e apresentando dois perfis transversais tipologicamente distintos.Sendo
um dos elementos que mais se evidenciam na malha urbana portuense e que apa-
renta ser a resultante de um Unico rasgo de planeamento, o eixo da Boavista é tan-
to mais notavel quanto a sua abertura decorreu, afinal, entre o século XVIII e o sé-
culo XX, correspondendo a persisténcia politica de diversas geracdes do poder mu-
nicipal. Contrariamente a respetiva forma, a sua histéria nao é linear e embora con-
siderando o percurso da Rua da Boavista como a génese condicionadora do tragado
da Avenida da Boavista, cada uma (rua e avenida) evoca conceg¢des urbanisticas
distintas, assentes em diferentes estratégias territoriais eurbanas.

A formacdo do eixo da Boavista, entre 1784 e 1915/17, foi mais complexa, mas a
cartografia urbana permite identificar cada um dos momentos da sua estruturagao,
quer pela identificacdo dos elementos fisicos que identificam o faseamento, quer
pelas caracteristicas intrinsecas dos diversos documentos cartograficos.

ABSTRACT

Starting from a morphogenetic study of the Boavista axis, in the city of Oporto, a
comparative analysis of the characteristics of the urban cartographic documents
used (about two dozen surveys/projects, dating from the late 18th century to the
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beginning of the 20th century) and emphasizes the use of ancient urban carto-
graphy as an important tool for knowledge and recognition of urban morphogene-
sis, such as a framework of current urban action.

The Boavista axis corresponds to a notable straight segment (consisting of a street,
an avenue, a rectangular square and two roundabouts) that extends for about 6.5
kilometers, evidencing an intermediate roundabout and presenting two typologi-
cally different cross profiles. Being one of the elements that are most evident in the
urban network of Porto and which looks like the result of a single planning feature,
the Boavista axis is also notable because it was built between the 18th and 20th
centuries, corresponding to the political persistence of several generations of mu-
nicipal power. Contrary to its form, its history is not linear and although conside-
ring the course of Rua da Boavista as the genesis conditioning the layout of the
Avenida da Boavista, each (street and avenue) evokes distinct urban designs, based
on different territorial and urban strategies.

The formation of the Boavista axis between 1784 and 1915/17 was more complex,
but urban cartography allows identifying each of its structuring periods, either by
identifying the physical elements that identify the phasing process, or by the intrin-
sic characteristics of the various documents cartographic.

0OS DOCUMENTOS CARTOGRAFICOS

Normalmente, se excecionarmos alguns casos particulares bem conhe-
cidos, em Portugal, para apoio ao desenvolvimento de estudos de morfogé-
nese urbana, é espectavel encontrar documentos cartograficos de grande
escala mais frequentemente a partir do século XVIII, podendo, a partir dai,
demarcarem-se trés fases, diferenciadas com base nas caracteristicas dos
documentos, nomeadamente sobre as simbologias e os elementos do mapa,
bem como a respetiva organizacao. Nesse sentido, podemos identificar a fa-
se moderna, que comeg¢a com Manoel de Azevedo Fortes, abarca quase todo
século XVIII e se prolonga pelo século XIX; a fase contemporanea, que inclui
grande parte do século XIX; uma terceira fase que poderemos considerar de
transicdo e que contém a primeira republica (1910-1926) e se estende até
aos anos trinta e, finalmente, uma quarta fase, com caracteristicas técnicas e
estéticas proprias, que abarca e caracteriza, genericamente, o Estado Novo
(1933-1974).

Naturalmente que, como todas, esta classificacao tem também algumas
limitacoes no seu poder caracterizador e explicativo, visto que apesar deem
qualquer das fases predominarem os documentos cartograficos com deter-
minadas e comuns caracteristicas, é sempre possivel, aqui e ali, encontra-
rem-se excecoes e particularidades.

De qualquer forma, importa relembrar, como ja clarificado anterior-
mente (Mario G. FERNANDES, coord., 2006), que as regras e a simbologia
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utilizada na cartografia de grande escala decorre, naturalmente, dos ensina-
mentos contidos nos primeiros elementos sobre desenho cartografico publi-
cados em portugués, da autoria do Engenheiro-Mor Manoel de Azevedo For-
tes, nomeadamente no “Tratado do Modo o mais facil e o mais exacto de fa-
zer as Cartas Geograficas” de 1722 e, particularmente, nos capitulos IX e X
(denominados, respetivamente, “Do uso dos instrumentos mais necessarios
aos Engenheiros” e “Do desenho das plantas Militares”), do Livro III, do To-
mo | de O Engenheiro Portuguez, publicado em 1728. De facto, ao abordarem
questdes relacionadas com as técnicas de desenho, os elementos do mapa e
a clarificacdo de simbologias, tornaram-se referéncias essenciais que aju-
dam a compreender os documentos cartograficos do século XVIII e posterio-
res, quer na cartografia militar como na elaborada com fins civis.

Assim, é compreensivel que os documentos que vamos encontrando es-
pelhem as regras delineadas por Azevedo Fortes, sublinhando-se desde logo a
intencdo da imitacdo da natureza como principio fundamental em Cartografia,
utilizando-se a cor de acordo com as suas leituras mais comuns e diretas, suge-
rindo-se a utilizacdo das cores proximas das cores que o representado exibia
na realidade, identificando o “carmim”ou o “vermelhdo”para os telhados dos
edificios; o “verdete liquido”, que “para ser bom deve tirar a azul celeste”,para
a aguada de rios; o “verde-bechiga”ou o “verde-lirio”para as hortas e jardins,
etc. Sdo estas as regras que condicionaram e ajudam a explicar imagens como
as que se apresentam a seguir.

ey i

[Lugar do olho marinho, na proximidade da Avenida da Boavista], sem
data [finais do século XVIII]
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[Plano para a continuacdo da Rua da Boavista desde o ponto a que se acha levada, até
cruzar a Estrada de Matosinhos], 1854.

i

Wovar A S

“Mostra-se o projecto da continuacdo da Rua da Boa Vista, e suas Travessas, desde o
Passal do Priorado de Cedofeita, até ao Caminho que vae do sitio do Bom Sucesso para
Francos freguesia de Ramalde”, 1825.

No entanto, além do modo de utilizagcao da simbologia, também as carac-
teristicas relativas aos elementos do mapa permitem estabelecer uma ancora-
gem destes documentos nas regras de Azevedo Fortes, na defesa de um mode-
lo de planta objetivo e preciso, nomeadamente pela estandardizacdo dos ele-
mentos compositivos, acrescentando-se a uniformizac¢do das escalas a simplifi-
cacdo e padronizacdo das cercaduras, das legendas ou do posicionamento da
rosa-dos-ventos (ou da seta de indicacdo do Norte), todas verificaveis nas figu-

ras da Boavista acima referidas.

90



A cartografia urbana na analise morfogenética de espacos urbanos: o caso do eixo da
Boavista na cidade do Porto

A

|
joc g 3 L i . SHOANN e e e T

4= T = mannsas mes i L

“Terrenos escolhidos para colocar o cemitério ocidental da cidade (...)”,1855.

Finalmente, por serem documentos cartograficos de grande escala e fer-
ramentas/projetos para a concretizacdo de obra, ndo posicionam o territério
pelo método usado pelos Geografos, que“costumdo nas suas Cartas por a linha
do Norte parallela ao lado do papel”, como referia Azevedo Fortes (Manuel de
Azevedo FORTES, 1722, p. 52), o qual determinava como regra que “os objectos
nella reprezentados fiquem mais agradaveis a vista”, pelo que nao havia a preo-
cupacao de que as plantas, militares ou civis, estivessem orientadas com o Nor-
te para o topo da folha e s6 por acaso isso aconteceria.

Entretanto, ao longo do século XIX, particularmente na segunda metade
da centuria com o incremento das obras publicas do fontismo, houve um au-
mento significativo do nimero de “condutores de obras”, o que possibilitou al-
guma diversidade na respetiva formacao e levou a um certo pragmatismo na
concecdo dos documentos cartograficos, cada vez mais encarados enquanto
ferramentas simplificaveis para expressar, acompanhar e condicionar a obra a
concretizar. Neste contexto, comegam a aparecer documentos que continuam
rigorosos, mas mais simples e expeditos, mantendo o essencial das regras pre-
cedentes, mas focalizando-se no projeto da “obra” (arruamento, estrada) a rea-
lizar, prescindindo de elementos, eventualmente considerados supérfluos, como
a cor das aguadas dos campos de cultivo ou as condicionadoras “cercaduras”,
aproveitando todo e qualquer espaco sobrante para colocar notas e observacoes,
referéncias a deliberagdes municipais ou datas e assinaturas de responsaveis
municipais.

Estamos perante uma fase pragmatica e expedita, na qual a planta ou pro-
jeto, enquanto instrumento desenhado, ao perder algum do cuidado e da nor-
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malizacdo que possuira anteriormente, com Azevedo Fortes, se vé diminuida
enquanto documento, o que pode ser verificado nos exemplos desta tipologia a
seguir apresentados.

[Nova rua para o cemitério d’Agramonte e Variante no prolongamento da nova rua
ja rasgada para o cemitério d’Agramonte], 1873.

“Planta a que se refere a deliberacdo da Cam. do Porto, aprovada por accordao do
Cons? de districto de 5 do corrente mez. Secretaria do Governo Civil do Porto em
(...) Maio de 1875".

“Copia da planta aprovada pela Exm2 Camara em 29 de Dezembro de 1873 e pelo
Conselho de Distrito em 8 de Janeiro de 1874”.
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Naturalmente, quando se tratava de cartografia de grande félego, co-
mo o levantamento global da cidade em representagdo rigorosa e pormeno-
rizada, visando servir de base para a intervencdo urbana, mas constituir-se
também como documento nobre e qualificado de representacdo urbana, os
agentes eram ponderadamente escolhidos, o cuidado destes era apurado e o
resultado era excelente, como foi o caso da “Carta Topographica da Cidade
do Porto”, com a escala de 1:500, concluida em 1892 sob a dire¢do do enge-
nheiro militar Augusto Gerardo Telles Ferreira, que analisamos noutra
oportunidade (FERNANDES, 2011) e que continua a constituir um docu-
mento essencial para a morfogénese de qualquer pedaco do concelho do
Porto.

Entretanto, pela necessidade pratica decorrente da burocratizacao dos
processos de obras municipais, no século XX, durante a primeira republica e
para além dela, assistimos a novo esfor¢co de normalizacdo da imagem dos
projetos para obras publicas, os quais, embora continuem a ser manuscritos,
apresentam agora um aspeto absolutamente diferenciador em relacdo aos
anteriores: a apresentacdo dos elementos do mapa (titulo, escala, autor, le-
genda, assinaturas, datas, etc.) em area separada da representacdo, organi-
zados numa espécie de “pagina de rosto”, normalmente posicionada no lado
esquerdo do documento. Sdo exemplos deste tipo de documentos que se
apresentam a seguir.

“Largo de Pereir6. Projecto para abertura de uma Rua ligando este Largo com a Avenida
da Boavista no sitio da Fonte da Moura. Planta Cadastral”. 1:1.000. Porto e Pagos do Con-
celho, 13 de Dezembro de 1915.

“Avenida da Boavista. Projecto de alargamento d’esta Avenida entre a Rua do Pinheiro
Manso e a Avenida de Pereir6 aprovado em 15 de Abril de 1875. Expropriacdo. Planta
cadastral.” Escala 1:1.000. Porto e Pagos do Concelho, 29 de Setembro de 1917.
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“Avenida da Boavista. Projecto para o alargamento entre as ruas de Azevedo Coutinho e do
Pinheiro Manso. Planta geral”. Escala 1:500. Porto e Pagcos do Concelho, 24 de Julho de 1917.

“Avenida do Gama. Projecto de Avenida entre a rua da Cerca, na Foz e a atual Avenida da
Boavista, proximo a Fonte da Moura. Variante ao projecto aprovado em 7 de Novembro de
1914. Planta Cadastral.” Escala 1:1.000. Porto e Pacos do Concelho, 5 de Julho de 1920.

i A

“Avenida do Gama. Expropriag¢des a realizar por motivo do alinhamento aprovado em 17
de Julho de 1923. Planta Cadastral”. Escala 1:1.000. Porto e Pacos do Concelho, 7 de De-
zembro de 1927.

“Avenida do Gama. Variante ao projecto de concordancia desta Avenida com a Avenida da
Boavista, aprovado em 17 de Julho de 1923. Planta Cadastral.” Escala 1:500. Porto e Pagos
do Concelho, 2 de Abril de 1929.
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Finalmente, no Estado Novo (1933-1974), assistiu-se a nova transfor-
macdo da imagem dos projetos urbanos. Em primeiro lugar, porque a decisao
politica crucial, do Eng? Duarte Pacheco, de encetar a sistematizacao da car-
tografia e do planeamento urbanos em Portugal, dotando as cAmaras munici-
pais dos instrumentos cartograficos necessarios para a elaborac¢do de planos
e anteplanos de urbanizagao, levou, entre 1938 e 1942, a producdo e profu-
sao de cartografia urbana de base, de grande escala (1:1.000 ou 1:2.000) e
abarcando a totalidade dos aglomerados, concretizada, com imagem padroni-
zada, pela Sociedade Portuguesa de Levantamentos Aéreos, Lda. Depois, por-
que o contexto coevo de inovagdo, com o recurso a fotogrametria e a novas
técnicas de impressao e reproducdo, facilitou o delinear de uma imagem gra-
fica estandardizada, com caracteristicas estéticas particulares que se adequa-
ram a uma imagem forte e depurada, consciente e normalmente procurada
para a propaganda do regime. Exemplifica-o, no que ao estudo da morfogéne-
se da Avenida da Boavista diz respeito, o “Arranjo da concordancia da Aveni-
da Dr. Antunes Guimaraes com a Rua da Vilarinha e com a Avenida da Boavis-
ta (variante com o estudo da implantagao dos edificios a construir)”, de 1960,
onde, além da escorreita utilizacdo da variavel visual valor, se nota a manu-
ten¢do da delimitacdo de uma area retangular onde se organizam os elemen-
tos do mapa, agora colocada no canto inferior direito, como genericamente
ainda hoje se utiliza.

“Arranjo da concordancia da Avenida Dr. Antunes Guimaraes com a Rua da Vilarinha e
com a Avenida da Boavista (variante com o estudo da implantac¢do dos edificios a cons-
truir)”, 1960.
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Como noutros casos, o estudo do eixo da Boavista permitiu, através da
analise da respetiva cartografia antiga, identificar e compreender cada um
dos momentos da respetiva estruturagdo, quer pelas caracteristicas intrin-
secas dos diversos documentos cartograficos, de per si e pela consideragao
da mutua conjugacdo, quer pela identificacdo do conteido morfolégico que
contribuiu para a analise morfogenética e nos remete para a proposta de
intervencao e suas raizes.

A PROPOSTA DE INTERVENCAO

A avenida da Boavista apresenta trés sectores, sendo que os sectores A
e C (de nascente e de poente, respetivamente) foram ja intervencionados na
correspondéncia a projetos com opgdes distintas no que respeita a organiza-
cdo e qualificacdo dos perfis correspondentes.

Identificacdo dos sectores (A, B e C) da Avenida da Boavista.

Cabe agora ao sector central B (entre o edificio Burgo/ribeira da Gran-
ja e o Parque da Cidade/ribeira de Aldoar) a recomposicdo de padrdes de
unidade conjunta, para além de relevar as circunstancias particulares, como
as frentes do Burgo, do Foco e do Avis ou os lugares das intersec¢des com as
ruas Azevedo Coutinho e S. Jodo de Brito, avenidas do Marechal Gomes da
Costa, do Dr. Antunes Guimardes e do Parque, e alameda de Garcia de Hor-
ta/praga Revista O Tripeiro, todos eles espagos de articulacdo com impor-
tantes equipamentos localizados na envolvente direta, como o Parque da
Cidade, escolas secundarias, nucleo desportivo e Museu de Arte Contempo-
ranea de Serralves e ainda com as centralidades comerciais e de servicos do
Foco e do Avis.
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Pretendeu-se encontrar uma “boa ideia” de estruturacdo urbanistica e
de valorizacdo ambiental para conclusao do processo de requalificacdo da
avenida da Boavista, que integre as intervencoes ja realizadas em sistema
espacial, funcional, ambiental e significante, visando-se um todo coerente,
facilmente reconhecivel, devidamente desenvolvido, articulado e hierarqui-
zado. Neste sentido, considerou-se todo o eixo e as suas areas de influéncia
proximas como uma totalidade que se encontra espartilhada e importa rein-
tegrar, para cujo tratamento adequado se torna incontornavel a necessidade
de reconhecer e enquadrar motivos de interesse, valores e dissonancias, di-
namicas, efeitos de anteriores agdes, problemas e potencialidades de trans-
formacgdo, que permitam delinear uma perspetiva estratégica para concecdo
da intervencgdo futura.

Metodologicamente, entre outras demandas, foram analisados diver-
sos documentos cartograficos antigos, correspondentes a todo o eixo e areas
envolventes, procurando as razdes das correspondentes formas de cresci-
mento e consolidacdo urbana. Pretendeu-se encontrar na cartografia histo-
rica e nos projetos da cidade, algumas das regras aplicadas no passado que
poderdo informar o exercicio da atuagdo urbanistica sobre o espago da cida-
de existente. No essencial, tratou-se de detetar um conjunto de possiveis in-
variantes disciplinares de natureza morfoldgica relativas ao tragcado e ao
parcelamento, ou das relacdes com o edificado, percebendo as razdes da sua
génese e dos seus processos evolutivos.

Tais testemunhos transportam a memoria dos lugares intervenciona-
dos, facilitando a sua evocacao, pela narrativa do projeto urbano, como fer-
ramentas de interpretacao dos significantes de identidade a operar. Como
portadores da memoria dos valores morfolédgicos e culturais, estabelecendo
uma hierarquia dos valores que caracterizam as relacdes entre o espacial e o
social, poderdo ser novamente mapeados pelo projeto urbano, sendo essen-
cial a identificacdo das caracteristicas dos tracados, de alinhamentos e per-
fis, de elementos isolados e estruturas, como muros, edificacées, tanques e
linhas de agua, entre outros factos cartografados e legiveis na cartografia
antiga.

Além da importancia da casuistica produziram-se, a partir da cartogra-
fia antiga, documentos que constituem, simultaneamente, processo e produ-
to e que contribuem para exprimir uma imagem a partir das formas preexis-
tentes, acrescentando novas leituras do territério, nomeadamente a figura
sobre os “Primicios projetos para a morfogénese das adjacéncias a Avenida
da Boavista”, bem como o mapa dai derivado relativo as “Referéncias morfo-
genéticas do eixo da Boavista”.

Numa aproximacdo a area objeto do estudo, constatou-se, por exem-
plo, que a estruturacao da intervengao na avenida da Boavista em trés secto-
res (A, B e C) estava em consonancia com a sua proépria abertura ao longo do
tempo, também ela concretizada em trés tramos e explicavel pela existéncia
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de duas dificuldades, na antecedéncia das quais existia um elemento da ma-
lha urbana que permitia remate provisério adequado: primeira foram as li-
nhas de agua e lameiros gerados pelo “Olho marinho” e foi a ribeira da Gran-
ja, sendo o remate permitido pela Rua Tenente Valadim; a segunda foi a ri-
beira de Aldoar servindo como articulacao proviséria a Rua da Vilarinha. Os
diferentes tempos e as distintas posicdes relativas conformariam a diversi-
dade morfoldgica das trés partes da avenida.
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Primicios projetos para a morfogénese das adjacéncias a Avenida da Boavista.

Referéncias morfogenéticas do eixo da Boavista

A partir do reconhecimento morfogenético da area de intervencgdo, subli-
nharam-se caracteristicas consideradas importantes enquanto contributos
potencialmente geradores e operacionalizadores do projeto, elencando-se
como essenciais as seguintes constatagoes:
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area “entre ribeiras”, a relevar e encarar como potencialmente gerado-
ras de marcagdes na paisagem, mesmo se presentemente se encontram
“escondidas”;

a Ribeira de Aldoar, encanada parcialmente e lateralizada ao longo da
Avenida da Boavista antes de derivar para o Parque da Cidade, apre-
senta-se como elemento central na definicdo do perfil da Avenida da
Boavista; o seu desentubamento e insercdo urbana, a superficie, consti-
tui um dos aspetos inovadores do programa; o surgimento e desapare-
cimento da agua sdo acontecimentos organizados por estruturas de
matriz tradicional (arca-d’agua/tanque), aludindo a artefactos simila-
res identificados na cartografia histérica e iconografia analisada;

a Ribeira da Granja, o curso de agua mais significativo do interior do
concelho do Porto, que mantém potencialidades ambientais e de lazer
urbano, refor¢adas com as linhas de agua originarias no “Olho mari-
nho”, registado desde o século XVIII e condicionador, ainda hoje, da
ocupacao dos terrenos mais proximos;

a génese do eixo da Boavista (entre 1784 e 1915/17) foi mais comple-
xa do que aparenta o seu atual tragado; come¢ando por ser rua/
travessa de articulacdo de vias radiais, com largura (5 bracas, cerca de
11 metros) adequada a funcdo e a época em que comecou a ser deline-
ada (1784-1825), foi concebida como via radial, a partir de 1854,
quando foi perspetivada como avenida, inicialmente com perfil ainda
contido (8 bracas, cerca de 18 metros), logo repensada, na década de
1870, numa visao estratégica contemporanea constatavel na criacao da
rotunda e no alargamento do perfil para 26 metros, o que a tornou nu-
ma “espécie de directriz da urbanizagdo portuense, auténtica espinha
dorsal da organizacao do espago ocidental da cidade” (OLIVEIRA, ]J. M.
P., 2007, 12 edicdao 1973, p. 331). Hoje, mantendo significativas varia-
¢oes no seu perfil transversal, “bem pode dizer-se que, constante ao
longo de todo este percurso, s6 existe o seu perfeito tracado rectili-
neo” (OLIVEIRA, J. M. P, 2007, 12 edigdo 1973, p. 417), apesar da sua
retilinearidade ser mais clara nos documentos cartograficos do que na
paisagem urbana, o que sugere, portanto, a necessidade de tratamento
e reforco da respetiva imagem;

a heterogeneidade de todo o sector B implica a necessidade de encon-
trar um elemento definidor/marcador de uma forte imagem de conti-
nuidade que pode assentar na arborizacao em alinhamento, com estu-
do de ritmos e sequéncias visando o aprofundamento de uma imagem
com caracter marcadamente urbana;

a existéncia de um padrao das frentes da estrutura parcelar, identifica-
do com precisdao pela base topografica e interpretada na cartografia
histérica como medida persistente para aproveitamentos edificados
correspondentes a diversos sentidos tipologicos, permite constituir
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uma cadéncia longitudinal com 14 metros como base da estereotomia
de trabalho do projeto, marcando todos os aspetos da geometria do
espaco publico, permitindo a resolucao de concordancias das intersec-
coOes e rasantes em presenca e sendo favoravel as condig¢des de flexibili-
dade pretendidas.

Naturalmente, o elevado desempenho das redes e infraestruturas ur-
banisticas, a elevacdo das condi¢cdes de qualificacdo e conforto do espaco
publico, a reabilitagcdo de fatores ambientais (existentes e latentes) e respe-
tiva articulagao em sistemas vivenciais relevantes, apresentam-se, entre ou-
tras, como algumas das motivag¢des e geratrizes da atuacdo urbanistica que
se pretende inovadora, distintiva e difusora de significados culturais ineren-
tes a identidade e caracter dos lugares intervencionados, a cidade e aos seus
usudrios.

A reposicao de uma plataforma central, o alargamento dos passeios
laterais e a expressiva arborizacdo com quatro alinhamentos de carvalho
alvarinho (um renque em cada um dos passeios laterais e dois renques no
separador central), sdo as principais caracteristicas da solucdo preconizada,
cuja geometria apresenta manifesta reserva de flexibilidade de modo a per-
mitir distintos regimes de utilizacao ao longo do tempo. Trata-se sobretudo
do tratamento da faixa central que podera destinar-se a pedes e ciclovia, a
via de transportes coletivos (BUS ou metro ligeiro) ou ainda a inserc¢ao ur-
bana da ribeira de Aldoar, cujo desentubamento é pretendido pela Camara
Municipal. De resto, a referida faixa central marcou fortemente o perfil his-
torico da avenida, onde se inseria a plataforma ferroviaria até a rua Correia
de Sa (rua da Ervilha), existindo ainda hoje resquicios da mesma.

A expressiva qualificacdo ambiental baseia-se no tema da agua que, a
par da intensa arborizacao e dos perfis generosos das superficies destinadas
aos peoes, pretende reforcar a estrutura ecoldgica urbana, com percursos pe-
donais e ciclaveis ligando a frente atlantica e Parque da Cidade a ribeira de
Aldoar e a ribeira da Granja, ao longo da qual se pode aceder a outros espacos
de parque (Serralves e Pasteleira) e a frente ribeirinha na zona do Fluvial.

Na esséncia, o projeto visa melhorar as condi¢des de acessibilidade,
conforto e qualificacdo ambiental do espaco publico, privilegiando a sua utili-
zacdo pedonal, capacitando-o para modos de mobilidade suave, sem prejudi-
car as competéncias atribuidas enquanto via distribuidora estruturante e de
articulacao intermunicipal. Pretende-se assegurar um nivel de servigo viario
adequado ao sistema em que se insere a avenida, mas compatibilizado com
uma qualificacdo urbanistica e ambiental relevante e consonante com as ex-
pectativas de qualidade de vida dos usuarios da cidade contemporanea. O de-
safio da compatibilizacdo de interesses funcionais e ambientais em espago
reduzido apoia-se nos principios de flexibilidade que orientam o desenho do
espaco publico, permitindo a assungdo (e experimentacao) de metodologias
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de gestdo de natureza igualmente flexivel, garantindo assim melhores condi-
¢oes de implementacao e de perenidade das solu¢des preconizadas.

Em sintese, a op¢ao de contextualizacao da atuagdo urbanistica conside-
rou solugdes contemporaneas de desenho do espago publico, mas reconhe-
ceu e deu importancia a histéria da cidade e dos lugares a requalificar, sendo
a cartografia historica uma das principais fontes de informacao, onde pode-
rdo ser reconhecidos os valores significantes a considerar como materiais do
projeto e interpretados os diversos processos de producao do espago urbano.

Estudo de estereotomia de trabalho.

Perfil Longitudinal da Rasante do Eixo da Boavista e Planta de Conjunto, com demarca-
¢do da Estereotomia de Trabalho Proposta e articulagdo entre os sectores C-B2-B1-A.
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B1/B2.

Estudo Prévio

Projeto Geral B2.
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Planta de Sintese - B1 segmento sobre a VCI (Via de Cintura Interna).

Perfil proposto no sector B1 da Avenida da Boavista - sobrelarguras do segmento so-
bre a VCI.

DOCUMENTOS CARTOGRAFICOS REFERIDOS DO ARQUIVO HISTORICO MUNICIPAL
DO PORTO

[Lugar do olho marinho, na proximidade da Avenida da Boavista], sem data [finais do sécu-
lo XVIII ou inicios de XIX], Ludovicus Ignacius de Barros Lima fecit, 100 Bragas
(AHMP, cota: D-CDT/A3-153).

[Plano para a continuagdo da Rua da Boavista desde o ponto a que se acha levada, até cru-
zar a Estrada de Matosinhos]. Approvado. Porto em Camara, 30 de Mar¢o de 1854.
Escala de 200 bragas (AHMP, cota: D-CDT/A3-311).

“Mostra-se o projecto da continuagdo da Rua da Boa Vista, e suas Travessas, desde o Passal
do Priorado de Cedofeita, até ao Caminho que vae do sitio do Bom Successo para
Francos freguesia de Ramade”, Levantado por Joaq.m da Costa Lima e Sampaio, Mar-
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¢o de 1825. Aprovado em Junta, Maio de 1825. Escala de 150 bragas (AHMP, cota: D-
CDT/A3-140).

“Os terrenos escolhidos para collocar o cemitério occidental da Cidade, sdo os que neste
plano sdo assignados com as Letras A, B, C. Julho de 1855”, Approvado. Porto em Ca-
mara em 1 de Agosto de 1855. 100 Bracas (AHMP, cota: D-CDT/A3-343).

[Nova rua para o cemitério d’Agramonte e Variante no prolongamento da nova rua ja rasga-
da para o cemitério d’Agramonte], Approvado em camara em 26 de Dezembro de
1873, Escalla 1:1.000 (AHMP, cota: D-CMP-03-249).

“Planta a que se refere a deliberacdo da Cam. do Porto, aprovada por accordao do Cons® de
districto de 5 do corrente mez. Secretaria do Governo Civil do Porto de Maio de
1875”, Escalla: 0,004 por metro, Approvado. Porto. Em Camara, 15 de Abril de 1875
(AHMP, cota: D-CMP-03-136-004 e 003).

“Copia da planta aprovada pela Exm2 Camara em 29 de Dezembro de 1873 e pelo Conselho
de Distrito em 8 de Janeiro de 1874”, 1:1.000 (AHMP, cota: D-TGa-CMP-02-343-002).

“Largo de Pereird. Projecto para abertura de uma Rua ligando este Largo com a Avenida da
Boavista no sitio da Fonte da Moura. Planta Cadastral”. 1:1.000. Porto e Pacos do
Concelho, 13 de Dezembro de 1915 (AHMP, cota: D-CMP-20-048-005).

“Avenida da Boavista. Projecto para o alargamento entre as ruas de Azevedo Coutinho e do
Pinheiro Manso. Planta geral”. Escala 1:500. Porto e Pagos do Concelho, 24 de Julho
de 1917 (AHMP, cota: D-CMP-03-136-006).

“Avenida da Boavista. Projecto de alargamento d’esta Avenida entre a Rua do Pinheiro Man-
so e a Avenida de Pereiré aprovado em 15 de Abril de 1875. Expropriacdo. Planta
cadastral.” Escala 1:1.000. Porto e Pacos do Concelho, 29 de Setembro de 1917
(AHMP, cota: D-CMP-20-064-007).

“Avenida do Gama. Projecto de Avenida entre a rua da Cerca, na Foz e a atual Avenida da
Boavista, préximo a Fonte da Moura. Variante ao projecto aprovado em 7 de Novem-
bro de 1914. Planta Cadastral.” Escala 1:1.000. Porto e Pacos do Concelho, 5 de Julho
de 1920 (AHMP, cota: D-CMP-03-230-004).

“Avenida do Gama. Expropria¢ées a realizar por motivo do alinhamento aprovado em 17 de
Julho de 1923. Planta Cadastral”. Escala 1:1.000. Porto e Pacos do Concelho, 7 de De-
zembro de 1927 (AHMP, cota: D-CMP-20-128-004).

“Avenida do Gama. Variante ao projecto de concordancia desta Avenida com a Avenida da
Boavista, aprovado em 17 de Julho de 1923. Planta Cadastral.” Escala 1:500. Porto e
Pacos do Concelho, 2 de Abril de 1929 (AHMP, cota: D-CMP-20-128-007).

“Arranjo da concordancia da Avenida Dr. Antunes Guimaraes com a Rua da Vilarinha e com
a Avenida da Boavista (variante com o estudo da implantagdo dos edificios a cons-
truir). Planta Geral”, 1960. Escala 1:200 (AHMP, cota: D-CMP/4(159)).
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A Boa Vista de Gustavo Adolfo Goncalves e
Souza (1818-1899)

Vasco Cardoso

Apresentado no VIII SLBCH, Porto, Baido e Chaves, 2019 *
RESUMO

Em anterior edi¢do do Simposio Luso-Brasileiro de Cartografia Histoérica apresen-
tou-se um trabalho em que se destacava a resolu¢do dada pelo engenheiro civil da
Camara Municipal do Porto, Gustavo Adolfo Gongalves e Souza (1838-1899), ao
dificil tracado da rua de Oliveira Monteiro, no Porto - uma rua que solucionaria o
estreitamento existente num troco irregular da Estrada Real n.2 2, do Porto a Pévoa
de Varzim?, tornando-o urbano.

Ao presente VIII Simpoésio Luso-Brasileiro de Cartografia Histérica desvelam-se
resultados preliminares de estudo em curso em que se procura averiguar sobre a
hipétese de Gustavo Adolfo Gongalves e Souza, enquanto engenheiro principal da
edilidade, poder ter trazido para o Porto o que aparenta ser a influéncia do urba-
nismo que moldou Paris de oitocentos, com Haussmann. A confirmar-se a hipotese,
interessara entender as razdes para tal, bem como o modo como, e porqué, pude-
ram, ou nao, essas influéncias integrar-se na forma urbana, face a circunstancia da
cidade do Porto. Assim, trabalha-se para melhor se entender a construgdo da forma
urbana no Porto do século seguinte.

No final deste texto, revelar-se-a um exemplo de aplicacdo do rigor metodologico a
geracdo da forma urbana. Trata-se de uma pratica filiada na engenharia politécnica
francesa, um ramo do saber e do fazer, determinantemente ativo na elevacido da
Franca industrializada. A aplicacdo desse rigor, expresso em desenho, ndo tera des-
curado a circunstancia particular da cidade e sociedade portuense.

ABSTRACT

In a previous edition of the Simpdsio Luso-Brasileiro de Cartografia Histérica we
presented some work highlighting a design solution delivered by the main engi-
neer of the municipality, Gustavo Adolfo Gongalves e Souza (1838-1899). The prob-
lem was to layout Rua de Oliveira Monteiro bypassing an old narrow and irregular
Royal Road - the Estrada Real n? 2 from Porto to Pévoa de Varzim! and making it
urban.

1 Cardoso, V. (2011).
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On the 8t Simpdésio Luso-Brasileiro de Cartografia Histérica we came to submit pre-
liminary results on the hypothesis of Gustavo Adolfo Gongalves e Souza having
brought to Porto what appears to be a Haussmann’s Paris urban reforming influ-
ence in the 1800s. If confirmed, the hypothesis will set an interesting question
about the reasons for this influence. Also, we are led to achieving some understand-
ing on integrating foreign morphologic urban influences within the given circum-
stances of a city, explicitly Porto. Thus, work has been done to better comprehend
the Porto’s urban morphogenesis in the century after.

Ending the present text, it is going to emerge an urban morphologic example about
geometrical rigor on generating urban form.

That was a practice affiliated with French polytechnic engineering. Rigor was un-
derneath knowledge and practice, being decisively active in French industrializa-
tion leading profile. Expressed through drawing the methodology did not neglect
the circumstances of the Porto city and society.

ALGUNS INDiCIQS DA LIGACAO GUSTAVO ADOLFO GONCALVES E
SOUZA A POLITECNICA FRANCESA

Importa atender a que Gustavo Adolfo Gongalves e Souza esteve tam-
bém ligado ao ensino industrial no Porto, desde a sua origem, tendo sido do-
cente de Geometria Descritiva e de Desenho Técnico, Arquiteténico, de Or-
nato e Topografico, na Escola Industrial do Porto. Com a grande reforma do
Ensino Industrial em Portugal, Decreto
de 20 de dezembro, de 1864, promovida
pelo Ministro das Obras Publicas, Co-
mércio e Industria, Jodo Chrysostomo de
Abreu e Souza, quem tutelava o ensino
industrial, a dita escola passaria a ser o
Instituto Industrial do Porto. Note-se
que no Porto havia um conhecimento do
percurso do ensino industrial na Europa,
nomeadamente em Franca, atestado, por
exemplo, quer na filiacdo que o reitor da
Escola Industrial Portuense - a anteces-
sora da Escola Industrial do Porto - de-
clarara no dia da abertura da escola, 22
novembro de 1852, as acdes de Jean-
Antoine Chaptal e Charles Dupin, quer
no inumero material didatico que, mais
tarde, Gustavo Adolfo Gongalves e Souza?, entdo ja como diretor interino do

2A direita, imagem do retrato de Gustavo Adolfo Gongalves e Souza in Macedo, J. (1909; p. 351).
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sucessor Instituto Industrial, encomendaria desse pais com verbas disponi-
bilizadas pela tutela. A sua filiacdo e dedicacdo ao ensino industrial e técni-
co, leva-lo-iam a ser convocado pelo Governo para participar em certames
internacionais, como a Exposicao Universal de Paris, de 1878. L4, onde par-
ticipara como vice-presidente da Comissao Portuguesa, mereceria uma con-
decoragdo por parte do ministério da instrugao publica francés, pelas quali-
dades que revelaras3.

Neste quadro e por semelhanca de solugdes formais para trechos de
cidades diferentes, podera legitimar-se a pertinéncia deste estudo, pelo que,
julga-se, esclarecera sobre em que medida seriam aplicaveis as eventuais
influéncias e o que revelardo da circunstancia da cidade do Porto e sua for-
ma urbana em época de expansao.

No estudo em curso, procura-se descobrir possiveis influéncias france-
sas na forma urbana da cidade do Porto de entao, sobretudo a partir das
Atas da Vereacgdes e do Conselho Municipal, e das Atas do Conselho Escolar
do Instituto Industrial do Porto. Neste texto, tomar-se-a com maior atengao
o tracado da “Rotunda da Boavista”, apoiado em alguns pontos de partida
que o langarao, ficando, no entanto, sujeitos a questionamento permanente.

Indagar-se-a se a “Etoile” podera ter tido alguma influéncia no dese-
nho da “Rotunda”. A primeira nasceu sobre uma via de tracado paisagistico
barroco, no prolongamento do eixo do jardim das Tulherias e tomando uma
das dire¢cOes estruturantes de Paris - o eixo das Rue du Faubourg Saint-
Honoré e Faubourg de Saint-Antoine. A “Rotunda” nasceria sobre uma via -
praticamente com a mesma dire¢do (curiosamente) do eixo atras referido -
resultante de um desafio estratégico de ligar duas fundamentais instalagoes
militares. A referéncia “Etoile” aparece num projeto de 1702 desenhada com
um limite circunferencial, de onde radiam 8 bragos. Contudo, no Plan de
Roussel, de 1730, o perimetro é octogonal. E, os trabalhos de Haussmann,
pela pena do arquiteto Hittorf, fizeram da “Etoile” um cruzamento de novas
avenidas, dando-lhe 12 bragos a partir da circunferéncia perimetral. Ja a
“Rotunda” do Porto, posterior, foi projetada como dois semicirculos a ladear
uma via principal, radiando 3 bragos de cada um daqueles, num total de 8
bracos, aspirando promover uma futura expansao da cidade a partir dai.

DUAS ATRIBUICOES DE GUSTAVO ADOLFO GONCALVES E SOUZA NA
JUNTA DAS OBRAS DA CIDADE

Gustavo Adolfo Gongalves e Souza foi, ainda, professor da Academia
Politécnica do Porto, o primeiro docente com formacao graduada obtida
nessa mesma instituicao - Engenharia Civil de Pontes e Estradas.

3 Macedo, J. (1909; p. 350).
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Enquanto projetista, participou nas mais importantes obras civis, pu-
blicas e privadas, que se faziam na cidade, como por exemplo o Palacio de
Cristal, ou o Palacio da Bolsa - onde colocara alunos seus a estagiar.

O ano de 1864 revelar-se-ia um ano desafiador e frutuoso para o enge-
nheiro. Por um lado, acontecera a reforma do ensino industrial e, coinciden-
temente, impusera-se a necessidade de substituicdo interina de Parada Lei-
tdo, forcado a afastar-se da dire¢dao do Instituto Industrial por motivos de sa-
ude. Ora, o Conselho Escolar do instituto escolheria Gustavo Adolfo. Iniciava,
assim, uma atividade que passaria a efetiva e se estenderia largamente no
tempo.

Foi também nesse ano que o engenheiro protagonista deste estudo foi
convidado para o servico na Junta das Obras da Cidade da Camara Munici-
pal do Porto.

Apds a morte do primeiro-arquiteto da cidade, Joaquim da Costa Lima
Janior, a municipalidade chamaria Gustavo Adolfo Gongalves e Souza a assu-
mir o cargo de engenheiro-chefe da Camara Municipal do Porto, ficando ele
responsavel pela urbanizacdo da cidade, de 1864 a 2 de janeiro de 1873. A
decisdo tomada pela Vereacdo fora no sentido de ndo promover qualquer um
dos arquitetos da instituicdo, mas antes confiar no reputado engenheiro#, nu-
ma altura em que o municipio esperava lei reguladora do projeto de emprés-
timo para melhoramentos, em construcao desde o seu lancamento na Verea-
cao de 18 de agosto de 1863, sendo Presidente da Camara o Visconde de La-
goaca.

Por outro lado, o ministro das Obras Publicas, Comércio e Industria, o
acima mencionado General Jodo Chrysostomo de Abreu e Souza, a seme-
lhanga da renovacao do ensino industrial em Portugal, seria, ainda, o res-
ponsavel pelo Decreto de 31 de dezembro de 1864. Esse documento foi o
instrumento legal que estava na resposta a clarificacdao das circulagoes, da
propriedade, entre outros aspetos por regulamentar, ou regulamentados em
legislacdo dispersa. Mas, mais, o Decreto obrigava Lisboa e o Porto a elabo-
rarem um plano geral de melhoramentos. Ora, de acordo com o paragrafo
unico do Art.2 50 do dito Decreto, haveria de se constituir “uma comissao
encarregada d’este plano”>. Assim, na Vereacao de 4 de maio de 1865, os
edis responderam com o nome de Gustavo Adolfo Goncalves e Souza a per-
gunta enviada pelo Governador Civil, que pretendia recolher a indicagdo de
quem seria o engenheiro que faria parte “da commissdo que hade elaborar o
plano de melhoramentos”.

Foi neste quadro que o municipio veria o seu projeto de empréstimo
aprovado pela Lei de 5 de maio de 1865. Assim, Gustavo Adolfo Gongalves e

4Cardoso, V. (2011).

5 Didrio de Lisboa - Folha Official do Governo Portuguez, n.2 10, de 13 de janeiro de 1865, Lisboa, Imprensa Nacio-
nal [Disponivel em: https://ial.pt/cms/public/default/storage/content/pdfs/DecretoRegio1864-31dezembro.pdf]
6 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB 121, f117.
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Souza entraria ao servico também para dar cumprimento ao determinado
nesta Lei, num gabinete que se restruturava. Nesse ambito, o engenheiro
municipal tinha para sua outra atribui¢do dar o devido arranque e segui-
mento as obras? que abaixo se elencam, além das que estavam por concluir
do projeto de empréstimo para melhoramentos anterior, aprovado pela Lei
de 24 de dezembro de 1852.

1.2 Tabela, “obras informadas” [destacadas as obras previstas para a 1.2 série de
levantamentos do empréstimo]:

1. Continuacio rua da Boavista, além do que se obtiver por subscricio;

2. Continuacdo da rua da Duquesa de Braganca;

3. Estrada da Foz a Leca;

4. Rua do Carvalhido a da Boavista;

5. Expropriacdes e alinhamento rua da Cancela Velha;

6. Expropriacdes do largo da Aguardente até a da rua Alegria, para abertura

de rua;

7. Expropriacdes e melhoramentos no campo dos Martires da Patria;
8. Conclusao da rua da Alegria;

9. Construcdo da rua do Pombal;

10. Construcao e rebaixe da rua do Triunfo;

11. Construcdo da rua do Palacio de Cristal;

12. Melhoramentos na praca do Duque de Beja;

13. Abertura da rua de Santa. Teresa até Carlos Alberto;

14. Alinhamento da rua do Heroismo; 15. Abertura da rua de Sao Lazaro a
Sao Victor;

16. Calcetamento da rua das Flores e do Largo de Sdo Domingos;

17. Calcetamento da rua Ch3;

18. Calcetamento da rua do Almada;

19. Calcetamento da rua Martires da Liberdade;

20. Calcetamento da rua Fernandes Tomas;

21. Calcetamento da praca de Carlos Alberto, parte em subscricdo publica;
22. Calcetamento da rua Cedofeita;

23..Calcetamento da rua do Principe a rua do Paraiso, até a rua do Rosario;
24. Calcetamento da rua desde a praca de D. Pedro V até o Campo Pequeno;

25. Calcetamento da rua do Carregal a rua do Paco;
26. Largo de Santo André;
27.Rua em volta da praca do Duque de Beja;

28. Praca da Ribeira;
29. Muro de suporte da praca Duque de Beja;

30. Resto do pagamento casa contigua ao edificio dos Pacos do Concelho.

7Vasconcellos, J. M. C. N. L. (1866; pp. 149-155).
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2.2 Tabela, “obras em estudo”:
1. Abertura da rua da Batalha;
2. Abertura da rua da Biquinha - mantém-se previsto o maior valor: 80 contos;
3. Mercado do Peixe;
4. Alargamento da viela do Campinho;
5. Continuagdo da abertura da rua de Gongalo Cristovao até Santa Catarina;
6. Continuacdo das escadas da Vitéria.

>

Figura 1 (desenho sobre imagem Google Earth).

Verde - “Limite do Territério Urbano em 1813” [Adaptado do Ante-Plano Geral de Urbanizagdo, 1948, da
Camara Municipal do Porto]
Amarelo - “Limite do Territério Urbano em 1892” [Adaptado do Ante-Plano Geral de Urbanizagdo, 1948, da

Camara Municipal do Porto]

Vermelho - “Rotunda da Boavista”, a partir de 1872

Sépia - Melhoramentos previstos no empréstimo aprovado pela lei de 1852
Azul - Melhoramentos previstos no empréstimo aprovado pela lei de 1865

Mapeadas estas apostas, em conjunto com os melhoramentos apro-
vados em 1852, verifica-se a cidade que territorialmente merecia a aten-
cdo dos decisores politicos a época. Dai, ressalta para este estudo a vonta-
de de ligar a cidade ao mar. Numa primeira fase, trabalhando o percurso a
cota baixa, junto ao Rio. Com o segundo projeto de empréstimo, a cota
mais alta, previa-se concretizar o antigo eixo dirigido do Quartel de Santo
Ovidio até ao Forte de Sdo Francisco Xavier, no penedo do Queijo, manten-
do a Boa Vista ao longo do rasgamento do percurso8, desde o ponto alto
em Santo Ovidio, onde ficava a quinta da Boa Vista, descendo suavemente
até a beira-mar.

8 Veja-se a “Carta de Declives” do Gabinete de Planeamento Urbanistico da Cidmara Municipal do Porto, in Oliveira
Ramos, L.A. (2.2 Ed.1995; p.123).
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A BOA VISTA DE GUSTAVO ADOLFO GONCALVES E SOUZA PARA A
“CARTA TOPOGRAPHICA DA CIDADE DO PORTO”

Para o servico do Decreto de 1864 - naturalmente também para o da Lei
de 1865 - faltaria cartografia urbana cientifica de base. Concorria por estes
anos proximos a ocasiao dos trabalhos de Triangulagdao Geral do Reino, sob Fili-
pe Folque, Diretor-Geral dos Trabalhos Geodésicos e Cartograficos do Reino.
Foi empreitada que levou a realizagio da Carta Corographica do Reino,
1:100.000, impressa entre 1856 e 1904, e desde logo a publicacdo da Carta Ge-
ographica de Portugal, em 1865 e na escala de 1:500.000. Iniciava-se a carto-
grafia cientifica em Portugal®. Disponibilizavam-se as referéncias cientificas e
técnicas necessarias para que pudesse comecar a surgir cartografia de base ci-
entifica de suporte as operagcdes urbanisticas que se queriam mais coordena-
das, amplas e de longo horizonte. O modelo dos “melhoramentos” estava asso-
ciado a parcelas do problema, a levantamentos pontuais ou setoriais, a possibi-
lidades limitadas de financiamento. Por estes anos, o rasgo era mais ambicioso.
Ciente, a CAmara Municipal do Porto pedira em 1862 a triangulagdo do Porto?0.

O Decreto de 31 de dezembro de 1864, além da viagao, policia, cons-
trucdo e conservacdo de estradas, regulava as ruas e edificios no interior de
cidades e outras povoagdes, nomeadamente e no caso do Porto e de Lisboa,
declarava vir a mandar fazer um plano de melhoramentos!!. Para tais planos,
o documento obrigava ao cumprimento de um conjunto de parametros mi-
nuciosos e atentos a muitas das dimensoes da urbanizacao organizada e sa-
lubre. Inclusive, acautelava, com uma série de medidas preventivas para a
construcdo que se fizesse até aos ditos planos entrarem em vigor. Forgosa-
mente, tais empreitadas implicariam uma cartografia urbana cientifica de
base que sistematizasse planimetrias e altimetrias necessarias a definicdo
do plano urbano e a construcdo da/na cidade. Contudo, os processos foram
demorados e apenas, em 1867, a Vereacao de 19 de setembro?!? pdde regis-
tar a noticia oficial de que se concluiam todos os calculos de triangulagdo
que serviriam de base a planta topografica da cidade. Portanto, a Camara
Municipal do Porto poderia abrir concurso publico para a execugdo da sua
planta topografica, visando suportar os futuros estudos de urbanizacao.

9 Fernandes, M.G. (2010) e Fernandes, M.G. (2011).

10 “Relatoério da Gerencia da Camara Municipal do Porto no Biennio de 1862 1863...”, CMP, Porto, CMP 1864, p.52:
“a de 22 de Julho de 1862 em que pedimos que pela direc¢do dos trabalhos geodesicos do reino se mandasse pro-
ceder aos trabalhos da triungulagdo da cidade, indispensaveis para ser virem de base a uma planta topographica
cadastral, cuja utilidade todos reconhecem, e ja se acha occupado n'este servigco desde o 1.2 de Setembro ultimo o
engenheiro Filippe Joaquim de Souza Quintella, que incessantemente se occupa dos trabalhos, que lhe foram in-
cumbidos”.

11 “Art. 50.2 O governo mandard proceder, nos termos do artigo 34.2 [«O Governo mandard immediatamente pro-
ceder a um plano geral de melhoramentos da capital,...»], ao plano dos melhoramentos da cidade do Porto.

§tnico. A comissdo encarregada d’este plano sera composta por um engenheiro ao servigo das obras publicas, de
um engenheiro ou architecto proposto pela camara municipal e do delegado de saude n’aquella cidade.”

12 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB 123, fl117.
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Ora, tomado aquele tempo, o cumprimento do Decreto de 1864 atrasa-
va. Apenas em 1869 a Camara Municipal do Porto pdde anunciar a abertura,
entdo, de concurso para o levantamento da cidade, ap6s apresentacao a vere-
acdo, e sua aprovacdo, do “plano e convicgdes do programma elaborado pelo
engenheiro civil da Camara para a arrematacdo da empreza do levantamento
da planta topographica da Cidade do Porto”13 O referido “programma”, mais
um exemplo da Boa Vista de Gustavo Adolfo Gongalves e Souza, seria publica-
do no Diario do Governo, n.2 213, de 20 de setembro de 186914, Este é um do-
cumento revelador, pois ilustra o conhecimento de que o engenheiro munici-
pal dispunha, abrindo caminho ao rigor e fineza de detalhe da obra cientifica
e grafica de Telles Ferreira, a “Carta Topographica da Cidade do Porto - Diri-
gida e levantada por Augusto Gerardo Telles Ferreira”, 1892.

Desde logo o programa impunha a escala 1/500 como a base para o
levantamento. Definia o perimetro da parte cheia de cada folha da carta co-
mo um quadrado de 1 metro de lado, implicando que cada folha abordasse
25 hectares de terreno. A edilidade forneceria a triangulacao, referida ao
observatério do Castelo de S. Jorge, em Lisboa, e de tal modo organizada que
cada folha conteria dois pontos trigonométricos, para boa orientacao do que
caia representado dentro da folha. Era estabelecida, ainda, apertada mar-
gem de erro, limite para que uma folha pudesse ser rejeitada pelo especialis-
ta que, nomeado pela camara, avaliaria do rigor das medidas dos poligonos,
da qualidade do pormenor desenhado e do rigor das cotas de nivel. O pro-
grama exigia um “rigoroso levantamento” das altimetrias, em duas fases de
apuro, “para se tracarem depois as curvas de nivel, as quaes facilitam a exac-
ta configuracdo do terreno”. Previa-se que a nuvem de pontos fosse ter ex-
pressao fisica no terreno: “Em uma das esquinas em que as ruas e travessas
se cruzam ou terminam, nos largos e pracas, se marcara em altura conveni-
ente um traco horisontal, por cima do qual se escrevera o valor da cota de
nivel que lhe pertencer. Depois a camara municipal mandara por n’este lo-
gar uma chapa de ferro fundido em que se veja o traco e os algarismos da
cota, tudo em relevo.”

Territorialmente é ampla de abrangéncia do foco do programa, por
exemplo, inclui faixa significativa da margem esquerda do Douro, em Vila
Nova de Gaia. Ja relativamente as caracteristicas que o “emprezario” deveria
ter em conta para a representacdo do edificado, o programa determinava
uma distingdo entre publico e privado. Ao nivel da expressao grafica do ca-
dastro, apontava a partida o caminho que tomaria a carta resultante, a de
Telles Ferreira: “propriedades particulares (...) podem ser apresentados por

13 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB 124, fl 7v.

14 Diario do Governo, n.2 213, de 20 de setembro de 1869, Lisboa, Imprensa Nacional

[Disponivel em: https://digigov.cepese.pt/pt/pesquisa/listbyyearmonthday?ano=1869&mes=9&tipo=a-
diario&filename=1869/09/21/D_0214_1869-09-21&pag=2&txt=20%20de%20setembro%20de%201869]
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massas, mas marcando-se-lhes os seus limites junto &s vias publicas.” O de-
talhe era exigido também “Na parte ndo edificada [na qual se] distinguira
também os terrenos em que se da qualquer especie de cultura d’aquelles em
que a nao houver por estarem applicados a outros usos.”

Do ponto de vista contratual, o documento estabelecia, no seu artigo
12.9, o0 prazo de 3 anos para que a empresa ficasse concluida. Apesar deste
otimismo - agora facil de assim ser classificado -, certamente, as qualidades
do “programma” de Gustavo Adolfo teriam motivado o pedido feito pela Ca-
mara Municipal de Coimbra?s, para que a sua homéloga portuense lhe envi-
asse uma copia do documento.

Concluindo na esteira do acima exposto, o trabalho para um plano de
melhoramentos suportado em cartografia urbana de base pospor-se-ia, afas-
tando-se de Gustavo Adolfo Gongalves e Souza.

O FORTE CONTRIBUTO DE GUSTAVO ADOLFO GONCALVES E SOUZA
PARA A ABERTURA DA RUA DA BOAVISTA

Se para o cumprimento do Decreto de 1864 a cartografia urbana de
base era determinante, para a concretizacdo dos melhoramentos da Lei de
1865 a anterior pratica de projeto ndo tera sido impeditiva.

Voltando aos melhoramentos previstos nos projetos de empréstimo
aprovados em 1852 e 1865, e a figura 1, importa relembrar que o segundo
projeto fora langado pela autarquia em 1863, durante mandato do Visconde
de Lagoaca, tendo sido ajustado ao longo dos dois anos em dialogo interno e
com o governo. Esse tempo explicara que no articulado da Lei de 1865, Art.2
516, por um lado, se ordenassem as intervencdes de acordo com a ocasido da
inauguracao do Palacio de Cristal, mas, por outro lado, se submetessem os
restantes melhoramentos aprovados ao Decreto de 31 de dezembro de 1864.

Todavia, embora concentradas as primeiras atengdes aos melhora-
mentos urbanos nas areas ligadas ao Palacio de Cristall’, a inaugurar com a
abertura da “Primeira Exposicdo Internacional Portugueza”, a 18 de setem-
bro de 186518, ndo sairiam da primeira linha da lista de melhoramentos dois
deles de ambito mais estruturante a uma escala concelhia - a estrada da Foz
a Leca de e a abertura da rua da Boavista.

15 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB 124, fl 128v.

16 “comegardo a construir-se depois da publicacdo d’esta lei tdo sémente aquellas que, sendo mais urgentes e indis-
pensaveis, podérem concluir-se até ao dia da abertura da exposicdo que tem de verificar-se em agosto proximo
futuro, devendo a execugdo de todas as outras subordinar-se ao que se acha disposto na parte respectiva do decre-
to de 31 de dezembro de 1864”, in Vasconcellos, 1866, pp. 149-155.

17 Veja-se o exemplo dessa opgdo na contribuigdo para a demora da abertura da que viria a ser a rua de Oliveira
Monteiro; assunto referido durante este simpdsio, em Cardoso V. (2011).

18 A exposicdo encerraria a 30 de janeiro de 1866.
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Prevendo-se que a primeira abriria na Primavera de 186619, vejamos
com mais detalhe a Boavista. Serd precisamente pela acdo do engenheiro
protagonista desta investigacdo que ocorreram muitos desenvolvimentos
ligados a rua da Boavista.

A rua da Boavista tera comegado a ser aberta a época dos Almadas, nos
finais do século XVII], a partir do Campo de Santo Ovidio (Praca da Republica),
aos pés do Monte da Lapa e entroncando nesse campo com a antiga estrada
para Braga, que o ladeia; é sobejamente conhecida a “Planta Geral da Rua Nova
da Boa Vista Segundo a forma do q.te ja se acha edificado”, de Theodoro de
Souza Maldonado, aprovada em Junta de Obras Publicas em junho de 1794.

No “Plano Topographico. E supplemento do Plano de encanamento actual
da agoa que vem de Paranhos & cidade, e do novo caminho que o mesmo cano
deve tomar.”, aprovado em 26 de agosto de 1825 a rua aparece desenhada mais
para poente, bem para 14 do cruzamento com a estrada para Vila do Conde pela
costa, a rua de Cedofeita e continuacdo. Mas, noutra planta do mesmo ano, em-
bora anterior - “Mostra-se o projecto de continua¢do da Rua da Boa Vista, e su-
as Travessas desde o Passal do Priorado de Cedofeita, até ao caminho que vai
do sitio do BomSuccesso para Francos freguezia de Rama[l]de” -, a definicdo do
desenho é melhor e fica claro que a rua esta representada como ja rasgada até
ao entroncamento da sua projetada travessa, a qual viria a ser a rua de Santa
[sabel. Dez anos depois verifica-se na “Planta topographica levantada em Agos-
to de 1835, comprehendendo todos os terrenos do Bomsuccesso, Viella da Ba-
las, e Caminho de Francos, para por elle se estabelecer huma communicagdo
entre Bomsuccesso, e Falperra [a Ramada Alta], (...)” que a situagdo seria a
mesma. Posteriormente, no projeto “Plano para a continuagao da Rua da Boa-
vista desde o ponto a que se acha levada, até cruzar a Estrada de Matosinhos
(...)” aprovado a 30 de margo de 1854, a rua esta desenhada com a expressao
grafica de coisa existente, até a rua Tenente Valadim e antiga rua das Condomi-
nhas. No entanto, aparece ja desenhada com expressao mais ténue - significan-
do ser ainda projeto - a continuac¢do até a Fonte da Moura, no limite do conce-
lho a poente, embora cruzando o caminho do Ouro a Matosinhos.

Centrando agora nas atas da Vereacao e nos Relatdrios da Geréncia da
Camara Municipal do Porto, do intervalo deste estudo, é possivel continuar a
recolher contributos para o retrato da cronologia da abertura da rua da Boa-
vista, a partir de uma outra perspetiva.

Referidos que sdo os ditos relatdrios ao biénio que terminava, verifica-
se naquele publicado em 1866 o andncio de que a rua estava em construcao
entre a rua de Santa Isabel e a barreira que acompanhava o caminho do Bom

19 “Relatério da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de 1864 1865...”, CMP, Porto, CMP
1866, p.8:

“A estrada da Foz a Lec¢a da Palmeira, que sem duvida fica sendo o mais bello passeio dos arredores do Porto, acha-
se ja muito adiantada, e deve ficar concluida antes dos fim da proxima Primavera”.
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Sucesso a Falperra?0. O trecho era dado como pronto no relatério de 1868,
estando nivelado o seu leito até ao mirante de Wanzeler?21.

Na edi¢do de seguinte, 1870, reportavam a completude da rua até ao
mirante do Wanzeller e informavam que estaria para construgdo préxima o
restante trecho até ao limite do concelho??, vindo a ser comunicado como
concluido no relatério de 187223. Contudo, em 1874 escrevia-se: “A rua da
Boa-Vista acha-se finalmente concluida [em macadam] e aberta ao transito
publico até ao lugar da Fonte da Moura, que € o limite do concelho.”24

Nesta visdo comparada, deteta-se um desfasamento temporal entre o
desenhado e o redigido, denotando o carater tendencialmente projetivo im-
plicito nos desenhos. Por outro lado, sublinha-se que durante o periodo em
estudo, terd sido dado um bom impulso conducente a finalizacdo da obra,
dentro dos limites do concelho. Para tal sera de considerar, quer os efeitos
da Lei de 1865, quer o correspondente dinamismo na acdo do engenheiro
Gongalves e Souza.

Pereira de Oliveira, destacou que na planta municipal de 1903 a rua da
Boavista aparecia finalmente desenhada com expressiao de obra pronta até
ao “local da futura Praca de Jodo Gongalves Zarco"2?>, em frente ao Oceano.
Ou seja, s6 ap0s a integracdo de novos terrenos no concelho do Porto, na es-
teira da Estrada da Circunvalacao.

20 “Relatério da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de 1864 1865...", CMP, Porto, CMP
1866, p.7:

“a rua da Boa-Vista ja se acha arrematada e em construc¢do desde a rua de Santa Isabel até 4 barreira, junto ao
caminho que vai para o Bom Successo.”

21 “Relatério da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de 1866 1867...”,CMP, Porto, CMP 1868,
p.16:

“A importante obra da rua da Boa-Vista foi uma das que tiveram maior desenvolvimento durante o biennio findo,
pois que ndo s se concluiu a parte comprehendida entre a travessa de Cedofeita e o sitio da barreira, mas tambem
ficou nivelado todo o leito da rua, desde este ultimo sitio até ao mirante do Wanzeler, restando apenas proceder a
pequenos movimentos da terra para o completo acabamento da obra. O seguimento d'esta importante rua até ao
limite do concelho, no logar da Fonte da Moura, a entroncar ahi com a estrada de Mathozinhos, é uma obra de
tanta utilidade publica e de tio reconhecida necessidade...”

22 “Relatério da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de 1868 1869...", CMP, Porto, CMP
1870, p.11:

“a importantissima obra da abertura da Rua da Boa-Vista até ao lugar da Fonte da Moura, limite do Concelho, na
estrada de Mathosinhos: estd completamente prompta até ao mirante do Wanzeller, e d'ahi até ao lugar da Fonte
da Moura, em via de construcgdo.”

23 “Relatério da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de 1870 1871...”, CMP, Porto, CMP
1872, pp.11-13:

“pelo lado do nascente; a abertura da rua da Boa vista até ao limite do concelho, no logar da Fonte da Moura, estra-
da de Mattozinhos, que esta finalmente concluida e pagas todas as expropriagdes que foi necessario fazer, assim
como estdo feitas todas as vedag¢des e muros de supporte, restando unicamente concluir um desaterro no extremo
da rua, ao pé da Fonte da Moura, trabalho a que se estd procedendo e que em breve tempo ficara concluido, sendo
depois necessario, para seu completo acabamento, proceder ao empedramento desde o mirante do Wanzeller até
entroncar com a estrada de Mattozinhos.”

24 “Relatério da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de 1872 1873...", CMP, Porto, CMP
1874, p.10.

25 Qliveira, ].M.P. (2007, 1.2 Ed. 1973; p. 331).

117



Vasco Cardoso

A MEIA ROTUNDA DA BOA VISTA DE GUSTAVO ADOLFO GONCALVES
E SOUZA

Sera neste panorama de abertura da rua da Boavista que se estudara a
morfogénese da dita “Rotunda”.

A comecar, remete-se o leitor para o “Projeto para abertura e alinha-
mento de rua, entre a Rua da Boavista e o Carvalhido” documento registado
com a data de 1850. Neste documento esta desenhada uma pracga contigua a
rua de Santa Isabel, entre o passal de Cedofeita e a Falperra. Sobre esta fase
da obra de abertura da rua da Boavista e sobre esse local, poder-se-a encon-
trar ja algum estudo, relativo ao periodo entre 1825 e 1871, no texto de
2011, base de uma comunicacdo a IV edi¢cdo deste Simposio?2e,

Pretende-se com este exemplo deixar a possibilidade de ser de aceitar
que, na légica do urbanismo coevo, a ideia de grandes espagos publicos
abertos pudesse trazer para o contexto deste eixo urbano a criacdo de um
desses espacos, em local préximo do que, como se viu na figura 1, seria linha
de perimetro urbano por essa época.

Noutra vertente, resultante da necessidade de dar cumprimento as leis
da década de 1830, saidas do novo regime, um cemitério aparenta ter sido a
oportunidade que convocou uma solugdo morfolégica também apropriada pa-
ra algumas outras questdes. De acordo com o Decreto de 21 de setembro de
1835, a Camara Municipal do Porto adquiriu terrenos para o seu cemitério
municipal a oriente, em 1838. Quase uma vintena de anos depois, em 1855, o
Municipio adquiriu a Quinta da Agra do Monte, mais uns outros terrenos conti-
guos, para poder dar serventia aos cidadaos do lado ocidental da cidade. Proxi-
ma da rua da Boavista a quinta tinha de perimetro uma forma quase retangu-
lar. Tal facto contribuiria decididamente para a definicdo do perimetro do ce-
mitério, o qual ao longo dos anos teve necessidade de ir sendo alargado, pro-
curando-se, cumulativamente, conseguir levar a “quadrar”?7 a sua forma final.
Acrescente-se que, os lados desse perimetro definiam uma obliquidade relati-
vamente ao eixo da rua da Boavista, dada pela circunstancia de a quinta facear
o caminho que do Bom Sucesso por ali seguia para Ramalde. Esse angulo sera
o0 mote compositivo para a solucdo aprovada em Vereacao e que saira da Junta
das Obras da Cidade, dirigida por Gustavo Adolfo Gongalves e Souza.

Datada de 1855 a aprovada “Planta para a formag¢do de Cemiterio Publi-
co ao Nordeste da Cidade”?8 (figura 2), ilustra as configuracdes acima descri-

26 Cardoso, V. (2011), ver figura 4 (reconstituicdo cartografica a partir de Meireles, M.A. (1982), plantas 151, 213, 345,
424 e 468, sobre um composto das folhas 192, 193, 194, 210, 211, 212, 230, 231 e 232 da Carta de Telles Ferreira).

27 Atitude por varias vezes referida como atinente para definir a forma do cemitério de Agramonte, quando nos
“Relatdrio da Gerencia da Camara Municipal do Porto” relativos aos biénios em estudo se relatava sobre a aquisi-
¢do de terrenos conducentes a expansdo do Campo Santo.

28 Como assim é referida no “Acérddo do Conselho do Districto”, de 4 de agosto de 1855, que autoriza a aquisi¢do
dos terrenos. Mas referenciado nos arquivos da municipalidade como “Nova rua para o cemitério d'Agramonte e
Variante no prolongamento da nova rua ja rasgada para o cemitério d'Agramonte” ou “Rua da Boavista e terrenos
adquiridos para o Cemitério Ocidental”, cota do Arquivo Municipal do Porto: D-CDT/A3-343.
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tas para os terrenos do cemitério de Agramonte e apresenta langado em es-
bog¢o uma transversal perpendicular a rua da Boavista - como outras que li-
gavam o eixo estruturante a pontos proéximos, ou tratavam do cruzamento
deste com caminhos preexistentes — e que faria o acesso ao futuro cemitério,
a partir da nova e grande via de circulacdo. E de sublinhar que esta transver-
sal aparece referida como uma das obras que compunham a primeira lista do
projeto de empréstimo promovido pelo presidente Visconde de Lagoaca, na
Vereacdo de 18 de agosto de 186329, e que, como ja referido, iria dar lugar a
Lei de 5 de maio de 1865. De facto, era um assunto candente. Mas, outras
acoes retiraram-lhe a urgéncia, até porque havia sempre o caminho original
para acesso — do Bom Sucesso a Ramalde -, enquanto o cemitério ia sendo
construido. Assim, a transversal ndo figuraria na listagem aprovada.

1855 1892

Figura 2: Excerto da “Planta para a formagdo de Cemiterio Publico ao Nordeste da Cidade”, 1855, e um excerto da
Carta de Telles Ferreira, de 1892. Fonte: Cimara Municipal do Porto.

Embora fora da lista do projeto de empréstimo, o assunto, naturalmen-
te, emergiria, dado o avanc¢o da urbanizac¢do pela area. Assim, em 1871 na
reunido de Vereacdo de 14 de setembro, “Por proposta do Senr. Ver.dor
[Anténio Caetano] Rodrigues Vice Presidente deu-se ordem a Junta das
Obras para estudar a communica¢do por meio d'uma rua entre o cemiterio
d’Agramonte e a rua d’'Boavista.”3 Na sequéncia dessa ordem, surgiria
(figura3) a

“Planta em que se observao diversos projectos de novas ruas e
alinhamento d’outras, que a Ex.m2a Camara Municipal projecta rea-

29 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB 120, fls. 96v e 97.
30 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB-125, fl. 7v.
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lizar e entre elles se vé o de uma rua directa que parte da rua da
Boa Vista, onde tem o seu principio n'uma Praca semicircular,
para o eixo da capella do Cemiterio d’Agramonte a fim de
communicar d’este para a mesma rua da Boa Vista, cujos projec-
tos vdo nesta mesma planta designados a tinta carmim, salvo na
parte em que por resolucdo da mesma Ex.ma Camara, [?] as altera-
¢Oes que vao designadas por linhas de tinta azul, prevalecendo
n’esta parta[?] estas linhas, e ndo as das linhas de tinta carmim”

aprovada na reunido de Vereacdo de 29 de agosto de 1872, tendo sido anun-
ciada a aprovacao da mesma pelo Conselho de Distrito na reunido de Verea-
cdo de 12 de setembro seguinte31.

Tanto pelo titulo descritivo, como pelo desenho vasto e muito claro,
fica elucidada a importancia do cemitério de Agramonte, assim como da sua
rua de acesso, para a forma da praga que se aprovava. Ja a op¢do pelo peri-
metro semicircular advira da necessidade de a praca ser a solucao de fazer
cruzar com a rua da Boavista alguns caminhos que por esse local concorri-
am, sem recorrer a solucdo da transversal perpendicular a rua principal.

1872

Figura 3: Excerto da “Planta em que se observio diversos projectos de novas ruas...”, 1872, e um excerto da Carta
de Telles Ferreira, de1892. Fonte: Cimara Municipal do Porto.

Cuidava-se, especialmente, na necessidade de responder a uma expan-
sdo que se estimava pelas areas entre esse ponto e o rio Douro, estimulada
pela presenca do novo Palacio de Cristal. Detalhadamente, das trés radiais a
sul, a situada mais a poente é a que estabeleceria o acesso ao cemitério, a

31 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB-125, fls. 69 e 70, respetivamente.
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mais a nascente seguiria para o Palacio de Cristal e para sul, a radial do
meio encontraria a rua do Campo Alegre. Importa ainda destacar para a
morfogénese da praca e suas radiais, o facto de que estas seguiam uma
composicdo geométrica bem assertiva. No entanto as radiais s6 apareciam
desenhadas segundo uma mesma dire¢do, em planta, até certo ponto, a par-
tir do qual, geralmente, a dire¢do era ligeiramente alterada, permitindo que
a radial atingisse o destino que se lhe apontava. A terminar, falta referir
que pelo flanco norte ficou registada a possibilidade de uma rua em diregao
a Ramada Alta, em substituicdo das viela e rua das Valas, entroncando em
cotovelo com a rua da Boavista, ao centro do semicirculo. A rua projetada
seguiria um desenho algo simétrico ao Estrada Nova do Carvalhido [rua de
Oliveira Monteiro], também do risco de Gongalves e Souza. Com esta pro-
posta de solucdo seria dado um outro desenho a anteriormente apontada
na ja mencionada “Planta topographica levantada em Agosto de 1835, com-
prehendendo todos os terrenos do Bomsuccesso, Viella da Balas, e Caminho
de Francos, para por elle se estabelecer huma communicacdo entre
Bomsuccesso, e Falperra, (...)", em que essa nova rua era apresentada em
linha reta desde o largo do Bom Sucesso a porta da barreira no topo da rua
das Valas.

Pouco depois, na Vereacdo de 17 de outubro de 1872 comecaram a
aprovar expropriacdoes necessarias, atendendo prioritariamente aquelas
mais diretamente implicadas no caminho do cemitério.

A DEMISSAO DE GUSTAVO ADOLFO GONCALVES E SOUZA E OS NO-
VOS DESENVOLVIMENTOS NA “ROTUNDA”

Porém, a 2 de janeiro de 1873 Gustavo Adolfo Gongalves e Souza pediu
a sua exonerac¢ao da Junta das Obras da Cidade da Camara Municipal do Por-
to, em carta muito direta e sem justificagoes:

“Remetto a VEx.2 0 incluso requerimento para que se digne apresental-
0 4 Ex.ma Camara na proxima sessao, a fim de obter d’ella a minha prompta
exoneracdo do logar que se dignou conferir-me.”32

Na Vereacdao do mesmo dia, durante a resposta a correspondéncia, ex-
pressaram o seguinte:

“Do engenheiro civil Gustavo Adolpho Gongalves e Souza pedindo a sua
exoneracao do cargo que exercia n’esta municipalidade: resolveu-se que fos-
se aceite declarando-se na acta que a Camara sentia que aquelle empregado
nao quisesse continuar no servico do Municipio”.33

32 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB-909: Livro 133, “Préprias” fl.6.
33 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB-125, fl. 88v.
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Como ja trazido em 2011 a este Simposio, M. (1909, p.174) informava
que Gongalves e Souza pedira a sua exoneragao “por legitimo pundonor”. De
facto, ndo tendo sido possivel encontrar mais informacgao, os Livros de Atas,
os Livros de correspondéncia e as publicacdes de Orcamentos e de Relato-
rios da Geréncia da Camara Municipal do Porto permitem construir uma
conjetura para a justificacdo daquele pedido, enquanto ndo se encontram
mais sélidas informacdes.

Serda possivel que a pressao de trabalho na Junta das Obras, em cres-
cendo num periodo de tanta realiza¢do, ndo tenha encontrado, nem forgas,
nem confortavel reconhecimento, por parte do engenheiro Gongalves e
Souza. Chega-se a esta hipdtese, porque, olhando para os Relatérios da Ge-
réncia, encontraram-se referéncias a vantagem de uma reformulacdo da
organica da Junta, pelo menos por duas vezes entre 1866 e 186934, Seria
na Vereacdo de 31 de dezembro de 187335 que efetivariam uma reformula-
cdo da Junta, na oportunidade da eminente contratacdao de novo engenhei-
ro municipal. No fundo, desenvolvimento semelhante ao que acontecera a
época da contratacdo de Gustavo Adolfo Gongalves e Souza. Ressalve-se,
porém, que a partir do novo contrato a celebrar, o novo engenheiro muni-
cipal passaria a auferir um saldrio anual trés vezes superior ao que tera
sido o de Gongalves e Souza, mas iria acrescentar as suas responsabilida-
des a tarefa de levantar a planta da cidade. Nao obstante, nas redagoes re-
colhidas, esta expresso o reconhecimento de que, até essa data, nem o va-
lor pago aos técnicos seria o mais adequado, nem a quantidade de trabalho
seria a justas3e.

No ano de 1873, novos desenvolvimentos haveria no desenho para a
“Rotunda”. Sem a diregao de Gongalves e Souza na Junta das Obras, foi aprova-

34 “Relatério da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de 1866 1867...", CMP, Porto, CMP
1868, p.20 e “Relatdrio da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de 1868 1869...”, CMP, Porto,
CMP 1870, p.13.

35 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB-125, fls. 143 e 143v.

36 Da referida vereagdo: “O Senr P.te apresentou e leu uma proposta fundamentada sobre a conveniencia de se da
nova organizagdo a Junta das Obras Municipaes elevando os ordenados d’'um engenheiro civil com obrigacdo de
levantar a planta da cidade 4 quantia de 1.200$000 reis annuaes, e o dos architetos a 500$000 reis, e creando um
novo lugar de desenhador com o ordenado de 250$000 reis, devendo reunir-se diariamente nos Pagos do Conce-
lho: esta proposta foi unanimemente approvada.”

Do “Relatdrio da Gerencia da Camara Municipal do Porto durante o Biennio de de 1872 1873..."”, CMP, Porto, CMP
1874, p.13: “Esta finalmente approvada pela camara a reforma ou nova organisa¢do da Junta das obras, e com
quanto d'essa reforma resulte algum augmento de despeza, sera isso sufficientemente compensado pelos servicos
que ao municipio e ao publico devem provir d'ella. A antiga Junta, pela maneira por que estava organisada, ndo
podia, a despeito da sua boa vontade, preencher a difficil missdo de que estava encarregada, fazendo o servico
dependente d'ella com a promptidio e regularidade que o interesse publico reclamava; e nem a camara podia
exigir aos membros da Junta mais presteza e assiduidade nos muitos e variados assumptos em que ella tinha de
entender, e que lhe estavam affectos, attenta a escassa ou antes mesquinha remuneracdo que lhes dava. Querer
que um engenheiro, competentemente habilitado, dedique todo o seu tempo e intelligencia ao servigo da camara
para receber d'ella apenas 400$000 reis como remuneragio de seu trabalho annual, é querer uma cousa quasi
impossivel; e o que acabo de dizer com relagdo ao engenheiro dava-se igualmente com os dois architectos, um dos
quaes vencia annualmente 300$000 reis e o outro 280$000. Parece-me, pois, que organisada a repartigdo, segundo
as bases adoptadas pela camara, esta satisfeita, em proveito do publico e do municipio, uma necessidade ha muito
reclamada.”

122



A Boa Vista de Gustavo Adolfo Goncalves e Souza (1818-1899)

1873 1892

Figura 4: Excerto da “Variante no seguimento da rua das Vallas sobre a rua da Boavista”, de 1873, e um excerto da
Carta de Telles Ferreira, de1892. Fonte: Cimara Municipal do Porto.

do na Vereacdo do dia 31 de dezembro37 a “Variante no seguimento da rua das
Vallas sobre a rua da Boavista” (figura 4), da autoria de José Luiz Nogueira e
Pedro d’Oliveira38, arquitetos de longa data na Junta das Obras. Passado o ano
de 1873, um ano sem a participacdo de Goncalves e Sousa, podera ficar a duvi-
da se a variante é projeto em que tenha ainda havido um contributo de Gongal-
ves e Souza, ou nao. A resposta tendera claramente para a segunda hipotese.
Apesar do titulo e a propésito dele, essencialmente, esta variante desenha um
semicirculo simétrico ao do projeto de 1872, relativamente ao eixo da rua da
Boavista, para, agora também a norte, resolver outras trés dire¢des, numa logi-
ca semelhante ao que se desenhara para o semicirculo a sul. As dire¢des seriam
as seguintes: a radial situada mais a nascente retomaria o caminho da rua das
Valas, a radial a poente o caminho para Francos e, para a radial a norte, a meio
da composicao, ndo é apresentada qualquer pista desenhada, embora pudesse
facilmente ter essa radial sido pensada para ser dirigida a Praca do Exército
Libertador (limite de trés antigas freguesias), como de facto hoje acontece.

Nesta proposta, os seus autores afirmavam ter conseguido o alinha-
mento da radial substituta da rua das Valas pela radial de acesso ao cemité-
rio, e argumentavam ter estabelecido “verdadeira regularidade e syme-
tria”3% com a vantagem estética dos alinhamentos retilineos.

37 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB-125, fls. 143v.

38 Cota do Arquivo Municipal do Porto, A-PUB/5765, “Orcamentos 1868 -1879”, fls. 84v. e 85.

39 Jdem: “A planta ... offerece uma variante no seguimento da rua da Vallas sobre a rua da Boavista; o completa-
mento da Praga approvada para aquelle local e a indicacdo de projectos de novas ruas a seguirem para o lado Nor-
te da dita rua da Boavista sobre o Conselho de Bougas, ... ficando por este modo estabelecida verdadeira regulari-
dade e symetria tambem...[a] rua em frente do Cemiterio de Agramonte, que ja se acha rasgada, vird a ser no seu
prolongamento com a rua da Vallas, até a nova estrada do Carvalhido numa sé linha recta, o que ndo podera deixar
de ser considerado por VEx.cia como uma obra bella e muito apreciavel, dando-se ainda por esta forma a vantagem
de que junto ao ... Hospital Militar de D. Pedro 5.2 ficard uma boa proporgédo de terreno que podera ser adquirido ...
para ampliar a cerca ..., e servir de passeios aos convalescentes, ...[e] ndo affecta o custo das expropria¢des, nem o
custo das obras d’arte que tem de fazer-se.”
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Contudo, o desenhado nada indica sobre o argumentado: para esta ti-
pologia de estudos, o olhar atendo a coeréncia entre os dois tipos de docu-
mentos é central. H4 uma incoeréncia causada por falha na definicao do eixo
de simetria. Pelo desenho, verifica-se que os autores escolheram o eixo da
rua da Boavista para eixo de simetria gerador do novo semicirculo, a norte.
Consegue-se assim que os centros dos semicirculos incidam em cada um dos
respetivos lados da rua. Mas, ao pretenderem os alinhamentos das radiais
opostas, colidem com o facto de as radiais do semicirculo original terem sido
desenhadas em func¢ao do centro desse semicirculo. Ora, se como os autores
escreveram [notas 37 e 38], a “rua em frente do Cemiterio de Agramonte
(...) ja se acha rasgada”, presumindo-se que de acordo com o projeto de
1872, pois este projeto é uma variante, entdo nao “vird a ser no seu prolon-
gamento com a rua da Vallas, até a nova estrada do Carvalhido numa s6 li-
nha recta,”, pelo que acima ficou apontado.

1872 e 1873

Figura 5: Excertos da “Planta em que se observao diversos projectos de novas ruas...”, 1872 (esquerda), e da “Variante
no seguimento da rua das Vallas sobre a rua da Boavista”, de 1873 (direita). Fonte: Cimara Municipal do Porto.

Preto - Reta de incidéncia do centro da circunferéncia geradora da meia rotunda de 1872

Vermelho (1872) - Principio gerador da meia rotunda de 1872 (concurso dos segmentos de reta é o centro da
circunferéncia)

Azul - Reta de incidéncia do centro da circunferéncia geradora da meia rotunda de 1873 e a prépria
(o centro existe na perpendicular a reta tirada pelo centro da circunferéncia de 1872

Vermelho (1873) - Principio gerador da meia rotunda de 1873 (extensdo para norte das linhas geradoras da 1.2
solucdo)

NOTA: - Estas imagens ndo substituem uma analise fisica dos documentos originais.
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A BOA VISTA DE GUSTAVO ADOLFO GONCALVES E SOUZA:
GRANDE PARQUE ENTRE A ROTUNDA E A QUINTA DA PRELADA

Num pequeno texto publicado em 190949, José Macedo, como assinou
este antigo discipulo de Goncalves e Souza, descreveu-nos um pouco do per-
fil e do percurso do mestre. E muito provavel que se trate de José de Macedo
Araujo Junior, também engenheiro de nomeada, e eventualmente também
M., o qual, nesse mesmo ano, escrevera sobre o mestre n’ “O Tripeiro”, como
atras citado. A averiguar.

Mas, é nesse texto que José Macedo lista obras riscadas e construidas
por Gustavo Adolfo Gongalves e Souza, enquanto engenheiro municipal, e na
qual inclui a proposta que tera ideado para norte da meia rotunda: “o gran-
dioso projecto de um grande parque entre a mencionada rotunda e a Quinta
da Prelada.”

Infelizmente, no ambito desta investigacdo e até ao momento, ndo foi
possivel encontrar desenho ou outra referéncia que ilustre, ateste ou contra-
diga esta informacdo. Seria extremamente desafiante se, porventura, do
grande parque de Gongalves e Souza houvesse projeto, desenho ou esbogo, e
de 14 se pudessem retirar indicios que o colocassem na esteira do trabalho
do contemporaneo Adolphe Alphand e do Sérvice des promenades et planta-
tions, da Paris de Haussmann.

Pelo que de facto temos, revela-se o semicirculo desenhado sob a dire-
¢do de Gustavo Adolfo mais préximo de um racionalismo, de um rigor con-
ceptual, bem expresso pelos engenheiros politécnicos franceses, do que a
“Rotunda” da Boavista de 1873 no seu conjunto. A circunstancia propria do
Porto, assim como de outras localidades, neste e noutros momentos, exigira
conhecimento e flexibilidade do projetista, para que a importacao de refe-
réncias e modelos possa ter o sucesso esperado, e Gustavo Adolfo Gongalves
e Souza certamente teria essa Boa Vista.

A fechar, langam-se desafios.

A partir da cartografia urbana histdrica, coadjuvada pela documentacgao ofici-
al produzida nas instituicdes, neste texto abordou-se alguma da exploracao
que vai sendo feita sobre forma urbana, a partir da intervencdo do engenhei-
ro municipal na cidade que se expandia. Noutra ocasido procurar-se-a melhor
conhecer a reforma da cidade consolidada que se rompia, através do desvelar
da Boa Vista de Gongalves e Souza também nesse contexto: casos da rua Bi-
quinha, rua das Congostas, rua da Nova Alfandega e rua do Barredo*!.

40 Macedo, J. (1909).
41 Cardoso. V (2015): a questdo do Barredo, abordada no periodo de 1936 a 1974, ndo esquece Gongalves e Souza,
pp. 339-344.
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RESUMO

Em 2011, em texto do catdlogo de exposicdo sobre a “A Planta Topografica da Cida-
de do Porto”, de A. G. Telles Ferreira (1892) onde se delineava um retrato da carto-
grafia urbana contemporanea, com especial incidéncia na segunda metade do sécu-
lo XIX e nas primeiras décadas do século XX, afirmou-se que, na segunda metade do
século XIX, “a impossibilidade de resposta dos servicos geodésicos do Estado as
crescentes necessidades de cartografia por parte das cAmaras municipais, permitiu
que comecasse a esbocar-se um pequeno mercado para a elaboracdo de levanta-
mentos cartograficos” (FERNANDES, 2011, p. 9).

Em 2019, procurando motivo ou objeto para comunicar, ao VIII Simpdsio Luso-
Brasileiro de Cartografia Histérica, assunto que envolvesse a cidade de Chaves, to-
pou-se, no Arquivo Historico Municipal de Chaves, com singelo documento que,
embora aparentemente sem importancia, remetia para aquela afirmacao, contribu-
indo, qual peca de puzzle, para a consolidagdo de um discurso sobre a histdria da
cartografia urbana e do planeamento urbano em Portugal.

Trata-se de documentacdo datada de Lisboa e de 1881, composta por uma missiva,
dirigida ao Presidente da Camara Municipal de Chaves e acompanhada por uma
“Planta da Cidade de Chaves a 1/10.000”, cuja existéncia comprova e simboliza a
existéncia de um mercado de servigos de levantamentos cartograficos urbanos,
desenvolvido num contexto de existéncia de recursos humanos com capacidade
técnica (com engenheiros militares desde o século XVIII e Manoel de Azevedo For-
tes e com engenheiros civis desde as escolas politécnicas de Lisboa e Porto, criadas
em 1837) e de necessidade reconhecida pelas cimaras municipais em empreender
melhoramentos urbanos, quer porque a realidade o exigia, quer porque a legisla-
¢do o obrigava e/ou sugeria. Com a explicitacdo de factos e circunstancias pretende
-se contribuir para a historia da cartografia urbana em Portugal.

ABSTRACT

In 2011, in text from the exhibition catalog on “The Topographic Plan of the City of

129



Mario Goncalves Fernandes

Porto”, by A. G. Telles Ferreira (1892), where a portrait of contemporary urban car-
tography was outlined, with special emphasis on the second half of the 19th centu-
ry and first decades of the twentieth century, it was stated that, in the second half
of the nineteenth century, “the impossibility of the State's geodetic services to re-
spond to the growing needs of cartography on the part of the city councils, allowed
a small market to begin to be outlined for the elaboration of cartographic surveys
"(FERNANDES, 2011, p. 9). In 2019, looking for a reason or object to communicate,
at the VIII Luso-Brazilian Symposium on Historical Cartography, a subject that in-
volved the city of Chaves, he found himself in the Municipal Historical Archive of
Chaves with a simple document that, although apparently unimportant, sent to that
statement, contributing, as a puzzle piece, to the consolidation of a discourse on the
history of urban cartography and urban planning in Portugal.This is documentation
dated from Lisbon and 1881, composed of a letter, addressed to the Mayor of
Chaves and accompanied by a “Plan of the City of Chaves at 1 / 10.000”, whose ex-
istence proves and symbolizes the existence of a market for urban cartographic
survey services, developed in the context of the existence of human resources with
technical capacity (with military engineers since the 18th century and Manoel de
Azevedo Fortes and with civil engineers from the polytechnic schools of Lisbon and
Porto, created in 1837) and of the need recognized by the city councils to under-
take urban improvements, either because the reality required it, or because the
legislation required and/or suggested it. The explanation of facts and circumstanc-
es is intended to contribute to the history of urban cartography in Portugal.

Em 2011, em texto redigido para o catalogo da exposicdo “A Planta To-
pografica da Cidade do Porto: Cartografia e Urbanismo”, integrada no IV
Simpdsio Luso Brasileiro de Cartografia Historica (IV.SLBCH), onde se deli-
neou um retrato da cartografia urbana contemporanea, com especial inci-
déncia na segunda metade do século XIX e nas primeiras décadas do século
XX, afirmamos, a dado passo, o seguinte:

“A impossibilidade de resposta dos servicos geodésicos do Estado as
crescentes necessidades de cartografia por parte das camaras munici-
pais, permitiu que comegasse a esbogar-se um pequeno mercado para
a elaboracdo de levantamentos cartograficos, onde nio falta alguma
competicdo, personificada nas concretizacdes e nas disputas, conheci-
das, envolvendo Augusto Gerardo Teles Ferreira, por um lado, e Carlos
Pezerat, Jodo Goullard e Francisco Goullard, pelo outro. O primeiro ela-
borou as plantas de Viana do Castelo e do Porto e candidatou-se a ela-
boracdo da planta de Braga, onde perdeu para os segundos que, em
conjunto ou individualmente, elaboraram a de Lisboa, tendo ainda ga-
nho e concretizado as de Coimbra e de Braga, mas sendo relegados nas
tentativas para elaborar a do Porto.” (FERNANDES, 2011, p. 9).

Em 2019, procurando motivo ou objeto para comunicar ao VII.SLBCH
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assunto que envolvesse a cidade de Chaves, topamos, no Arquivo Histérico
Municipal de Chaves (agora devidamente acondicionado, embora a necessi-
tar de cuidados empenhados de tratamento arquivistico e documental), com
um singelo documento que, como minusculo ponto de luz e parecendo sem
importancia, confirma aquela afirmacao e contribui, qual peca de puzzle, pa-
ra a consolidagdao de um discurso sobre a historia da cartografia urbana e do
planeamento urbano em Portugal.

Trata-se de documentacdo datada de Lisboa e de 1881, composta por
uma missiva, dirigida ao Presidente da Camara Municipal de Chaves e acom-
panhada por uma “Planta da Cidade de Chaves a 1/10.000”, cujo propoésito
se consubstanciava numa “Proposta a Ex2 Camara Municipal da Cidade de
Chaves, para factura por empreitada da Planta a grande escala da mesma
Cidade”. A missiva era assinada pelo Geometro topographo Francisque Goul-
lard e pelo Engenheiro Civil Carlos de Pezerat, sendo presidente do munici-
pio flaviense Joze Antunes Guerreiro, como grafado na missiva, o qual, se-
gundo a mesma, teria “manifestado o desejo de receber uma proposta minha
[de Carlos de Pezerat] para a factura, por empreitada e por um preco em
globo, da planta topografica e do nivelamento da Cidade de Chaves, por con-
ta do Municipio da mesma Cidade”.

Pela leitura da missiva de Carlos de Pezerat descobre-se um texto com
um conjunto de argumentos que aparenta ser uma mescla de publicitagdo
de servicos com uma resposta a quem eventualmente solicitara um orga-
mento. Atente-se, por exemplo, na referéncia a divulgacdo de obra feita com
a referéncia a elaboracao da planta de Lisboa (1856/58) e da planta de Co-
imbra (1874), ndo constando a referéncia a de Braga (1884) por razdes 6b-
vias. Naturalmente, tenta-se convencer o cliente com alguns sublinhados de
uma cartilha que, na época, se ia consolidando:

“A base de todos os projectos, estudos e melhoramentos d’'uma cidade
é a planta rigorosa e detalhada d’ella, mostrando ndo somente a plane-
metria em grande escala, assim como o relevo do terreno por meio de
curvas de nivel. O Municipio que ndo possue semelhante planta, nio
pode estudar convenientemente os melhoramentos que projecta.

A planemetria sd, sem curvas de nivel, ndo é suficiente para o tracado
de novas ruas, rectificacdes d’alinhamentos, nem para encanamentos
d’agua ou d’esgotos.” As vantagens e as economias que um Municipio
deve auferir d'uma planta bem elaborada, sdo tantas que nenhum sa-
crificio deve custar-lhe para realizar um resultado tam importante.”

No entanto, revelando algumas limitacoes de conhecimento da realida-
de flaviense, ambos os elementos, missiva e planta, apresentam evidentes
fragilidades, desde logo porque, apesar da manifesta repeticiao do termo
“cidade”, Chaves ainda era uma vila em 1881, apenas adquirindo o titulo de
cidade em 1929. Depois, e principalmente, pela equivoca decisdo dos propo-

131



Mario Goncalves Fernandes

nentes em relacdo a area a levantar e a cartografar, expressa na “delimitagao
da area fixada na proposta” (ver titulo da planta) e no 22 artigo das condi-
coes “A planta completa comprehendera a area delimitada pela faxa cor de
roza da pequena planta que juntamos a presente proposta”. De facto, é sur-
preendente que, a época, se proponha uma area a cartografar cuja delimita-
cdo esta referenciada, de forma simplista, por duas linhas de agua (o Rio Ta-
mega e o Ribeiro de Ribelas), deixando de fora o Forte de S. Neutel, a Capela
do Calvario e o pequeno arrabalde de St2 Amaro e, principalmente, o horna-
veque da Madalena, erroneamente identificado na planta como “Forte”.

Estes equivocos parecem denunciar que os proponentes ndo conheci-
am in-loco o aglomerado flaviense, o que concorre com a grande probabili-
dade de a simplificada “Planta da Cidade de Chaves” (anexa a missiva) ter
sido elaborada a partir de alguma das plantas militares da Praca de Chaves,
datadas de finais do século XVIII ou de inicios do século XIX (por exemplo a
de 1797 ou a de 1801 - ver FERNANDES, 2002, Vol. II, p. 68; 2005, pp. 379-
380) existentes nos arquivos militares de Lisboa.

E provavel que nio tenha sido pela demonstracio de desconhecimento
dos proponentes em relacdo a realidade urbana flaviense que José Antunes
Guerreiro, o presidente da camara, ndo tera dado continuidade e, ao que sa-
bemos até agora, nem respondido oficialmente, a proposta de Carlos de Pe-
zerat. A descontinuidade do processo pode, com maior probabilidade, estar
relacionada com outras razdes, nomeadamente: por se tratar de uma carto-
grafia que, como a de Lisboa - “A planta sera na escala de um por quinhen-
tos (1 por 500) mostrando os detalhes exteriores e interiores dos quartei-
roes, a imitagdo da planta de Lisboa” - ndo era cadastral; pelo preco apresen-
tado que significava um encargo significativo para o erario camarario que
nunca tinha orcamentado para cartografia, nem orcamentou até a Primeira
Republica, valores anuais tdo substanciais; porque, afinal, estava demorada
a criagdo das circunstancias e condi¢gdes que permitiriam a promoc¢ao dos
melhoramentos urbanos ansiados, ou seja, a concretizagdo da “concessdo e
entrega das muralhas e fossos a Camara de Chaves, anunciada pelo General
Comandante da Subdivisdao Militar de Chaves” (AIRES, 2000, p. 53), em
1881, mas s6 confirmada definitivamente em 1887, com todas as plantas a
serem aprovadas e seladas apenas em 1906 (FERNANDES, 2005, pp. 126-
127).

Anténio José Antunes Guerreiro foi deputado, Par do Reino e presiden-
te da Camara Municipal de Chaves na maior parte dos anos da década de
1878 a 1888, durante os quais desenvolveu esfor¢cos no sentido da posse de
parte das “muralhas e fossos” das fortificagdes militares setecentistas, visan-
do desenvolver uma estratégia de melhoramentos urbanos no ambito da
qual se justificava a elaboracao de uma planta rigorosa da aglomeracao ur-
bana. Tendo falecido em finais de 1888 (AIRES, 2000, p. 71), testemunhou a
passagem das fortificacdes para a posse do municipio e desenvolveu alguns
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melhoramentos sob o “risco” do Engenheiro Militar Augusto Xavier Teixeira
(FERNANDES, 2005, pp.39-40), com cujo apoio foi mitigando e adiando a
necessidade do levantamento cartografico da vila.

Para compreender a dificuldade e talvez alguma relutancia em empre-
ender a elaboracdo da cartografia geral da vila, note-se que o valor orgamen-
tado, em 1881, pelo Engenheiro Civil Carlos de Pezerat, perfazendo um total
de 1.210$000 reis, representava no orgamento municipal anual (25.382
$469 reis para o ano econémico de 1881) cerca de 4,77%, ou seja, um valor
excessivo se recordarmos que as verbas orcamentadas pelos municipios,
para cartografia, na segunda metade de oitocentos, raramente ultrapassa-
vam os 400$000 reis e quando pesavam entre 2 ou 3% referiam-se as tenta-
tivas de fazer levantar a Planta Geral da Vila ou a Planta Geral da Cidade
(FERNANDES, 2005, pp.- 48 e 331).

No caso do municipio de Chaves, as intencées de elaboracido de carto-
grafia geral da sede municipal, verificaveis pelos orgcamentos anuais
(disponiveis aos investigadores em 2000), aconteceram em 1888 e 1889,
depois da ja referida concessao definitiva das muralhas e fossos a Camara
Municipal, e em 1904, quando se sabia que iriam ser subscritas as plantas
que definitivamente o confirmavam. Naturalmente, também se encontram
referéncias a outros valores orcamentados a obras municipais:

1867/68: “Pagamento a Antonio Jose Domingos, apontador de obras
deste municipio, importancia de oito kilogramas de rapé para
oferecer ao Engenheiro Francisco Joaquim da Palma Silva
Reis, em rasao de se ter prestado gratuitamente a levantar a
planta e fazer orcamento para as obras municipaes”;

1868/69: “Pagamento a Bartolomeu Achilles Dejante, engenheiro civil,
que veio de Lisboa a Vidago para examinar as aguas minerais,
levantar plantas e fazer orcamentos das obras para melhorar
aquele estabelecimento”;

1869/70: “Gratificacdo a Julio Cezar Augusto Guedes, por levantar plan-
tas e dirigir diferentes obras do municipio”;

1870/71: “Gratificacdo a engenheiros pelo servico de levantar plantas e
tirar cotas de nivel em terrenos para diferentes obras que a
Camara deseja levar a effeito para melhoramento e aformose-
amento desta Villa, compreendendo a formacgao de um cemite-
rio municipal, calcetamento de ruas, etc.”;

1871/72: “Gratificagcdo a Engenheiros ou pessoas praticas no servico de
levantar plantas e tirar cotas de nivel”;

1885: “Pagamento da copia d'uma planta do projectado cemiterio desta
Villa, extrahida por Domingos José Lopes Barros, de Villa Real”,
o restante é, como até aqui, para “Gratificacdo a Engenheiros
ou pessoas praticas no servigo de levantar plantas e tirar cotas
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de nivel para obras municipais”;

1888: “Para levantamento da planta geral desta Villa” (350$000
reis)”; o total orcamentado para cartografia foram 890$000
reis (correspondente a 2,6% do total da despesa orcamen-
tada para este ano;

1889: Capitulo especifico para “Pessoal technico”, onde se orgamenta a
“Gratificacdo a um engenheiro pelo servico de levantar plantas
e fazer orcamentos para obras municipais e fiscalizacdo das
mesmas”; o valor orcamentado foi de 540%$000 reis
(correspondente a 1,4% do total da despesa orcamentada
para este ano);

1904: “Para levantamento das plantas desta Villa a fim de sobre a mes-
ma tracar alinhamentos das ruas e orientar os melhoramentos
do saneamento e aformoseamento” (600$000 reis).

(FERNANDES, 2005, pp. 344-347)

Apesar de tudo, foi necessario esperar pela Primeira Republica para se
encontrar uma “Planta Topografica da Villa de Chaves”, ou melhor, para que
se encontrassem extensas referéncias a dita, elaborada em 1915/16, cujo
atribulado processo se descreveu, a partir das actas municipais, existindo
provas de que foi executada e enviada a Camara Municipal de Chaves, mas
da qual se desconhece qualquer exemplar (FERNANDES, 2005, pp. 52-53).
Apesar da extensao, no contexto desta comunicacdo e numa fase em que o
Arquivo Histérico Municipal de Chaves melhora paulatinamente as suas
condi¢oes de investigacdo, ndo conseguimos evitar transcrever o testemu-
nho que decorreu da investigacdo:

“Procuramos incessantemente qualquer folha das 21, pelo menos, que
a planta possuifa. Nao existem espoélios pessoais, quer do engenheiro
José Vitorino Damasio (seu autor) quer do engenheiro Mario José Fil-
gueiras. Tentamos localizar, sem sucesso, o processo administrativo
intentado contra Nicolau Mesquita que fora presidente da camara na
década de 1920 e com o qual trabalhou o engenheiro Mario Filgueiras,
que contera ao que sabemos pela informagio da publicacdo da defesa
(Hermenegildo da Costa PINTO, 1931) alguns documentos cartografi-
cos. Nesta publicacio (pag. 57) refere-se que desapareceram, para criar
dificuldades a Nicolau Mesquita, muitos documentos municipais, anti-
gos e modernos, podendo estar aqui parte da explicacdo. O zelador do
Arquivo Histérico Municipal de Chaves nunca ouviu falar em tal planta.
Resta-nos, apesar de tudo, uma possibilidade: o Arquivo Histérico Mu-
nicipal de Chaves ndo estd completamente organizado e ndo existe
qualquer catalogacdo, restando muita documentacdo por identificar,
pelo que, talvez um dia se descubra algum vestigio da planta topografi-
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ca de Chaves, de 1915/16. Para ja, resta-nos a Planta da vila de Chaves
(ca. 1921), que podera ter sido desenhada a partir da de
1916.” (FERNANDES, 2005, p. 197, Nota 133).

Curiosamente, a planta que desconhecemos, de 1915/16, existiu e tera
contribuido para servir de base aos projetos de melhoramentos tracados
pelo Eng? Mario Filgueiras, que de facto aconteceram na Chaves da década
de 1920, culminando um processo iniciado por volta de 1881, quando, en-
quadrada pelo Dec-Lei de 31 de Dezembro de 1864 (sobre a policia de estra-
das e os Planos de Melhoramentos) e instigada pela possibilidade de posse
das fortificac6es abaluartadas, a Cimara Municipal de Chaves decidiu tratar
de abrir e arejar o aglomerado urbano, para o que terd ponderado a elabora-
¢do de uma planta que nunca existiu.

Voltando a ambas, missiva e planta anexa de Carlos de Pezerat, impor-
ta sublinhar o seu interesse e pertinéncia, pois, entre outros aspetos, com-
provam e simbolizam a existéncia de um mercado de servicos de levanta-
mentos cartograficos urbanos, desenvolvido num contexto de existéncia de
recursos humanos com capacidade técnica (com engenheiros militares des-
de o século XVIII e Manoel de Azevedo Fortes e com engenheiros civis desde
as escolas politécnicas de Lisboa e Porto, criadas em 1837) e de necessidade
reconhecida pelas cAmaras municipais em empreender melhoramentos ur-
banos, quer porque a realidade o exigia, quer porque a legislacdo o obrigava
e/ou sugeria.

Anexo

“Proposta a Ex2 Camara Municipal da Cidade de Chaves, para factura
por empreitada da Planta a grande escala da mesma Cidade.

(Documento junto Planta da Cidade de Chavesa 1/10.000)

[llm® e Exm? Snr José Antunes Guerreiro, Digm? Presidente da Camara
Municipal de Chaves.

[11° e Exm? Snr. Presidente,

Tendo V2. Ex2. manifestado o desejo de receber uma proposta minha
para a factura, por empreitada e por um preco em globo, da planta topogra-
fica e do nivelamento da Cidade de Chaves, por conta do Municipio da mes-
ma Cidade, apreco-me em dirigir a V2 Ex.2 as condi¢bes com as quaes
promptifico me a executar estes trabalhos, para elaboracdao doas quaes me
associei com o meu cunhado o Snr. Francisco Goullard, author da planta da
Cidade de Coimbra.

A base de todos os projectos, estudos e melhoramentos d’'uma cidade é
a planta rigorosa e detalhada d’ella, mostrando ndo somente a planemetria
em grande escala, assim como o relevo do terreno por meio de curvas de
nivel.
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O Municipio que nao possue semelhante planta, ndo pode estudar con-
venientemente os melhoramentos que projecta.

A planemetria s0, sem curvas de nivel, ndo é suficiente para o tracado
de novas ruas, rectificagdes d’alinhamentos, nem para encanamentos d’agua
ou d’esgotos.

As vantagens e as economias que um Municipio deve auferir d’'uma
planta bem elaborada, sdo tantas que nenhum sacrificio deve custar-lhe pa-
ra realizar um resultado tam importante.

Os abaixo assignados, Carlos Pezerat, engenheiro civil e Francisco
Goullard, geometro topografico, tendo ja executado a planta topografica da
Cidade de Lisboa para a Reparticao Geodesica do Reino e para a Camara Mu-
nicipal da mesma Cidade, veem respeitosamente propor a4 Exm?2 Camara Mu-
nicipal da Cidade de Chaves, executar a planta topografica da mesma Cidade,
nas condi¢Oes seguintes:

2 - A planta sera na escala de um por quinhentos (1 por 500) mos-
trando os detalhes exteriores e interiores dos quarteirdes, a imitacdo da
planta de Lisboa.

2 - A planta completa comprehendera a area delimitada pela faxa cor
de roza da pequena planta que juntamos a presente proposta.

9 - 0 nivelamento das ruas designara as cotas referidas a um ponto
qualquer da Cidade, determinado pela Exm?2 Camara; Serao as cotas marca-
das a tinta nas esquinas das ruas assim como na planta.

2 - O relevo do terreno, tanto nas ruas como nos quarteiroes sera de-
terminado por meio de curvas de nivel estabelecidas de dois em dois metros
de altitude.

2 - As dimensdes das folhas da planta serao fixadas pelo Municipio.

2 - Os precos em globo serdo os seguintes:

a - Para a planemetria, triangulacado e desenho, para toda a area acima
designada, Oito centos e setenta mil reis, (Reis 870$000)

b - Para o nivelamento, cento e setenta mil reis (Reis 170$000)

c - Para as curvas de nivel, cento e setenta mil reis (Reis 170%000)

Total geral Um conto, duzentos e dez mil reis (Reis 1:210$000)

2 - Os pagamentos serdo mensais, na importancia de cento e oitenta
mil reis (Reis 180$000) por mez, comeg¢ando no fim do primeiromez dos
trabalhos e continuando sem interrupc¢des até o saldo completo.

2 - A planta devera ser completamente terminada no prazo de seis
mezes (6 mezes) da data do comecgo dos trabalhos. Na esperanca de sermos
honrados com uma resposta favoravel aceitando esta nossa proposta, asse-
guramos-nos, com a mais alta consideracao e respeito.

De V2 Ex3, Lisboa, aos 10 de Maio de 1881.

Muito Att%s Vener?s e Cr2s Obr2s

0 Geometro topographo Francisque Goullard

Calgada de St2 Anna, 147
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O Engenheiro Civil Carlos de Pezerat

323, calgada do Salitre

Nota - No caso que a area fixada na presente proposta nao seja sufici-
ente comprometemos-nos a executar o excedente determinado pela Exm?
Camara Municipal por pregos proporcionaes.

Carlos de Pezerat
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RESUMO

A importancia econémica e social da vitivinicultura em Portugal fez com que o Es-
tado tivesse, desde cedo, demonstrado preocupagdes no dominio da recolha da in-
formacdo com intuitos diversos, desde os fiscais até aos de regulacdo do mercado.
Além disso, a espessura juridica que diacronicamente foi formatando as actividades
de producio e circulacdo abrangeu também a responsabilidade de criagio de acer-
vos estatisticos, quer por parte da administracdo central quer, posteriormente, por
parte das comissdes vinicolas regionais ou, nos restantes territérios de Portugal
Continental, pela Junta Nacional do Vinho. Sdo, justamente, os enlaces entre os di-
versos ambientes de producdo de informacdo e as formas de representagdo carto-
grafica que se pretende explicitar. Nesta comunicagdo trataremos de explicitar uma
primeira aproximacdo a algumas das fontes estatisticas e cartograficas relaciona-
das com a vitivinicultura, analisando o periodo que vai desde a cartografia produzi-
da pelas comissoes anti-filoxéricas, na segunda metade do século XIX, a cartografia
da estruturacdo da rede das adegas cooperativas, produzida em meados do XX, pela
Junta Nacional do Vinho, perpassando pelas “Consideracdes acerca da produgdo
vinicola do norte de Portugal em 1892”, manuscrito elaborado em 1894, por José
Taveira de Carvalho Pinto de Meneses, pelos “Le Portugal Vinicole” e o “Le Portugal
au point de vue agricole”, ambos de 1900 e coordenados por Cincinnato da Costa e
Luiz de Castro, pela precocidade da demarcagdo das regides viticolas de 1907 e
1908, ou, ainda, pelos “Atlas de Portugal”, de Amorim Girdo, de 1941 (12 edicdo) e
1958 (22 edicao).

ABSTRACT

The economic and social importance of vitiviniculture in Portugal meant that the
State had, from an early age, shown concerns in the field of information collection
with different purposes, from the tax authorities to those of market regulation. In
addition, the legal thickness that diacronically shaped the production and circula-
tion activities also included the responsibility for creating statistical collections,
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either by the central administration or, later, by the regional wine commissions or,
in the other territories of mainland Portugal, by the National Wine Board. It’s preci-
sely the links between the different environments for the production of informati-
on and the forms of cartographic representation that are intended to be made ex-
plicit. In this communication we will try to explain a first approach to some of the
statistical and cartographic sources related to viticulture, analyzing the period that
goes from the cartography produced by the anti-phyloxeric commissions, in the
second half of the 19th century, to the cartography of the structure of the winery
network cooperatives, produced in the mid-20th century, by the National Wine Bo-
ard, going through the “Consideracdes acerca da produgdo vinicola do norte de
Portugal em 1892”, manuscript prepared in 1894, by José Taveira de Carvalho Pin-
to de Meneses, by “Le Portugal Vinicole” and the “Le Portugal au point de vue agri-
cole”, both from 1900 and coordinated by Cincinnato da Costa and Luiz de Castro,
due to the precocious demarcation of the wine regions of 1907 and 1908, or, still,
by the “Atlas de Portugal”, of Amorim Girdo, from 1941 (1st edition) and 1958 (2nd
edition).

CARTOGRAFIAS DA VINHA E DO VINHO

Entre os primeiros contributos para a histdria da cartografia tematica
sobre a vinha e o vinho contam-se as referéncias efectuadas em 1950, por
dois engenheiros agronomos da Junta Nacional do Vinho, a propésito da di-
vulgacdo de uma notavel “Carta Vinicola de Portugal”, relativa a dados de
producao de 1949.

Explicitando a importancia dos “cartogramas” para a constru¢do de
uma “visdo de conjunto”, os autores exemplificam, como “trabalhos de méri-
to”1, com as “Cartas elementares de Portugal para uso nas escolas”(1878) do
silvicultor Bernardino Barros Gomes e com o “Atlas de Portugal” (1941) de
Amorim Girdo. Depois, referenciam a cartografia especificamente relativa a
vinha e ao vinho, considerando que “as mais antigas de que temos noticia
datam de 1892”2, da autoria de José Taveira de Carvalho Pinto de Menezes,
um engenheiro civil tipico do fontismo, que além das actividades desenvol-
vidas nos caminho-de-ferro ou na direccao distrital de estradas de Braga, foi
também director dos Servigos Ampelograficos da circunscricao do Norte de
Portugal e viticultor de mérito3.

De facto, a cartografia tematica sobre o tema é um pouco mais antiga
e das “15 preciosas cartas”, de 1892, atribuidas a Pinto de Menezes, apenas

1 Américo MIGUEL e Mario GODINHO, 1950, p. 301.
2 [dem, p. 303.
3 Helder MARQUES, 2000, pp. 104-105.
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uma, da qual se desconhece o paradeiro, mas é descrita no manuscrito#, po-
dera ser dos anos noventa de Oitocentos e da autoria daquele engenheiro,
ja que as outras 14, na escala aproximada de 1:800.000, sdo certamente
posteriores. Quem o denuncia é a base cartografica em que foram elabora-
dos, que representa o distrito de Setubal, apenas constituido em 1926, e
ostenta a identificacao da Direccao Geral dos Servicos Agricolas e do Minis-
tério da Economia, apenas criado em 1940 (Decreto-Lei n? 30692, de 27 de
Agosto), para além da modernidade do lettering e da referéncia ao Servigo
Editorial da Reparticao de Estudos, Informacao e Propaganda, que sugerem
e evidenciam a datacgao (figura 1).

Assim, mesmo ndo considerando os levantamentos da regido do Dou-
ro, da primeira metade de Oitocentos e assinados pelo Barao de Forrester,
devem relacionar-se os fundamentos da cartografia sobre o vinho e a vinha
ao aparecimento da cartografia de base sua facilitadora, como se passou,
alias, em relacdo a generalidade da cartografia tematica portuguesa.

De facto, o aparecimento de cartografia tratando aspectos relaciona-
dos com o cultivo da vinha e a produgdo de vinho, surge num contexto de
proliferacao de cartografia sobre os mais variados temas, potenciada quer
pela relevante publica¢do das 37 folhas da Carta Corographica do Reino, na
escala 1:100.000, iniciada por Filipe Folque em 1856 e que decorreu até
1904, quer, principalmente, com a Carta Geographica de Portugal, na escala
1:500.000, publicada em 1865 pelo Instituto Geographico.

O primeiro caso é exemplificado pelo “Paiz Vinhateiro da Bairrada”,
mapa de 1867, executado sobre um extracto copiado da folha n? 13 da carta
1:100.000, onde, mantendo a escala, se identifica, a vermelho, a area de pro-
ducdo de “vinho tinto de embarque”, a amarelo a do "vinho branco de em-
barque”, e a sépia a de “vinho de consumo” (figura 2). No segundo caso, rele-
vam-se, no ambito deste artigo, os dois mapas, reduzidos a 1:1.000.000 e
publicados por Gerardo Péry, em 1890, no Boletim da Direccdo Geral da
Agricultura, ambos comungando o titulo de “Carta Vinicola de Portugal, Pro-
ducdo approximada, Media 1884 a 1888".

Como referido noutros trabalhos®, a Carta Geographica de Portugal
transformar-se-ia num documento incontornavel da histéria da cartografia
tematica portuguesa, fornecendo a primeira imagem contemporanea da to-

4 Apesar de nio constar junto do documento, o “Mapa-Esbd¢o duma carta vitivinicola da circunscri¢cdo do Norte de
Portugal em 1892” é descrita por Pinto de Menezes no seu manuscrito: “Vé-se facilmente no esbogo da carta vini-
cola com que acompanhamos este trabalho (...). O esbogo distingue-as pela diversidade de cores. Adoptei n’ele a
cor verde para indicar a regido do Minho ao Vouga, a amarela para a do Alto Douro, a azul para a Transmontana e a
roxa para designar a Beirenca. Em cada cor ha duas gradagdes; a mais leve representa os territérios em que a cul-
tura da videira é de mediana intensidade, e a mais carregada, aqueles em que ela é mais intensa. Em todas as paro-
quias que se encontram na parte aguarelada, existe a cultura da preciosa ampelidea, mas em pequena escala. Sdo
pois estas manchas de cor intensa na carta, que representam territorios em que a produgdo excede sempre o con-
sumo.” (José Pinto de MENEZES, 1892, pp. 69-70).

5Mario G. FERNANDES, 2007.
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talidade de Portugal Continental, “que podemos considerar relativamente
exacta”®, e sendo a base cartografica, necessaria e essencial, ao desenvolvi-
mento da cartografia tematica portuguesa debrucada sobre as regides ou a
totalidade de Portugal Continental. A partir dela, cartografaram-se outros
levantamentos, tratando da geologia, da morfologia, da constituicdo e ocupa-
¢do do solo, dos cultivos e coberturas vegetais, da climatologia, entre tantos’.
Sobre bases dela provenientes proliferaram mapas tematicos, publicados
como documentos cartograficos isolados ou inseridos em estudos, relatorios
e em publicac¢des periddicas e relativos as mais variadas areas de actividade,
do caminho-de-ferro as estradas, aos fardis ou aos observatorios meteorolo-
gicos, como o exemplificam os mapas inseridos ao longo das centenas de nu-
meros da Revista de Obras Publicas e Minas e do Boletim da Direc¢ao Geral
da Agricultura. Os documentos cartograficos eram da responsabilidade das
mais variadas sec¢oes e direc¢oes-gerais do Estado, mas também de empre-
sas e de individuos, promovendo-se diversa qualidade cartografica.

Entre os exemplos conhecidos que se apoiaram na Carta Geographica
de Portugal, refiram-se os varios mapas de circulos proporcionais8, a “Carta
de Portugal com a situacdo dos observatérios meteoroldgicos” (1905)%, o
“Plano Geral da Illuminacdo da Costa maritima do Continente do Rei-
no” (1906)19, os dois exemplares referidos da “Carta Vinicola de Portugal
(...)", de Gerardo Péry e de 1890, bem como os mapas insertos no Portugal
au point de vue agricole, coordenado por Cincinnato da COSTA e D. Luiz de
CASTRO (1900) ou as Cartas Elementares de Portugal para uso das escolas,
de Bernardino de Barros Gomes (1878), publicadas na escala de 1:2.250.000
e consideradas “o primeiro atlas tematico publicado em Portugal”!!, também
qualificado como “sintese pedagoégico-cientifica”, valiosa e enquadravel
“numa preocupacao que tende a crescer durante a segunda metade do sécu-
lo [XIX]: melhorar o ensino”12.

Paulatinamente, a cartografia temdatica ganhou estatuto privilegiado

6 Maria Helena DIAS, 1998, p. 7.

7 Idem, pp. 33-45.

8 A “Carta Indicativa do numero de correspondencias e encomenda postaes recebidas e da importancia dos vales
emittidos e dos selos vendidos em cada districto durante o anno de 1888”, dos correios portugueses e existentes
desde 1882 (Fernanda ALEGRIA, 1988). Nesta carta a proporcionalidade dos circulos era “calculada em relagdo ao
raio, e ndo a superficie, como se demonstrou depois ser geometricamente exacto” (Suzanne DAVEAU, 1995, p.
164), sendo a mesma técnica utilizada noutros exemplos conhecidos, como no “Cartograma do rendimento das
estagdes no anno de 1881”, dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro ou nas “Carta Figurativa da Extensdo das
Estradas de 12, 22 e 32 ordem, construidas em cada districto do continente do Reino até 30 de Junho de 1880” e
“Carta Figurativa da Despeza Kilometrica de conservacdo ordinaria e de grande reparacdo das estradas reaes em
cada districto do continente do Reino”, gravadas na Direc¢do Geral dos Trabalhos Geodésicos e estampadas na
Imprensa Nacional, ambas de 1881 e do Ministério das Obras Publicas, Commercio e Industria (Arquivo Histérico
do Ministério das Obras Publicas: C-5-4B e C7-4-B, respectivamente).

9 Onde a representagdo dos postos existentes (pequenas circunferéncias a preto) e projectados (pequenas circun-
feréncias vermelhas) se revela uma opg¢do cartografica ineficaz.

10 Representando, de forma simples e sugestiva, o alcance dos fardis costeiros, em fung¢do do estado da atmosfera:
“médio” (semicirculos a cheio) ou “brumoso” (semicirculos a tracejado).

11 Suzanne DAVEAU, 1995, p. 165.

12 Nicole DEVY-VARETA et al, 1990, p. VII.
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enquanto instrumento de apoio a compreensdo e a ac¢do, como aconteceu
no tema da vinha e do vinho, verificando-se, pelos documentos cartograficos
conhecidos, a utilizacdo da cartografia para compreender a distribuicdo da
vinha e a estrutura territorial da producdao de vinho, para monitorizar o
combate ao filoxera ou para planear a rede das adegas cooperativas, neste
caso ja com a utilizagdo da Carta Corografica de Portugal na escala de
1:400.000, do Instituto Geografico e Cadastral.

CARTOGRAFIA E PRODUCAO VINICOLA (1890-1950)

Sdo conhecidas e reconhecidas as deficiéncias e a ma qualidade das
séries estatisticas produzidas no decorrer de todo o séc. XIX, o que perdura-
ra até ao fim do primeiro quartel do séc. XX. Sabe-se também, pelo menos no
que respeita a produgdo agricola, que a esmagadora maioria da informacao
coeva peca, por norma, por subavaliagdo, sendo muitas vezes enviesada em
fungdo de interesses meramente conjunturais.

Simplificando, pode dizer-se que o modelo seguido para a recolha de
informacao passou por duas fases relativamente distintas, tanto na sua base
organizativa, como de concep¢do censitaria. A primeira, foi essencialmente
baseada na cadeia hierarquica da aparelho de estado saido do liberalismo,
competindo aos governos civis elaborar relatérios com o acervo informativo
pedido pelo governo ou, no caso da agricultura, aos servicos agricolas ou
comissdes especializadas a exemplo das anti-filoxericas. A segunda fase, a
partir de 188613, foi fundamentalmente marcada pelo Inquérito Agricola,
mandado realizar pelo decreto de 30 de Dezembro e que consubstanciou,
apesar do notdrio insucesso, a primeira tentativa sistematica de recolha de
informacao, sem se apoiar, como antes, exclusivamente ou quase s6 em rela-
torios. O mesmo sucedeu ao Recenseamento geral dos gados no Continente
do Reino de Portugal, em 1870, reconhecendo a sua inexactidao, inclusive,
os proprios intendentes de pecudria que admitem que o valor real fosse,
efectivamente, pelo menos o dobro do apurado. No que respeita aos efecti-
vos pecudrios sé é minimamente fidvel o arrolamento realizado em 192514,

13 Nesse mesmo ano criam-se os servicos da carta agricola do pais dirigidos por Gerardo Pery. Até ao fim de 1890,
estavam levantados cerca de 1 milhdo e 500 mil ha a escala de 1/50000. No Minho tinham sido levantados 6923
ha, em 1889, e 7772 ha, em 1890, a escala de 1/25000, nos concelhos de Arcos de Valdevez, Ponte da Barca e Pon-
te de Lima, ndo estando, portanto, ainda nenhum deles inteiramente coberto, o mesmo sucedendo a carta agricola
da regido vinhateira do Douro e da ilha da Madeira, cujos trabalhos se iniciaram a escala de 1/20000, apenas em
1889. Em 1890 estavam levantados para o primeiro caso 19998 ha e, para o segundo, 4168 ha (Gerardo PERY,
1892, 457-461). No respeita a informagdo produzida, importa separar aquela que é vertida na carta propriamente
dita, da estatistica agricola geral, publicada sob a forma de "notas para a estatistica agricola" de algumas freguesi-
as. Depois de 1891, decorrente da crise financeira, abrandou-se o, até entdo, elevado ritmo de cobertura do pais
que vinha de 1886, o que se agravou ainda, posteriormente a 1894, aquando da morte de Pery, Ainda assim, o
levantamento da carta agricola prossegue na primeira década do século XX, incidindo agora os trabalhos essencial-
mente sobre o territério do Norte e Centro do pais até serem, estes servicos, pura e simplesmente suprimidos em
1911 (Helder MARQUES, 2000, pp. 45-62).

14 [dem, p. 52.
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Mesmo tendo em conta as naturais oscilagdes anuais, a produgao vini-
cola portuguesa deve ter crescido gradualmente até a invasdo do oidio, que
ocorreu no inicio da década de 50 do séc. XIX. Sem grande importancia no
Douro o oidio atingiu fortemente o Entre-Douro-e-Minho e a regido do Oes-
te, territérios comparativamente de elevada producao, o que fez diminuir as
colheitas pelo menos até aos primeiros anos da década de 60, quando se ge-
neraliza o tratamento pelo enxofre. Depois, e apesar do filoxera, a produgao
aumentou, embora de forma menos intensa, resultado do balanco entre per-
das definitivas e novas plantagdes.

A 24 de Maio de 1894, Paulo de Moraes, presidente da “comissao de es-
tatistica viticola e vinicola”, em resposta aos trés primeiros quesitos (12 Qual é
a nossa produccao vinicola? 22 Qual é a area occupada pela cultura da vinha
em todo o paiz? 32 Qual a area invadida pela phylloxera?) do inquérito manda-
do elaborar pela tutela 1> afirma que “sem o inquerito directo feito por peritos
verdadeiramente habilitados theorica e praticamente, descendo as devidas
particularidades nos diversos centros vinhateiros, percorrendo-os para bem
dizer freguezia por freguezia; observando com olhos experimentados os varia-
dos vidonhos; corrigindo com sao critério todas as informag¢des dolosa ou ig-
norantemente fornecidas; e, auxiliado por um levantamento simultaneo da
carta viticola do paiz, ndo sera nunca possivel dar resposta satisfactoria a uma
parte dos quesitos que foram propostos 4 sua apreciacdo”. Ainda assim,
avanga a titulo de estimativa que a produgdo vinicola nacional seria de
3.606.198 hl, para uma superficie de 187495 ha de vinha. No mesmo relato-
rio!7, indica o rendimento ha, ou seja, a produgdao média (hl/ha) por distrito,
valores absolutamente necessarios para chegar a estimativa final que apresen-
ta para a producao relativa ao ano de 1892. Sintomaticamente e para o mesmo
ano, Pinto de Menezes calcula para os distritos do Norte de Portugal volumes
relativamente idénticos. Por exemplo, os valores indicados para os distritos de
Viseu e Braganca sdo exactamente iguais. Nao se pense, porém, que se trata de
uma excepc¢ao ao registo de uma enorme disparidade quanto as avalia¢cdes da-
do que o mais provavel é que Paulo de Moraes, de forma expedita, os tenha
pura e simplesmente transcrito, até porque se sabe que os conhecia previa-
mente. Qutros autores e para anos diferentes, apresentam estimativas comple-
tamente dispares. Tome-se, como exemplo o calculo da area ocupada pela vi-
nha indicado por Gerardo Pery (1875 - 204 mil ha), pelo congresso viticola de
1900 (250 mil ha), por Cincinato da Costa, também em 1900 (220 mil ha).

Os primeiros mapas conhecidos representando dados da producao de
vinho do pais, sdo dois na escala de 1:1.000.000, ambos denominados “Carta
Vinicola de Portugal, producao approximada, Media 1884 a 1888”, elabora-

15 MOPCI, Boletim da Direcgdo Geral da Agricultura, n®11, Imprensa Nacional, Lisboa, 1894.
16 Idem, p. 860.
17 Idem p. 864
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dos no ambito da estatistica agricola dirigida por Gerardo Péry e publicados
no Boletim da Direc¢do Geral da Agricultura (1890) e que contemplam j3, de
forma bem visivel, os recortes territoriais das 9 regides agrondémicas do
Continente criadas em 1886. Trata-se de mapas que comungam todas as re-
feréncias e representam a produc¢do de vinho por concelho: um através da
simples inscricdo dos valores numéricos no interior de cada concelho
(figura 3), outro com o preenchimento da superficie concelhia por manchas
gradadas (figura 4), destacando-se claramente a importancia a elevada pro-
dugdo vinicola na maior parte dos municipios do Oeste. O primeiro nao po-
tencia qualquer aproveitamento da expressao grafica, enquanto o segundo
se apresenta como um falso mapa coropleto, ja que utiliza, erroneamente,
manchas gradadas para representar valores absolutos de “Intensidade de
producdo” concelhia, em hectolitros. Em sua honra, fica a utilizacao de gra-
dacgdes de roxo, cor cuja utilizagdo seria repetida por outros autores.

Desde logo, por Cincinnato da Costa, que a utilizou na “Carte Vinicole
du Portugal” e na “Carte Viticole du Portugal”, ambas inseridas no Portugal
au point de vue agricole (1900), coordenado por Cincinnato da COSTA e D.
Luiz de CASTRO. Na primeira (figura 5), utiliza diferentes malhas de cor ro-
xa, com distintos valores visuais nao legendados, para reforcar a representa-
¢do da producdo vinicola, efectuada através de circulos de dimensdes orde-
nadas, embora definidas arbitrariamente. Na segunda (figura 6), é inovador,
ao distinguir os principais tipos de vinho, utilizando o roxo para os vinhos
comuns maduros, a cor verde para os vinhos verdes e o amarelo para os vi-
nhos licorosos, utilizando em cada caso duas intensidades de cor diferentes:
“as cores fortes indicando as vinhas seguidas; as cores fracas indicando as
vinhas interrompidas, de espaco a espaco, por outras culturas.” 18

Ambicionando retratar fielmente o Portugal de 1900, o Portugal au
point de vue agricole apresenta, ao longo de textos de varios autores, 14 ma-
pas que constituem o primeiro atlas tematico oficial publicado, na escala de
1:2.000.000, com recursos técnicos e financeiros demasiados, face ao desco-
nhecimento cartografico revelado pelos inumeros erros de op¢do cartografi-
ca e de simbolizacdo que a maioria dos mapas contém, constituindo, apesar
disso, uma referéncia recorrente para historiadores e gedgrafos.

Foi referéncia importante para Amorim Girdo, que nele se inspirou pa-
ra a concep¢do do mapa XVII, “Producao Vinicola”, publicado no Atlas de
Portugal (1941). De facto, quer aqui, quer na Geografia de Portugal (1941),
Amorim Girdo conjugou, num s6 mapa, a Carte Viticole e a Carte Vinicole de
Cincinnato da Costa, aproveitando as cores utilizadas na primeira e substitu-
indo os dados de producdo provincial, da segunda, pela producao concelhia
relativa a 1935 (litros/kmz2), deduzindo as superficies dos concelhos as

18 Nota redigida no canto inferior direito da “Carte Viticole du Portugal” (1900).
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areas de altitude superior a 700 metros, consideradas “areas ndo produto-
ras” e representadas a cinzento (figura 7). Opta ainda por denominar os ter-
ritérios de produc¢do mais relevantes facilmente identificaveis pelo leitor
minimamente informado, mesmo que com volumes de produg¢do ndo muito
significativos, ndo sendo por acaso que na Regido Demarcada dos Vinhos
Verdes refere Mong¢do, Basto e Amarante, ou no Alentejo, Borba e Cuba.

Globalmente, resulta num mapa de leitura sugestiva, apesar da discutivel
opgao grafica nas gradagdes das cores roxa e verde, onde se misturam as vari-
aveis visuais grao e valor, certamente devido a condicionalismos técnicos?°.

Os mesmos condicionalismos técnicos explicardo a op¢do grafica para a
gradagdo, a preto e branco, das manchas concelhias de trés cartogramas pu-
blicados, em 1952, nos Anais da Junta Nacional do Vinho (JNV)20. Utilizando a
mesma sequéncia de gradacdo nos trés mapas, no primeiro caso indevida-
mente, representa-se a Produgao Total de Vinho em nimero de pipas (figura
8), a Densidade de Produgdo de Vinho em litros por hectare (figura 9) e a Im-
portancia Social Agricola da Vinha, em litros por habitante activo agricola.
Estes mapas, elaborados no seio da prépria JNV, possuidora de uma equipa
técnica empenhada e que valorizava a cartografia como instrumento de co-
nhecimento e decisdo, constituiram parte da documentacao cartografica de
apoio ao planeamento da rede de adegas cooperativas, como o foram, tam-
bém, a prépria cartografia das redes das adegas, publicada no mesmo texto e
que abordaremos mais a frente, e mapas ja publicados por outros autores,
dos quais a JNV publica versoes simplificadas, extraidas, respectivamente, de
Amorim Girdo (1941) e de Américo Miguel e Mario Godinho (1950)241, dois
agronomos da JNV, que haviam publicado uma Carta Vinicola de Portugal.

Estes engenheiros faziam parte da equipa da JNV envolvida no “Atlas
Mundial da Vinha e do Vinho” (articulado com o Office International du Vin),
na planificacdo da rede de adegas cooperativas e na realiza¢do da “carta viti-
cola [do pais] a grande escala”??, neste caso cartografando, por concelho, a
intensidade do cultivo da vinha (vinha densa, vinha medianamente densa e
vinha dispersa23), como o mapa de Torres Vedras (1951) exemplifica (figura
10). Além disso, sabendo-os conhecedores da obra de Amorim Girao, é sem

19 0 Atlas de Portugal, de Amorim Girdo, apresenta 10 mapas coropletos, de um total de 49, genericamente correc-
tos no que se refere a expressao grafica. Apesar da discutivel op¢do no mapa da “Produgdo Vinicola” e do erro do
mapa do “Movimento da Populagdo” (tema XII), com as classes de variagdo negativa da populagdo, entre 1920 e
1930, a serem representadas pelas duas gradagdes mais claras da mesma cor, todos os mapas utilizam devidamen-
te a variavel visual valor, quer na gradacdo das classes, quer na escolha desta opgdo cartografica apenas na repre-
sentagdo de valores ponderados.

20 AJNV, criada pelo Dec. N2 27977 de 1937, tendo sucedido a federagdo dos Viticultores do Centro e Sul de Portugal.
21 Américo MIGUEL e Rogério OLIVEIRA, 1952, pp. 109 e 117.

22 Américo MIGUEL e Mario GODINHO, 1950, p. 301.

23 Explicadas por Américo MIGUEL (1950, p. 188) em relagdo ao mapa sobre Almeirim: “Da carta viticola em gran-
de escala, em realizagdo na J. N. V. As manchas a cheio representam as dreas em que mais de 2/3 sdo cultivadas de
vinha. Nas manchas a tracejado esta cultura cobre entre 1/3 e 2/3 do terreno e nas manchas a ponteado a vinha,
bastante dispersa na mancha, ndo vai além de 1/3 da 4rea total ndo sendo consideradas as manchas em que a
vinha cobre menos de 10% da sua area total.”
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surpresa que os vemos publicar a “Carta Vinicola de Portugal, Densidade de
Producdo, 1949”, que além de ter nascido pela “vontade de investigar, de
dar mais um passo na questdo da representacdo cartografica da viticultura
portuguesa”?4, demonstra preocupacdes pedagogicas, expressas na apresen-
tacdo de “trés pequenos cartogramas” retirados da “Carta da densidade de
populacdo por freguesias”, de Amorim Girdo.2>

Nesta Carta Viticola (figura 11), elaborada sobre uma redugdo e gene-
ralizagdo, para 1:800.000, de uma base simplificada da Carta Corografica de
Portugal, originalmente na escala de 1:400.000, em vez de “colorir a mancha
representativa da unidade geografica”, como até aqui, optou-se por
“desenhar curvas de igual densidade de produc¢ao segundo o método geral
de desenho das curvas de nivel das cartas de relevo do solo”26.

0 método das isolinhas ja tinha sido utilizado anteriormente, mesmo
em relacdo a producdo vinicola, como referem os autores2?, no entanto, nun-
ca com base em dados por freguesia, nem, sobretudo, na representacao da
producdo vinicola em relacdo a todo o territério de Portugal Continental.
Aproveitando elementos préprios e informagdo “gentilmente cedida” 28 por
Amorim Girdo, sobre as sobre as areas das freguesias, utilizaram um
“Indice”, resultante da divisdo da producao total da freguesia pela area total
da freguesia (expresso em litros/hectare), que localizaram na respectiva se-
de de freguesia e, embora seguindo o “critério de ndo desenhar qualquer
curva acima das altitudes 700-800 m. por se saber que ai a vinha nao vegeta
regularmente” 2%, mantiveram em todos os calculos a utilizacdo da area inte-
gral de cada freguesia. Os intervalos das isolinhas foram preenchidos por
sete gradacdes da cor roxa, mantendo a sua ja tradicional utilizacdo para a
representacdo da produgdo vinicola e constituindo a mais notavel carta vini-
cola de entre todas as aqui abordadas.

CARTOGRAFIA NO PLANEAMENTO DAS ADEGAS COOPERATIVAS (1952)

Ao contrario do que ocorreu nos outros paises europeus em que a viti-
cultura era importante, as formas modernas de cooperagao foram, em Por-
tugal, ndo s6 mais tardias como ainda essencialmente dependentes do finan-
ciamento do Estado.

Nos anos 40 do séc. XX, produ¢cdes anormalmente elevadas e exceden-
tes persistentes representavam custos adicionais para os organismos de re-

24 Américo MIGUEL e Mério GODINHO, 1950, p. 307.

25 [dem, 1950, p. 311.

26 [dem, 1950, pp. 309-310.

27 “Este método ja foi utilizado pelo Eng? Agrénomo Actrsio Rodrigues (1948) no Esbogo da carta de produgéo de
vinho tinto da regido vinicola da Bairrada” (Idem, 1950, p. 310).

28 [dem, p. 309.

29]dem, p. 311.
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gulacdo, principalmente para a Junta Nacional do Vinho. Acresce o facto da
dominancia dos pequenos e muito pequenos produtores, muito deles depen-
dentes dos rendimentos obtidos com a venda, ndo conseguirem acompanhar
a modernizacao e melhorar a qualidade organoléptica dos vinhos, sobretudo
pela manifesta deficiéncia no que respeita quer ao processamento dos mos-
tos, quer a posterior conservacdo em adega. Além disso, uma oferta excessi-
vamente pulverizada, que alimentava uma miriade de intermediarios, nao
permitia economias de escala e favorecia oscilagdes acentuadas nos pregos.

Em 1953, face ao niimero muito reduzido de adegas cooperativas exis-
tentes a laborar, é aprovado pelo Ministro da Economia o plano de constru-
cdo e apetrechamento de cooperativas na area de jurisdicao da JNV, que de-
termina igualmente que os organismos corporativos de coordenag¢do econoé-
mica das regides vinicolas demarcadas elaborassem estudos relativos a
constituicdo da respectiva rede de adegas. O plano do Douro seria aprovado
em 1955, prevendo a construcdo de trinta unidades, distribuidas por 19
concelhos, para uma laborac¢do de 300 mil hl. Segue-se o Plano de propagan-
da e fomento de adegas cooperativas para a Regidao dos Vinhos Verdes, apro-
vado em 1956, por despacho do Ministro da Economia, datado de 10 de Se-
tembro30. Neste caso, os critérios de base para a localizacdo e dimensao das
18 adegas previstas contemplaram as variaveis territério (excluindo as
areas do litoral e de montanha de menor aptidao viticola); dimensao da pro-
ducdo (excluindo dos calculos os muito pequenos produtores - inferior a
duas pipas, assim como os de dimensdao mais elevada); escalonamento e
area de influéncia, pela dimensao maxima de 10.000 hl e minima de 1500 hl,
dita “adega de minima capacidade”.

A importancia da cartografia como instrumento de conhecimento e
decisdo no processo de planeamento da rede de adegas cooperativas foi im-
portante em quaisquer dos casos, particularmente no da JNV, bastando aten-
tar, para o provar, na opinido dos autores, na cartografia publicada, carreada
como “valiosos auxiliares” de trabalho, ou na quantidade de documentos
cartograficos produzidos.3!

Comecando por delimitar uma divisao regional do Pais, visando a pla-
nificacdo do estudo do custo da produc¢do do vinho, “com finalidades de or-

30 Dactilografado, Biblioteca da Regido Demarcada dos Vinhos Verdes.

31 “Delimitaram-se as zonas, tendo como base os seguintes elementos e trabalhos: - Estudo das caracteristicas dos
vinhos portugueses (area da J.N.V.) colheita de 1948 - A. R. Nunes Salvador e F. F. Franco Frazdo. (...); - Atlas de
Portugal - Amorim Girdo; - Esbo¢o de uma carta regional - Amorim Girdo; - Portugal, o Mediterraneo e o Atlantico
- Orlando Ribeiro; - Livros guias das excursdes do Congresso Internacional de Geografia - (Livro B, A. Fernandes
Martins; Livro C, Orlando Ribeiro; Livro D, Virginia Rau et Georges Zbyszowski; Livro E, Mariano Feio); - Zonas fito
-climaticas e regides naturais do continente portugués - J. Pina Manique e Albuquerque; - A Terra - Filipe Figueire-
do. - Carta Corografica de Portugal 1/400.000 - I. G. Cadastral; - Carta Itinerdria do Exército 1/250.000 - E. M. do
Exército; (...) - Carta Geoldgica de Portugal - J. F. N. Delgado e Paul Choffat; - Carta Vinicola de Portugal - Américo
C. Miguel e Mério Falcdo Godinho; - Delimitagio das regides produtoras de vinhos de marca - Legislacdo Portugue-
sa. (...).” (Américo MIGUEL e Rogério OLIVEIRA, 1952, pp. 158-160).
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dem econdémica mas fundamentada essencialmente nas expressdes geografi-
cas e ecolodgica, procurando-se definir por este modo a regido viticola natu-
ral” 32, chegou-se a constituicdo de 14 “zonas de interesse cooperativo” sob a
jurisdicao da J.N.V. (figura 12). Para cada zona33 foi, entdo, estudada a locali-
zacdo das adegas, elaborando-se estudos preliminares com auxilio da carto-
grafia de base, das estatisticas de producao e da carta vinicola, em elabora-
¢ao na J.N.V,, marcando-se “em gabinete as possiveis adegas que constituiri-
am a rede a planificar e ao mesmo tempo delimitadas, ‘grosso modo’, as res-
pectivas areas de influéncia, tomando como menor unidade territorial a fre-
guesia”34. Depois, esta “hipotética rede prévia” era testada pela auscultacao
dos representantes institucionais: presidentes de camara e presidentes de
grémios da lavoura, mas também de engenheiros silvicultores, engenheiros
agronomos e regentes agricolas, colocados nas zonas pela J.N.V. ou por ou-
tros servigos da administracdo central. Finalmente, “em face das produgoes
das freguesias interessadas na adega e do modo como se distribuem pelos
diferentes escaldes de produtores, com o auxilio das cartas de grande escala
1:25.000 e 1:50.000 e ainda das cartas utilizadas no estudo preliminar, era o
problema depois debatido e encarado sob os mais diversos aspectos, conclu-
indo-se pela solucao que parecia mais conveniente.”3>

A representacdo cartografica da rede proposta seria cuidadosamente
definida, decidindo-se apresentar trés tipos de mapas: um para as “zonas
mais importantes” - Oeste (X), Ribatejo (XI), Bairrada (V) e Leiria (VII) -, ou-
tro para as “de importancia secundaria” e, finalmente, “a carta de conjunto
de todas as zonas”. As primeiras sdo “cartas de certo pormenor”, contendo
“limites de concelho; limites de freguesia; limites das areas de influéncia das
adegas cooperativas; localizacao das adegas cooperativas; principais estra-
das; caminhos de ferro; principais cursos de agua; sedes de concelho; sedes
de freguesia e principais manchas de vinha”, que aqui se exemplificam com a
do Ribatejo (figura 13); nas segundas eliminaram-se os limites de freguesia
e as principais manchas de vinho, como se verifica na do Baixo-Mondego
(figura 14); na carta de conjunto, apenas se consideram os limites e as sedes
concelhias, os limites das areas de influéncia das adegas cooperativas bem
como a respectiva localizacdo, acrescentando-se, naturalmente, os limites de
cada zona.36

32]dem, ibidem.

33 Os técnicos coordenadores foram Mario Falcdo Godinho (zonas |, II, IX e XII), A. Duarte Figueiredo (zonas III, IV,
V, VI e XI), Rogério V. de Oliveira (zonas VII, VIII e X) e Américo C. Miguel (zona XIII). Américo MIGUEL e Rogério
OLIVEIRA, 1952, pp. 261-265.

34 [dem, p. 260.

35]dem, p. 260.

36 [dem, pp. 271-273.
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CARTOGRAFIA NA MONITORIZACAO DO COMBATE AO FILOXERA
(1890-1893)

Naturalmente, ndo era nova a utilizacdo da cartografia como instru-
mento para a ac¢do por parte do poder central, quer a nivel local, quer naci-
onal, havendo exemplos Oitocentistas, como € o caso do combate ao filoxera.

Foi provavelmente em 1862 ou, quando muito, no ano seguinte, numa
vinha situada na freguesia de Gouvinhas, municipio de Sabrosa, portanto em
pleno Douro, que terdao secado “umas cincoenta cepas”, embora somente qua-
se dez anos volvidos se tenha atribuido tal facto a presenca de um insecto mi-
croscépico que ao alojar-se na parte radicular da videira a fazia definhar, de
seu nome philloxera vastratix. No decorrer dos anos 70, a proliferagao do in-
secto, ao inicio relativamente lenta, tornou-se cada vez mais ameacadora e,
em 1876, perante a estupefaccao dos viticultores, quando o Governo pergun-
tava ainda “se a perda das vinhas em ambas as margens do Douro seria devi-
do & phylloxera”, comegavam os tratamentos pelo sulfureto de carbono.

Depois do congresso filoxérico havido em Lausane, no qual se tinha reco-
mendado a generalizacdo das praticas de combate ja bastante divulgadas em
Franga3?, o Governo nomeia ainda, em 1878, uma comissao de estudo e trata-
mento das vinhas do Douro. Ou seja, apenas a partir do inicio da década de 80
se inicia um programa de ac¢do, ainda que nao sistematico, porque sobretudo
experimental, até porque ainda em 1880, os viticultores, animados com o que
se passava em Franca, quiseram empregar o sulfureto de carbono contra o fi-
loxera, mas ndo o puderam fazer por falta de insecticida no pais3s.

Como anteriormente se disse, em 1886, no ambito da reorganizacao do
MOPCI, foi criada a Direc¢ao Geral de Agricultura, reflectindo a sua estrutura-
¢do organizativa a inten¢do de responder a trés problemas fundamentais, isto
é, além da velha questdo das subsisténcias, agora também os novos desafios
resultantes da difusdo do filoxera, a que acresce a programacdo do ordena-
mento e expansdo das matas. Pouco depois, procede-se a reorganiza¢do dos
servicos regionais, suprimindo a raiz matricial que até entdo a figura do dis-
trito tinha constituido, para os condensar em 12 regides agrondmicas, 9 no
Continente e as restantes 3, nas ilhas. Especificamente, para o combate ao fi-
loxera sdo agrupadas em duas circunscri¢des (criadas em 1882): a do Norte,
abrangendo as cinco primeiras regidoes e a do Sul, abrangendo as remanes-
centes (da 62 a 122). Em cada uma das regides agronémicas criam-se “Juntas
Promotoras” com o fim de catalizar o esfor¢co de moderniza¢ao da agricultura,
reorganiza-se o ensino agricola e veterinario, abrem-se efectivamente as pri-

37 Gilbert GARRIER, 1989, pp. 63-74.

38 Alids, apenas em 1883, quando o filoxera extravasava ja largamente o territério duriense, se fez a primeira ins-
pecgido geral as vinhas do pais, verificando-se que estavam também afectada uma boa parte dos municipios da
terra fria transmontana e alguns de elevada produgdo do Oeste.
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meiras esta¢des chimico-agricolas - embora pouco mais tenham feito do que
analises laboratoriais a vinhos - com campos de ensaio e experimentacao.

Embora tardiamente, o Estado portugués demonstrou no combate ao
filoxera um empenhamento politico que passou também por um dispéndio
financeiro absolutamente inédito até a altura, embora estes recursos e, so-
bretudo, a quantidade e qualidade do potencial humano disponivel, se mos-
trassem sempre insuficientes. Um investimento desta amplitude sé se en-
tende se se aduzir que as exportacdes portuguesas dependiam essencial-
mente do vinho (cerca de 2/3 do total), em particular do vinho do Porto, dai
a importancia deste flagelo para a economia viticola e, por maioria de razao,
para a erdrio publico, ainda muito dependente da larga panéplia de impos-
tos e taxas que recaiam sobre o vinho.

Seguindo as praticas que iam sendo adoptadas em Franga, determinam
-se diversas isencdes de contribuicdes que recaiam sobre os proprietarios
das vinhas filoxeradas e estabelece-se uma forte regulamentag¢do no que res-
peita ao transporte e mobilidade do material infectado, de forma a conter a
difusdo. Neste combate facilitou-se também a instalacao de fabricas de sul-
fureto de carbono, isentando os agricultores que o utilizavam nos tratamen-
tos do respectivo frete de transporte e, inclusive, subvencionando o preco,
promoveu-se ainda a criacdo de viveiros de plantas americanas, as quais,
como se sabe, uma vez enxertadas em castas europeias, viriam a ser a solu-
cdo encontrada para o problemas3®.

Para um combate eficaz ao filoxera era também crucial escrutinar os
territérios infectados, com o duplo objectivo de os confinar e encontrar as
modalidades mais convenientes de tratamento. Ora, se o rastreio foi na dé-
cada de 70 praticamente inexistente, € na de 80 que se inicia um maior e
mais sistematizado esfor¢co de monitorizacao. Para o que aqui interessa par-
ticularmente relevar, isto é, a monitorizacdo da expansao dos territdrios
afectados pelo insecto, construiu-se, através de inquéritos e inventarios in
loco, informacdo que também se destinava a ser cartografada, de forma a
estabelecer padrdes territoriais de expansao.

Com o fim de uniformizar critérios e poder, desta forma, estabelecer
comparagdes, aquando da publicacdo do diploma que determina a reformu-
lacao dos Servicos Anti-filoxéricos do Estado*?, precisa-se o que deve ser en-

39 Na década de 80 foi sobretudo utilizado o sulfureto de carbono, suplantado na de 90 pela enxertia das castas
europeias em videiras americanas, mais tardia, em primeiro lugar porque os viveiros do Estado nio tinham capaci-
dade para atender a todos os pedidos e, em segundo lugar, pela falta de trabalhadores qualificados em nimero
suficiente. Ainda assim, o sulfureto de carbono foi mais utilizado a Norte, onde deu melhores resultados, que a Sul,
onde se optou mais precocemente pelas novas planta¢des de vinhas enxertadas. “No Douro, onde a reconstituigéo,
com videiras americanas, das vinhas europeas que a phyloxera sacrificou, tem, desde 1890, attingido um desenvol-
vimento consideravel, tomou por isso a enxertia uma importancia capital, na garantia dos novos vinhedos que vao
povoando, dia a dia, os terrenos d’esta afamada regido vinhateira” (Boletim da Direcc¢do Geral da Agricultura, 1895,
n? 4 p. 492, Relatdrio dos Servicos Officiaes da Estacdo Ampelo-phylloxerica do Norte, em 1895).

40 Resultante da cria¢do da Direcgdo Geral da Agricultura no MOPCI, que os passa a tutelar (MOPCI, DGA, Dr. N¢
285 de 15 de Dezembro de 1886, pp. 3614 e seg.).
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tendido por “territério indemne, filoxerado e suspeito”, definicdes que ante-
riormente ndo eram nem claras, nem consensuais. Postula-se entdo que:
“Para a aplicagdo dos preceitos estabelecidos neste decreto, o territério sera
classificado do modo seguinte: 1. Territério indemne: é aquele que ndo con-
tém nddoa filoxérica e cujo perimetro dista 20 Km das mais préximas né-
doas; 2. Territorio filoxerado: é aquele que envolve nddoas filoxéricas e cujo
perimetro dista 10 Km das nddoas mais préximas; 3. Territdrio suspeito: é o
compreendido na facha de 10 Km, adjacente ao territério filoxerado.” (Cap.
[, Art? 32).

Mais a frente, estipula-se a necessidade de reconhecimentos anuais
por parte dos servicos do Estado “aos territérios indemnes e suspeitos e a
facha de 10 Km do terreno filoxerado” (cap III, Art. 149), avaliando-se a sua
dimensao, explicitando-se, no mesmo artigo (§22), que se delinear3, “sobre a
carta corografica, a carta filoxérica, que deve indicar cada um dos territdrios
a que se refere o Art?® 32.”

De entre os diversos mapas produzidos apresentam-se apenas seis. Os
primeiros trés, de ambito mais alargado, um nacional (figura 15), um do
norte (figura 16) e outro do sul (figura 17), foram todos elaborados na esca-
la de 1:1.000.000. Os segundos, relativos a sexta regido agronémica, que in-
cluia os distritos de Castelo Branco e Portalegre, de maior escala
(1:500.000) e cartografando informacao relativa a anos praticamente segui-
dos, permitem exemplificar a questdo da monitorizacdo, verificando-se o
sucessivo alastrar da mancha filoxerada entre 1888, 1889 e 1891 (figuras
18, 19 e 20, respectivamente).

Em todos, a representacdo das distancias definidoras dos perimetros
dos territdrios legalmente previstos, cuja imagem evoca a utiliza¢do dos buf-
fers hoje tdo divulgados e utilizados na cartografia tematica desenvolvida
com suporte SIG, apesar das diferengas nas cores utilizadas (duas intensida-
des de amarelo no caso do mapa nacional, verde e amarelo nos do norte e do
sul e rosa, amarelo e verde nos da 62 regido agronémica), resultam na cons-
tituicdo de uma familia de mapas tematicos, apesar das diferentes riquezas
da informacdao complementar prestada em cada mapa, curiosamente mais
rica nos mapas de menor escala, onde, através de simbologia de implantagdo
pontual e utilizando sinais de cor vermelha com diferentes formas, se indi-
cam e localizam “depositos de venda de sulfureto de carboneo, viveiros de
cepas americanas, postos experimentais de videiras americanas, postos de
tratamento de vinhas, estacdes ampelo-phylloxericas, estacdes chimico-
agricolas e fabricas de sulfureto de carboneo”.

Quanto ao conteddo, pelos mapas de conjunto, nomeadamente na
“Carta Philloxeryca de Portugal em 1892”, destacam-se claramente os terri-
torios mais atingidos, sendo eles o Douro (32 regido), com um total de
35400 ha, e o Oeste (distritos de Santarém e Lisboa - 72 regido), com 56977
ha, para um computo total do pais, incluindo as ilhas, de 122484 ha, vendo-

158



Cartografar para compreender: a viticultura portuguesa, da difusiao do filoxera a estruturacdao
da rede das adegas cooperativas pela Junta Nacional do Vinho

se também, ainda claramente, que a 92 regido (distrito de Faro) era, a data, a
Unica ainda indemne. Apesar de ndo transparecer claramente da leitura da
carta, que em virtude da coalescéncia dos circulos resultantes da aplicagdo
dos perimetros previstos aparenta grande difusdo no o Entre-Douro-e-
Minho (12 regido), este estava, de facto, pouco afectado, perfazendo o valor
total de apenas 4 ha.

Nos mapas de monitorizacdo da 62 regido agrondmica, que registam,
em cada concelho, as freguesias afectadas (por exemplo, Teixoso na Covilha
ou Atalaya e Amieira no Gavido), mesmo uma leitura apressada permite ve-
rificar dois momentos na difusdo do filoxera, correspondendo o primeiro a
passagem do insecto para a margem esquerda do Tejo e o segundo ao alas-
tramento em direcc¢do a sul, galgando o caminho-de-ferro, restando indemne
apenas concelhos fronteiricos, a SE.
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FONTES E DOCUMENTOS CARTOGRAFICOS

1867 - AGUIAR, Antonio Augusto, Visita as principaes comarcas vinhateiras no
Centro do Reino no anno de 1866”, in “Memoria sobre os processos de vini-
ficacdo a empregar nos principaes centros vinhateiros do Continente do Rei-
no”, Lisboa, Imprensa Nacional, entre pp. 62-63.

- “Paiz Vinhateiro da Bairrada”, escala 1:100.000, 24x35 cm, Lit. Da Ip. N.al,
Copiada da Folha n2 13 [Deposito Geographico].

1890 - PERY, Gerardo Augusto, “Estatistica Agricola, Produccao Vinicola de Portu-
gal e Ilhas Adjacentes (Produccdo Approximada Media), 1884-1888”, Direc-
¢do dos Trabalhos da Carta Agricola e Inspeccdo de Estatistica Agricola, 31
de Janeiro de 1890. Lisboa, Boletim da Direcgdo Geral da Agricultura, 1890,
n? 2, Fevereiro, pp. 244-249.

- “Carta Vinicola de Portugal, Producdo approximada, Media 1884 a 1888”,
1:1.000.000, 42x68 cm, Menezes e Campos Des., Elaborada na Direccao dos
Trabalhos da Carta Agricola, Lithographia da Imprensa Nacional. Direc¢do
Geral da Agricultura Estatistica Agricola (entre pp. 249-250).

OBS.: Dois mapas com todas as referéncias comuns e representando a pro-
ducdo de vinho por concelho: um através da simples inscricdo dos valores
numéricos no interior de cada concelho, outro com o preenchimento da su-
perficie concelhia por manchas gradadas.

1890 - MARCAL, Ramiro Larcher, “Relatorio Geral do Anno de 1888, pelo agrono-
mo chefe da 62 regido agronomica Ramiro Larcher Marcal”, Lisboa, Boletim
da Direccao Geral da Agricultura, 1890, n? 12, Dezembro, pp. 1197- 1248.

- “62 Regido Agronomica, Este Central, Portalegre, Siruacdo prylloxerica em
1888”, sem escala, 42x53 cm, Lithographia da Imprensa Nacional, 1891
(entre pp. 1248-1249)

1891 - MARCAL, Ramiro Larcher, Relatorio do agronomo subalterno da 62 regi-
d0” (1890), “62 regido agronomica, inspeccdo geral as vinhas em 1889”, Lisboa,
Boletim da Direcgao Geral da Agricultura, 1890, n® 9, Setembro, pp. 997-1015
- “Carta phylloxerica da 62 regido agronomica, em 1889”, sem escala, 35x48
cm, Lithographia da Imprensa Nacional.

1891 - GONDIM, Manuel Rodrigues, “Circunscrip¢do do Norte - Inspecgdo da Agricul-
tura. Relatorio de inspec¢do as vinhas em 1888”. Lisboa, Boletim da Direccdo
Geral da Agricultura, 1891, n2 4, Abril, pp. 312-330. Entre pp. 330-331:

- “Carta phylloxerica dos concelhos do districto de Villa Real, pertencentes a
23 regido agronomica, 1888”, 1:400.000, 28x29 cm.

- “Carta phylloxerica da 42 Regido Agronomica em 1888”, 1:500.000. 36x52
cm, Lithographia da Imprensa Nacional.

- “Carta philloxerica da circumscrip¢do agronomica do Norte, em 1888”",
1:1.000.000, 35x55 cm.

1892 - BARROS, Alfredo de V. V. Corréa de, "Relatdrio da inspec¢do da Agricultu-
ra”, Lisboa, Boletim da Direccao Geral da Agricultura, 1890, n2 9, Setembro,
pp. 1087-1144.

Em anexo final do Boletim:

- “Carta phylloxerica da 62 regido agronomica, em 1891”, 1:500.000, 35x51 cm.
- “Carta phylloxerica da Circunscripcdo Agron6émica do Sul em 1891
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(Conforme o Decreto de 9 de Dezembro de 1886, por Alfredo V. V. Corréa de
Barros, inspector de agricultura”. s/ autor, escala 1:1.000.000, 51x42 cm, Es-
tampado na Imprensa Nacional.

1892 - RAMALHO, Anténio Gomes (agrénomo chefe da 82 reparticdo), “Servicos
agricolas regionais. Relatério do agrénomo chefe da 82 regido agrondémica
sobre servicos agricolas e phylloxericos, no anno de 1891”, Lisboa, Boletim
da Direcgdo Geral da Agricultura, 1892, n® 12, Dezembro, pp. 1169-1212.

- “Carta phylloxerica da 82 Regido Agronémica, Evora, 1891”, s/autor, escala
1:1.000.000, 24x27 cm (entre pp 1212-1213).

1893 - BARROS, Alfredo de V. V. Corréa de, “Recosntituicdo da vinha Europea pela
enxertia sobre cepas americanas”, Lisboa, Boletim da Direc¢ao Geral da Agri-
cultura, 1893, 52 anno, n? 12, Dezembro, pp. 937-1056.

Em anexo final:

- “Carta Phylloxerica de Portugal, em 1892”, Direccdo Geral da Agricultura,
Menezes e Campos Des., escala 1:1.000.000, 41x68 cm, “Elaborada na Direc-
¢do da Carta Agricola”;

- “Carta phylloxerica da ilha da Madeira, em 1892”, s/autor, s/escala, 26x28 cm;
- “Carta phylloxerica da ilha de S. Miguel, em 1892”, s/autor, 1:150.000,
56x33 cm.

1894 - MENEZES, José Taveira Carvalho Pinto de, “Consideracdes acerca da produ-

¢do vinicola do Norte de Portugal em 1892”, Porto, Direccdo Geral dos Servi-
¢os Ampeleograficos (manuscrito depositado na Biblioteca da Comissdo de
Viticultura dos Vinhos Verdes).
Em anexo: [1940-1949] 14 mapas sobre a producgdo vinicola da
“circunscrigdo do Norte de Portugal em 1892”, numerados de 2 a 14, todos na
escala de 1:1.000.000 e com dimensdes de 91x59 cm. A base cartografica em
que sdo elaborados é posterior a 1940, altura em que é criado o referenciado
Ministério da Economia, embora os dados sejam relativos a 1892.

1900 - COSTA, B. C. Cincinnato da e CASTRO, D. Luiz de (coords.), Portugal au point
de vue agricole, Lisboa, Imprensa Nacional.

- “Carte Vinicole du Portuga”l (Dressé sous la direction de B. C. Cincinnato da
Costa), 1:2.000.000, 32x21 cm (entre pp. 334-335).
- “Carte Viticole du Portugal” (Dressé sous la direction de B. C. Cincinnato da
Costa), 1:2.000.000, 32x21 cm (entre pp. 412-413).

1950 - MIGUEL, Américo C., “Generalidades sobre o custo de producdo do vinho.
Método da conta de cultura total (O caso de Almeirim)”, Lisboa, Anais da Jun-
ta Nacional do Vinho, Vol. II, pp. 159-299.

- “Carta viticola do concelho de Almeirim”, escalal:100.000, 32x23 cm, pp.
186-187.

1950 - MIGUEL, Américo C. e GODINHO, Mario Falcdo, “Carta Vinicola de Portugal”,
Lisboa, Anais da Junta Nacional do Vinho, Vol. II, pp. 301-316.

- “Carta Vinicola de Portugal, Densidade de Producdo, 1949”, Américo C. Mi-
guel e M. Falcdo Godinho, engenheiros agronomos, escala 1:800.000, 80x55
cm., Dés. por Rosa Duque, 1950.

1951 - OLIVEIRA, Rogério V. de, “O custo de producio do vinho no concelho de Tor-
res Vedras, sua determinacdo pelo método da ‘conta de cultura total’”, Lisboa,
Anais da Junta Nacional do Vinho, Vol. III, pp. 185-289.
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- “Concelho de Torres Vedras, Carta Viticola”, s/autor, escala grafica (aprox.
1:150.000), 28x23 cm, entre pp. 200-201.

1952 - MIGUEL, Américo C. e OLIVEIRA, Rogério V. de, “Planificacdo de uma rede de
adegas cooperativas para a area da jurisdicdo da Junta Nacional do Vinho”,
Lisboa, Anais da Junta Nacional do Vinho, Vol. IV, pp. 95-369.

- “Carta 1, Portugal, Regides Vinicolas Demarcadas”, s/autor, s/escala, 16x23
cm, p. 107;

- “Cartograma I, Densidade da Populacdo”, s/autor, s/escala, 16x23 cm, p. 118;
- “Cartograma II, Densidade da Producdo Vinicola”, s/autor, s/escala, 16x23
cm, p. 119;

- “Carta 2, Zonas de interesse da area de jurisdicdo da J. N. V.”, s/autor, s/
escala, 32x23 cm, pp. 162-163.

- “Cartograma III, Portugal, Area Vinicola da J.N.V., Produgio [n? de pipas] total
de vinho, por concelhos”, s/autor, s/escala, 32x23 cm, entre pp. 234-235;

- “Cartograma 1V, Portugal, Area Vinicola da J.N.V., Densidade de producio
[litros por ha] de vinho, por concelhos”, s/autor, s/escala, 32x23 cm, entre
pp. 234-235;

- “Cartograma V, Portugal, Area Vinicola da J.N.V., Importancia Social Agricola
da Vinha, por concelhos”, s/autor, s/escala, 32x23 cm, entre pp. 234-235;

- “Carta 3, | Zona-Transmontana, rede de adegas cooperativas, localizacao e
area de influencia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:500.000), 42x28 cm, en-
tre pp. 280-281;

- “Carta 4, Il Zona-Beira Transmontana, rede de adegas cooperativas, locali-
zacdo e area de influencia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:500.000), 25,5x23
cm, entre pp. 284-285;

- “Carta 5, IV Zona-Beira Litoral Norte, rede de adegas cooperativas, localiza-
¢do e area de influencia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:500.000), 15x23 cm,
entre pp. 292-293;

- “Carta 6, V Zona-Bairrada, rede de adegas cooperativas, localizacdo e area
de influencia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:500.000), 29x23 cm, entre pp.
296-297;

- “Carta 7, VI Zona-Baixo Mondego, rede de adegas cooperativas, localizacio e
area de influencia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:500.000), 23,5x23 cm,
entre pp. 302-303;

- “Carta 8, VII Zona-Leiria, rede de adegas cooperativas, localizagio e area de influ-
encia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:200.000), 45x50 cm, entre pp. 310-311;

- “Carta 9, VIII Zona-Baixo Zezere, rede de adegas cooperativas, localizacdo e
area de influencia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:500.000), 26x30 cm, en-
tre pp. 314-315;

- “Carta 10, X Zona-Oeste, rede de adegas cooperativas, localizacio e area de influ-
encia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:200.000), 34x45 cm, entre pp. 328-329;

- “Carta 11, XI Zona-Ribatejo, rede de adegas cooperativas, localizacdo e area
de influencia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:200.000), 47x55 cm, entre pp.
334-335;

- “Carta 12, Portugal, rede de adegas cooperativas, localizacdo e area de influen-
cia”, 1952, s/autor, escala grafica (1:1.000.000), 38x65 cm, entre pp. 348-349.
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RESUMO

Na Unido Europeia, sobretudo a partir da reforma da politica agricola comum de
1992, procurou-se consubstanciar politicas de extensificacdo, recorrendo, em par-
te, as memorias materiais e imateriais dos territérios da ruralidade que sempre se
caracterizaram por uma densa e diversa espessura histérica. As denominacdes de
origem protegida e as indicagdes de proveniéncia geografica amarram-se a territ6-
rios circunscritos que remetem para autarcias e formas concretas de saber fazer,
fundindo, desta forma, tradicdo com especificidade e identidade.

No entanto, tal ndo significa nada de novo dado que, particularmente para o caso
da viticultura europeia, desde cedo se associou a qualidade dos vinhos a conjuga-
¢do virtuosa de solo, clima, exposicdo solar e castas e se procurou precocemente
territorializar, tal como ocorreu na demarcagao pombalina do Douro, de 1756.

No decorrer de oitocentos, sobretudo depois da crise resultante da invasido do oi-
dio, em meados do século, que levou, como hoje se sabe, a uma recomposi¢io orga-
noléptica com o desaparecimento de algumas castas menos resistentes e, sobretu-
do, com o advento do filoxera, na década de 60 de oitocentos, sucederam-se as me-
didas no sentido de proteger a individualidade dos vinhos, o que implicava a defini-
¢do da sua territorialidade.

Nesta comunicacdo, numa segunda aproximacdo a algumas fontes cartograficas
oitocentistas relacionadas com a vitivinicultura, trataremos de explicitar as for-
mas e modalidades de construcdo dessa territorialidade e de analisar os docu-
mentos cartograficos abordados, caminhando-se pelos documentos cartograficos
de Emiliano Augusto de Bettencourt, de 1874; pelo coordenado por Emile C. D’Oli-
veira Pimentel, de 1878; pelos mapas de José Taveira de Carvalho Pinto de Mene-
ses, de 1888 e 1889; fechando-se com a abordagem a precocidade da demarcagao
das regides viticolas de 1907 e sobretudo de 1908, esta ajustada as freguesias e
que corresponde, no essencial, as principais regides viticolas portuguesas ainda
hoje existentes.
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ABSTRACT

In the European Union, particularly following the reform of the common agricultu-
ral policy in 1992, efforts were made to combine policies of intensification, partial-
ly based on the material and immaterial memories of rural territories which have
always been characterised by a dense and diverse historical depth. The protected
designations of origin and protected geographical indications are tied to circums-
cribed areas which represent autarkies and concretes ways of doing, thus merging
tradition with specificity and identity.

However, these efforts were not really a novelty, since in the specific case of Euro-
pean viticulture, the quality of the wines has for centuries been associated to the
virtuous combination of soil, climate, sunlight and grape varieties. These factors
have long been territorialised, as in the case of the demarcation of the Douro region
in Portugal in 1756, during the government of the Marquis of Pombal.

During the 1800s, particularly after the crisis arising from the mid-century powde-
ry mildew plague, which led to an organoleptic restructuring in which some less
resistant varieties disappeared, and the advent of phylloxera in the 1860s, succes-
sive measures were taken to protect the individuality of wines. This implied defi-
ning their territoriality.

In this paper, in a second approach to a number of 19th-century cartographic sour-
ces related with viticulture, we intend to explore the forms and modalities adopted
in defining this territoriality and to analyse the cartographic documents selected,
among which those by Emiliano Augusto de Bettencourt, from 1874; those coordi-
nated by Emile C. D’Oliveira Pimentel, from 1878; the maps of José Taveira de Car-
valho Pinto de Meneses, from 1888 and 1889. Finally, we will examine how Portu-
gal proceeded with the demarcation of its winegrowing regions very early on, in
1907 and especially in 1908, the latter being mostly adjusted to the regions’ pa-
rishes, corresponding essentially to the main Portuguese wine regions still existing
today.

NOVOS DOCUMENTOS CARTOGRAFICOS DA VINHA E DO VINHO

Como varios outros autores, ja referenciamos a importancia da Carta
Geographica de Portugal, na escala 1:500.000, publicada, em 1865, pelo en-
tdo Instituto Geographico, para o desenvolvimento da cartografia tematica
em Portugall. Neste sentido, é sem surpresa que aduzimos novos exempla-
res cartograficos, relacionados com o tema da viticultura e da vinicultura,
que tiveram aquele documento como sua base cartografica. Por outro lado e

1 FERNANDES, Mario G. e MARQUES, Helder, 2009.
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simultaneamente, € também com naturalidade que agora acrescentamos ou-

tros exemplos, que nos permitem sublinhar que a cartografia tematica por-

tuguesa se foi desenvolvendo antes do aparecimento da cartografia oficial
que a suportasse e independentemente dela.
No primeiro caso, assinalam-se os seguintes trés novos exemplos:

- a “Carta da Producg¢do dos Vinhos Comuns ou de Pasto de Portugal para
Servir na Exposi¢do Internacional de Vinhos de 1874 em Londres”, de-
lineada por Emiliano Augusto de Bettencourt (1825-1886) e publicada
em 1874 na Breve Noticia da Viticultura Portugueza ou Resumo dos Es-
clarecimentos Indispensaveis Para Se Avaliar A Collec¢do de Vinhos De
Portugal Apresentados Na Exposi¢do Internacional De 1874 Em Londres,
a qual, apesar de ndo mencionar o autor, se sabe ser de Rodrigo de Mo-
raes Soares;

- a “Carte Vinicole du Portugal”, coordenada pelo director do comércio e da
industria e elaborada pelo agronomo Emile C. D’Oliveira Pimentel, ten-
do sido publicada, em 1878, na Mémoire sur les Vins du Portugal, agora
assumidamente da autoria de Rodrigo de Moraes Soares;

- duas cartas complementares, a “Carta da Producao Vinicola da Circums-
crip¢do do Norte de Portugal, Referida A Superficie Total de Cada Con-
celho” e a “Carta da Intensidade da Producdo Vinicola da Circumscrip-
¢do do Norte de Portugal, Por Concelhos”, ambas publicadas por José
Taveira de Carvalho Pinto de Menezes no seu Portugal (Circumscripgcdo
do Norte) Noticias Acerca dos Seus Vinhos, em dois fasciculos, de 1888 e
1889, respectivamente.

No segundo caso, em que aparentemente ndo se utilizou como base
cartografica qualquer documento dos servigos centrais produtores de carto-
grafia, referem-se trés exemplos relativos ao Alto Douro:

- 0 “Esbé¢o da Carta Vinicola do Douro”, sem autor, mas também publicado,
em 1874, na Breve Noticia da Viticultura Portugueza ou Resumo dos
Esclarecimentos Indispensaveis Para Se Avaliar A Collec¢do de Vinhos De
Portugal Apresentados Na Exposicdo Internacional De 1874 Em Lon-
dres;

- duas cartas publicadas em 1878 e denominadas “Carte Vinicole du Douro”
e “Carte du Pays Vignoble du Haut Douro, avec indication des points
attaqués par le philloxéra”, irmanadas no mesmo documento (Mémoire
sur les Vins du Portugal), mas relativas a temas independentes e com
diferencas assinalaveis em relacdo a sua base cartografica.

Passemos, entdo, a analise das cartas relativas a Portugal. A compara-
cdo entre cada uma das cartas referidas e a Carta Geographica de Portugal
(1865), permite verificar que foi a esta que foram retirar a sua base carto-
grafica, tendo-se, em qualquer dos casos, adoptado uma redugdo para a es-
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cala de 1:1.000.000, o que levaria a generalizacdo cartografica, quer pela
simplificacdo de tragcados dos limites distritais ou dos rios, como pela infor-
macao seleccionada.

Aquela verificacdo é particularmente evidente nos casos da “Carta da
Producc¢ao dos Vinhos Comuns ou de Pasto de Portugal para Servir na Expo-
sicao Internacional de Vinhos de 1874 em Londres” e da “Carte Vinicole du
Portugal”, de 1878, que apresentam inimeras afinidades entre si, decorren-
tes de terem surgido em diferentes publicagdes, mas presumivelmente do
mesmo autor?.

De facto, estas cartas, sendo significativamente diferentes, apresentam
também muitas semelhancas, tudo apontando para que a segunda tenha si-
do construida a partir da primeira. Assim, as semelhancas referem-se ao
contorno da linha de costa do pais, ao tracado dos rios e dos limites distri-
tais, como a linha de fronteira com a Espanha, aspecto particularmente rele-
vante se recordarmos que, como se sabe, a fronteira ainda nao estava com-
pletamente definida, nem na realidade nem na Carta Geographica de Portu-
gal. Além disso, em ambas se apresentam regioes, constituidas por agrega-
cdo de distritos, utilizando a variavel visual cor e utilizando as mesmas cores
para as mesmas regioes, além de que a propria toponimia regional, a excep-
¢do do caso do Minho, se encontra sensivelmente na mesma posi¢ao em am-
bos os documentos.

Posto isto e feita a confirmacdo da relagdo entre ambas, sublinhe-se
que a segunda carta, de 1878 e elaborada para a exposicao de Paris, tem
uma impressao mais cuidada e é um documento mais rico, quer em relagao a
informacao da base cartografica, quer quanto ao conteuido tematico.

No primeiro tipo de informacao, foi densificada a rede hidrografica e
acrescentada a divisdo concelhia, localizando também as respectivas sedes
municipais, através de pontos junto aos quais se inscreve a sua identificacao e
relevando graficamente os pontos quando coincidiam com a capital distrital.

Quanto ao contetdo tematico, embora anuncie a representacdo da
“produccao dos vinhos”, a carta de 1874 apenas identifica e sublinha, atra-
vés de pequenos borrdes de cor mais intensa mas idéntica a que preenche a
regido respectiva, setenta e quatro topénimos reconhecidos como lugares
de producdo vinicola, enquanto a carta de 1878 acrescenta, aqueles setenta
e quatro, novos dezanove locais de producdo vinicola, totalizando noventa e
trés lugares vinicolas, assinalados por numeracdo arabe. Alids, a carta de
1878 vais ainda mais longe, ao utilizar aquela numeracao para elaborar uma
“table des localités produisant des vins typiques”, onde delineia um esbogo

2 £ o préprio Rodrigo de Moraes Soares, autor da Mémoire sur les Vins du Portugal, que logo no Avertissement
(1878, p. 3), refere que “Les vins que le Portugal envoya en 1874 a 'Exposition Internationale de Londres y furent
accompagnés d'une Notice dans laquelle nous avions reuni, par ordre du governement, un certain nombre de ren-
seignements relatifs a notre économi vinicole. Ce mémoire, qui est destine a la prochaine Exposition Universelle de
Paris, contient la reproduction des renseignments publiés en 1874.”
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de divisdo regional vinicola constituida a partir da agregacdo de distritos,
com uma Unica excepg¢do constituida pela regido do Douro, mais um acres-
cento em relacdo a carta de 1874, identificada como 12 regiao e representa-
da por uma cor intensa que a destaca.

Mas o contelido da carta de 1878 ¢é ainda mais rico, sendo possivel ve-
rificar um esforco de representacao da producao vinicola concelhia, em hec-
tolitros, através da construcdo de um mapa coropleto. Infelizmente, a esco-
lha da simbologia nao foi a mais adequada, sendo mesmo errénea. De facto,
embora se perceba a tentativa de construir uma gradacdo através de man-
chas constituidas por linhas vermelhas, mutuamente mais afastadas para as
classes de menor produg¢do concelhia e mais préximas para as de valores
mais elevados, a gradacao é quebrada ao apresentar duas classes vizinhas (a
de 1.000 a 10.000 e a de 10.000 a 20.000) nas quais o afastamento entre li-
nhas é igual e apenas varia a orientacdo das mesmas, num caso na vertical e
noutro na horizontal. Além disso, porque as linhas sdo vermelhas e demasia-
do finas e, principalmente, porque se sobrepdem as cores identificadoras
das regides, em muitos casos a informagao torna-se pouco mais que ilegivel.

De qualquer forma, a Carte Vinicole du Portugal, elaborada para a ex-
posicdo parisiense de 1878, sobressai como esfor¢o assinalavel na repre-
sentacdo da producdo vinicola, ainda antes dos mapas publicados por Ge-
rardo Péry, em 1890, no Boletim da Direc¢do Geral da Agricultura, os
“primeiros mapas conhecidos representando dados da producdo de vinho
do pais (...) que contemplam ja, de forma bem visivel, os recortes territori-
ais das 9 regides agronémicas do Continente criadas em 1886”, como assi-
nalamos em 2009, no III Simposio Luso Brasileiro de Cartografia Histori-
ca, em Ouro Preto.

Também anteriores a 1890 e representando a produgdo vinicola, mas
apenas em relacdo a Circumscripgdo do Norte (congregando concelhos do
Norte e de parte do Centro do pais), sdo as duas cartas publicadas por José
Taveira de Carvalho Pinto de Menezes, em 1888 e 1889 (a primeira repre-
sentando os valores totais concelhios em hectolitros e a segunda com valo-
res relativos em litros por hectare). Nenhum destes documentos € a carta do
mesmo autor “da qual se desconhece o paradeiro, mas é descrita no manus-
crito” de 1892, como referimos no III Simpdsio e cuja descricdo, do proprio
Pinto de Menezes, aqui é repetida3.

3 Apesar de ndo constar junto do documento, o “Mapa-Esbd¢o duma carta vitivinicola da circunscrigdo do Norte de
Portugal em 1892” é descrita por Pinto de Menezes no seu manuscrito: “Vé-se facilmente no esbogo da carta vini-
cola com que acompanhamos este trabalho (...). O esbogo distingue-as pela diversidade de cores. Adoptei n’ele a
cor verde para indicar a regido do Minho ao Vouga, a amarela para a do Alto Douro, a azul para a Transmontana e a
roxa para designar a Beirenca. Em cada cor ha duas gradagdes; a mais leve representa os territérios em que a cul-
tura da videira é de mediana intensidade, e a mais carregada, aqueles em que ela é mais intensa. Em todas as paro-
quias que se encontram na parte aguarelada, existe a cultura da preciosa ampelidea, mas em pequena escala. Sdo
pois estas manchas de cor intensa na carta, que representam territorios em que a produgdo excede sempre o con-
sumo.” (José Pinto de MENEZES, 1892, pp. 69-70).
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Trata-se de duas cartas que utilizam a mesma simbologia, aplicando
diferentes cores para cada classe, cuja escolha nem esta associada a conven-
cional sequéncia espectral, nem se aproxima de qualquer gradacdo de valor
visual, pelo que apenas pretensa e erroneamente poderia funcionar numa
légica de coropletas, resultando, pelo contrario, em mapas onde é pratica-
mente impossivel conseguir qualquer ordenacdo e consequente
“regionalizacdo” visual.

No entanto, assinale-se que, independentemente da ineficaz opcao
para a simbologia que representa o conteido tematico, é mais um exem-
plar de cartografia tematica cujo fundo de mapa parece ancorar-se em al-
gum exemplar reduzido da Carta Geographica de Portugal de 1865, notan-
do-se um mais cuidado tracado dos limites concelhios e da linha de recor-
te fronteirico.

Finalmente, vejamos o caso dos exemplares cartograficos relativos ao
Alto Douro. Contrariamente ao caso do mapa “Paiz Vinhateiro da Bairrada”,
de 1867, que, como ja referimos no III Simpdsio, foi executado sobre um ex-
tracto copiado da folha n? 13, publicada em 1866, da Carta Corographica do
Reino, na escala 1:100.000 e iniciada por Filipe Folque em 1856, nenhum
dos trés mapas do Alto Douro que aqui abordamos tem como base Carta Co-
rographica do Reino. De facto, era impossivel que esta cartografia pudesse
ser a base para delinear qualquer dos mapas do Alto Douro, ja que estes fo-
ram publicados em 1874 e 1878 enquanto a referida folha n? 8 apenas seria
publicada em 1895. Além disso, qualquer rapida observacdo de comparacgao
do tracado da rede hidrografica representada nos mapas do Alto Douro com
a correspondente rede hidrografica constante da folha n2 8 (Vila Real), con-
firma a existéncia de inumeras diferencas de tracado, mesmo se ponderar-
mos a necessidade de generalizacdo da escala 1:100.000 para a de cerca de
1:220.000.

Assim, efectuamos a comparagdo com o conhecido “Mappa do Paiz Vi-
nhateiro do Alto Douro”, de Joseph James Forrester (Bardo de Forrester)
que, apesar de ndo apresentar qualquer data, se sabe ter sido concluido em
1842 (a partir de levantamentos originais ou a partir de levantamentos pon-
tuais e de cartografia anterior de outros autores, hipdtese sugerida em estu-
do preliminar da cartografia antiga do Douro#) e publicado em 1843, por
gravacao em Londres.> Embora nao sendo conclusiva, a comparacao efectua-
da indicia que os elementos da base cartografica do “Esbo¢o da Carta Vinico-
la do Douro”, elaborada para a exposicao de Londres de 1874, estejam anco-
rados no “Mappa do Paiz Vinhateiro do Alto Douro” ou, o que é ainda mais
provavel, no mais simplificado mapa geolégico de Rebelo de Carvalho exis-

4Jodo GARCIA e Didiana BRANCO, 2009, p. 13.
5 Ver José James FORRESTER, 1843.
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tente numa das “janelas” do mapa “O Douro Portuguez e Paiz Adjacente”,
publicado pela primeira vez em 1848¢e também do Bardo de Forrester, e, na
parte mais a montante, no “Mappa do Paiz Vinhateiro do Alto Douro”.

Tal como no caso das cartas vinicolas relativas ao pais, que analisamos
acima, também nas cartas relativas ao Douro as de 1878 sdo mais cuidadas e
ricas em informacao do que a de 1874. Da mesma forma, a “Carte Vinicole
du Douro”, de 1878, foi elaborada a partir do “Esb6¢o da Carta Vinicola do
Douro”, de 1874, sendo notorias varias semelhancas. Assim, em ambas se
subdivide a regido duriense em Douro Inferior, Alto Douro e Douro Superi-
or, utilizando as mesmas cores (rosa, amarelo e azul, respectivamente); am-
bas identificam as mesmas quintas, através de pequenos rectangulos negros,
bem como representam os mesmos topénimos; em ambas, as areas urbanas
de Vila Real, Lamego, S. Jodo da Pesqueira e Regoa sdo representadas de
igual maneira e até a indicagdo do Norte tem o mesmo desenho e posiciona-
mento, apenas variando a posicdo do titulo, no qual se eliminou a palavra
“esbo¢o” para a carta de 1878.

Esta eliminacdo relaciona-se certamente com o facto de a carta de
1878 ser ja uma carta de maior elaboracdo e com maior riqueza de informa-
¢do, visto que neste exemplar sdo acrescentadas indicacées em relacdo a
qualidade dos vinhos produzidos, apresentando uma legenda onde se iden-
tificam trés qualidades: a de primeira qualidade simbolizada por pequenos
xis vermelhos, a de segunda com xis azuis e a de terceira qualidade através
de pequenas circunferéncias, cuja utilizacdo levou ao preenchimento, a ne-
gro, do interior das circunferéncias que representavam as localidades na
carta de 1874.

Enfim, enquanto estas duas cartas estdo estreitamente ligadas entre si,
ja a “Carte du Pays Vignoble du Haut Douro, avec indication des points atta-
qués par le philloxéra” é um caso a parte e com personalidade prépria, pois
embora mantenha algumas semelhang¢as com as primeiras (como a escala, a
posicdo dos varios elementos do mapa, as cores para as subdivisdes regio-
nais), a sua ligacao ao “Mappa do Paiz Vinhateiro do Alto Douro” como sua
base cartografica é ainda mais evidente e em vez de ser elaborada a partir
de outra carta baseada no “Mappa do Paiz Vinhateiro do Alto Douro”, como
foi o caso da “Carte Vinicole du Douro”, esta “Carte du Pays Vignoble du
Haut Douro, avec indication des points attaqués par le philloxéra” é segura-
mente baseada no “Mappa” do Bardo de Forrester e construida a partir dele
e ndo de interposta copia. Alids, assim se entende a menor simplificacdo da
rede hidrografica, agora muito mais densa, a maior adequacdo da represen-
tacdo das areas urbanas ou da introdu¢do da rede de caminhos a carta de
Forrester. A razao que explica que num mapa se va buscar a base de 1874 e

6 Sobre as vérias edi¢des deste mapa ver Jodo GARCIA e Didiana BRANCO, 2009, pp. 8-11.
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noutro se volte a fonte primdria constituida pelo “Mappa do Paiz Vinhateiro
do Alto Douro”, prende-se com o facto de o contetido tematico a representar,
a difusdo do filoxera, exigia maior pormenorizacao da informacdo da base
cartografica, nomeadamente da rede hidrografica.

Ja na representacdo do contetdo temadtico principal, reencontramos
uma opgdo erronea na simbologia utilizada, que desenha linhas de diferen-
tes cores para delimitar as areas de expansao do filoxera, correspondendo
as diferentes cores a diferentes anos da difusao do insecto, o que resulta em
grandes dificuldades na leitura, ja que, como se pode verificar, a cor apre-
senta grandes dificuldades de legibilidade quando aplicada em implantagdo
linear, o que neste caso é ainda refor¢cado pelo facto das linhas coloridas se
sobreporem as manchas também coloridas que identificam as sub-regides.

Enfim, revisitamos a fase de expansdo da cartografia tematica portu-
guesa, acrescentando-se no caso presente, da vinha e do vinho, sete docu-
mentos, notoriamente utilizados como instrumentos de conhecimento, de
intervencao e de divulgacao.

FONTES E DOCUMENTOS CARTOGRAFICOS:

1874 - [SOARES, Rodrigo de Moraes], Breve Noticia da Viticultura Portugue-
za ou Resumo dos Esclarecimentos Indispensaveis Para Se Avaliar A
Colleccao de Vinhos De Portugal Apresentados Na Exposi¢do Internaci-
onal De 1874 Em Londres. Lisboa, Imprensa Nacional, Publica¢do Offi-
cial (publicacao trilingue, em portugués, francés e inglés).

Em anexo:

- “Carta da Producg¢ao dos Vinhos Comuns ou de Pasto de Portugal pa-
ra Servir na Exposi¢do Internacional de Vinhos de 1874 em Londres” /
Del. Bettencourt (Emiliano Augusto de Bettencourt - 1825-1886), lito-
grafia, color.; 70x39 cm em folha 66x41 cm, 1:1.000.000. Lisboa: Lith.
de C. Maigne; existe um exemplar na Biblioteca Nacional de Portugal
(http://purl.pt/3589);

- “Esb6¢o da Carta Vinicola do Douro”, s/ autor, litografia, color., 26 x
15,5 cm em folha de 35,5 x 28 cm, escala grafica de 1,8 cm = 4 km. Lis-
boa: Lith. de C. Maigne.

1878 - SOARES, Rodrigo de Moraes, Mémoire sur les Vins du Portugal. Lis-
boa, Imprensa Nacional.

Em anexo:

- “Carte Vinicole du Portugal”, Coordonnée d’apres les indications du
Directeur du Commerce et de L’Industrie par Emile C. D’Oliveira Pi-
mentel, Agronome. 1878, litografia, color., 77x52 cm em folha de
87x58 cm, 1:1.000.000;

- “Carte Vinicole du Douro”, s/ autor, litografia, color., 26x15,5 cm em
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folha de 35,5x28 cm, escala grafica de 1,8 cm = 4 km (a legenda dife-
rencia as qualidades de vinho em 12, 22 e 32);

- “Carte du Pays Vignoble du Haut Douro, avec indication des points
attaqués par le philloxéra”, s/ autor, litografia, color., 28x16,5 cm em
folha de 35,5x28 cm, escala grafica de 1,8 cm = 4 km (a legenda apre-
senta o “limite de I'étendu attaquée et reconnue en 1872, 1873, 1874,
1875, 1876, 1877).

MENEZES, José Taveira de Carvalho Pinto de (1888 e 1889), Portugal
(Circumscripcdo do Norte) Noticias Acerca dos Seus Vinhos, Porto, Di-
reccao Geral de Agricultura, Typographia de Anténio José da Silva Tei-
xeira, 1888 Fasciculo I e 1889 Fasciculo Il 160 pp., 80 pp. cada.

- “Carta da Produgdo Vinicola da Circumscrip¢do do Norte de Portugal,
Referida A Superficie Total de Cada Concelho, Segundo as Informacées
Obtidas Pelo Engenheiro José Taveira de Carvalho Pinto de Menezes”.
Lith. Lusitana do Porto, 27x38 cm em folha de 28x44,5 cm, sem escala
(ca. 1:1.000.000), antes de texto (“Os numeros indicam a producgao de
cada concelho em milhares de hectolitros”). Fasciculo I.

- “Carta da Intensidade da Producao Vinicola da Circumscripg¢ao do
Norte de Portugal, Por Concelhos, Segundo as Informacgdes Obtidas Pe-
lo Engenheiro José Taveira de Carvalho Pinto de Menezes”. Lith. Lusi-
tana do Porto, 27x38 cm em folha de 28x44,5 cm, sem escala (ca.
1:1.000.000), entre pp. 80-81 (“Os numeros indicam em litros a pro-
duccgdo que corresponde a cada hectare da superficie dos concelhos”).
Fasciculo II.

MENEZES, José Taveira Carvalho Pinto de (1894), “Considerac¢des acerca da
produgdo vinicola do Norte de Portugal em 1892”, Porto, Direccao Ge-
ral dos Servicos Ampeleograficos (manuscrito depositado na Bibliote-
ca da Comissao de Viticultura dos Vinhos Verdes).
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1874 - “Carta da Producgdo dos Vinhos Comuns ou de Pasto de Portugal para
Servir na Exposicdo Internacional de Vinhos de 1874 em Londres”.
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1878 - “Carte Vinicole du Portugal”.
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José Taveira de Carvalho Pinto de Menazes
 cbres comvencionazs
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1888 - “Carta da Produgéo Vinicola da Circumscrip¢do do Norte de Portugal,
Referida A Superficie Total de Cada Concelho (...)".

1889 - “Carta da Intensidade da Producéo Vinicola da Circumscrip¢do do Norte
de Portugal, Por Concelhos (...)".
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1874 - “Esb6¢o da Carta Vinicola do Douro”.

1878 - “Carte Vinicole du Douro”.
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1878 - “Carte du Pays Vignoble du Haut Douro, avec indication des points atta-
qués par le philloxéra”
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RESUMO

Em Portugal, no que a cartografia histdérica da viticultura diz respeito, existem duas
fases marcantes em que o uso da cartografia foi recorrente: o primeiro, descola es-
sencialmente no dealbar do ultimo quartel do século XIX, quando os levantamentos
e publicacdes da cartografia de base se consolidaram, e prolongou-se, grosso modo,
até a queda do regime mondarquico; o segundo, iniciou-se com a fase de afirmacao
politica do Estado Novo e encerrou-se, sensivelmente, pelos anos 50 do século pas-
sado.

No contexto dos organismos corporativos de regulacdo setoriais ou de fileira pro-
dutiva criados pelo Estado Novo, o caso da Junta Nacional do Vinho (1937) é incon-
tornavel. Para ela foram transferidas as competéncias que anteriormente estavam
acometidas a Federacdo dos Viticultores do Centro e Sul de Portugal (1933).

E, justamente deste periodo o exemplo iniciatico que aqui se apresenta e analisa,
consubstanciado na publicacdo, em dois volumes, da Contribuigcdo para o Cadastro
dos Vinhos Portugueses na Area de Influéncia da J. N. V., cujos trabalhos de campo se
iniciaram em 1939 e que refere a data de 1942 no rosto de ambos os volumes, em-
bora tenha sido impresso, de facto, em dezembro de 1943.

Trata-se do levantamento e analise de solos, das caracteristicas quimicas dos mos-
tos, bem como das condicdes organoléticas, dado serem recorrentes as praticas
defeituosas na producao vinicola, as quais, num contexto de predominio de peque-
nos produtores, s6 em parte seriam mitigadas com a criacdo, nos anos 50, da rede
de adegas cooperativas.

ABSTRACT

In Portugal, in the historical cartography of viticulture, there are two important
phases in which the use of cartography was recurrent: the first was essentially at
the beginning of the last quarter of the nineteenth century, when the surveys and
publications of the base cartography were consolidated, until the fall of the monar-
chical regime; the second began with the phase of political affirmation of the Es-
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tado Novo, and ended in the fifties of the last century.

In the context of the sectoral or productive sector corporate bodies created by the
Estado Novo, the case of the Junta Nacional do Vinho (1937) is unavoidable. For
her, the competences that were previously assigned to the Federacdo dos Viticul-
tores do Centro e Sul de Portugal (1933) were transferred.

It is precisely from this period that the initiatory example presented and analyzed
here is substantiated by the publication in two volumes of the Contribui¢do para o
Cadastro dos Vinhos Portugueses na Area de Influéncia da J. N. V., whose fieldwork
began in 1939 and refers to date of 1942 in the face of both volumes, although it
was actually printed in December 1943.

This is the survey and analysis of soils, the chemical characteristics of musts, as
well as organoleptic conditions, since defective practices in wine production are
recurrent, which, in a context of predominance of small producers, would only be
partially mitigated by creation, in the 50's, of the network of wineries cooperatives.

Em Portugal, no que a cartografia histérica da viticultura diz respeito,
existem duas fases marcantes em que o uso da cartografia foi recorrente: o
primeiro, descola essencialmente no dealbar do dltimo quartel do século
XIX, quando os levantamentos e publica¢des da cartografia de base se conso-
lidaram, e prolongou-se, grosso modo, até a queda do regime monarquico; o
segundo, iniciou-se com a fase de afirmacao politica do Estado Novo e encer-
rou-se, sensivelmente, pelos anos 50 do século passado.

O primeiro periodo decorreu da emergéncia do cientismo que perpas-
sou a generalidade das ciéncias da natureza, vendo-se formatar a consolida-
¢do da agronomia como ciéncia experimental e, correlativamente, fazendo-a
ascender ao ensino superior, cujo marco de referéncia €, em parte, a funda-
cao do Instituto Superior de Agronomia, em Lisboa (1852). Sao entdo rele-
vados os conhecimento da mecanica e, de um modo geral, de caracterizagdo
quimica dos solos, mas também da fisiologia da videira e respetivos reperto-
rios ampelograficos, assim como, num periodo de recorrentes falsificacdes,
da andlise quimica dos vinhos e respetivas carateristicas organoléticas, tudo
coevo da introdu¢do da adubag¢do quimica, da experimentacao, do uso da
maquina a vapor e da correlativa extensao (quintas experimentais, estagoes
quimico-agricolas ou comissdes de combate ao filoxera).

O segundo, € tributario da abertura de uma nova fase politica e social,
mais notoria aquando da necessidade de afirmacao do Estado Novo (1933-
1974), o que nomeadamente ocorre aquando das comemoragdes do duplo
centenario (1940). Num misto de demonstracao de rigor e probidade cienti-
fica pretensamente apolitica, de desejo de rutura, a cartografia, de um modo
geral, foi também um instrumento imprescindivel como suporte a propa-
ganda do novo regime.
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Nestes dois tempos e no que a cartografia viticola diz respeito, pese
embora as devidas diferencgas, ineludiveis como é evidente, registam-se,
num esfor¢o para os tentar tipificar, essencialmente trés tipos de documen-
tos, embora entre os primeiros e os segundos existam enlaces de causa e
efeito ja que, em varios casos, a informacao foi recolhida e posteriormente
cartografada com o fim de cumprir fundamentalmente o primeiro objetivo:

i - os de divulgacdo, normalmente meramente ilustrativos;

ii - os de tratamento de informacdo estatistica resultante da avaliacao

de valores de produgao;

iii - os de intenc¢do operativa, nomeadamente de monitorizacgao.

O primeiro tipo quase se esgota nos mapas de apoio que foram produ-
zidos aquando de exposi¢des internacionais, onde se procurava afirmar e
divulgar a vocagdo natural do pais para a cultura da vinha, destacando-se
sempre a regido duriense, produtora do mundialmente conhecido vinho do
Porto. De entre todos, dos quais referenciamos no IV SLBCH (2011), por
exemplo, os relativos as exposicoes de Londres (1874) e de Paris (1878),
talvez o documento mais emblematico seja a obra Portugal au point de vue
agricole, de Cincinato da Costa et al, produzida para a exposicao de Paris, em
1900, contendo as cartas Viticole e Vinicole de Portugal.

No segundo tipo cabem diversos mapas publicados, pelo menos, desde
a ultima década do século XIX, sendo disso exemplo quer os publicados por
Gerardo Pery, em 1890, no Boletim da Direcdo Geral de Agricultura, quer os
dois mapas produzidos por José Taveira de Carvalho Pinto de Menezes
(1888/89), aos quais ja nos referimos noutro texto e que foram elaborados
a partir da informacgao que recolheu relativa aos montantes que constam do
seu relatério manuscrito Consideragoes acerca da produgdo vinicola do Norte
de Portugal em 1892, s6 recentemente transcrito e publicado na revista Dou-
ro 04. Vinho, histéria e patriménio (2014).

O terceiro tipo tem essencialmente fins operativos e, justamente, dis-
tingue-se dos anteriores porque a cartografia se consubstancia enquanto
forma privilegiada de monotorizacao ou mesmo de instrumento de suporte
ao planeamento, como o demonstram dois exemplos claros abordados no III
SLBCH (2009). O primeiro exemplo adquiriu particular importancia no peri-
odo pds-filoxérico, quando o inseto ameagava destruir os vinhedos e, assim,
afetar as exportacgdes vinicolas, essenciais na balanca comercial do pais. O
fundamental deste repositério encontra-se inserido no Boletim da Dire¢do
Geral de Agricultura que comecou a ser publicado em 1886 e cujo acervo
cartografico ja abordamos (III SLBCH, Ouro Preto, 2009). No segundo exem-
plo, abordado na mesma oportunidade (III SLBCH, Ouro Preto, 2009), rele-
vam-se 0s mapas de suporte ao planeamento da rede de adegas cooperati-
vas, produzidos nos anos 50 pela Junta Nacional do Vinho. A ambos, junta-se
agora um exemplo menor, mas metodologicamente pertinente, consubstan-
ciado na cartografia contida na “Contribuicdo para o Cadastro dos Vinhos
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Portugueses na Area de Influéncia daJ. N. V.”.

No contexto dos organismos corporativos de regulacao setoriais ou de
fileira produtiva criados pelo Estado Novo, o caso da Junta Nacional do Vi-
nho (1937) é incontornavel. Para ela foram transferidas as competéncias
que anteriormente estavam acometidas a Federacdo dos Viticultores do
Centro e Sul de Portugal (1933). E, justamente deste periodo o exemplo ini-
cidtico que agora se apresenta e analisa, consubstanciado na publica¢do, em
dois volumes, da Contribui¢do para o Cadastro dos Vinhos Portugueses na
Area de Influéncia da J. N. V., cujos trabalhos de campo se iniciaram em 1939
e que refere a data de 1942 no rosto de ambos os volumes, embora tenha
sido impresso, de facto, em dezembro de 1943.

Trata-se do levantamento e analise de solos, das caracteristicas quimi-
cas dos mostos, bem como das condi¢cdes organoléticas, dado serem recor-
rentes as praticas defeituosas na producao vinicola, as quais, num contexto
de predominio de pequenos produtores, s6 em parte seriam mitigadas com
a criacdo, nos anos 50, da rede de adegas cooperativas.

Junta Nacional do Vinho (1942), Contribuicdo para o Cadastro dos Vinhos Portugueses
na Area de Influéncia da J. N. V., Vols. I e Il. Lisboa, Ministério da Economia, Tipografia
Ramos, Afonso e Moita, Lda., dezembro de 1943.

A “regido estudada”, é identificada num mapa intitulado “Regides so-
bre que incide o estudo do Cadastro dos Vinhos” inserido no vol. I (entre pp.
76-77), sendo composta, genericamente, pela faixa litoral entre Aveiro e Se-
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tubal e contendo, assim, duas das areas de maior produgdo vinicola sob a
jurisdicdo da Junta Nacional do Vinho, ou seja: a Norte, o territério que viria
a constituir posteriormente, em 1979, a regidao demarcada da Bairrada e, a
Sul, os extensos vinhedos que se expandiram no periodo poés filoxérico, so-
bretudo no Ribatejo, e que detinham primordial importancia no abasteci-
mento do aglomerado urbano de Lisboa (como referido no Vol. I, p. 57:
“Dentro da area que nds estudamos, destacam-se as seguintes zonas vitico-
las: A Bairrada com a vizinhanga dos Concelhos de Aveiro, Agueda e Oliveira
do Bairro, Cantanhede, Torres Novas até Mafra; Arruda e o Alto concelho
incluindo Alenquer, Cartaxo e os terrenos marginais ao Tejo”).

Trata-se do Unico mapa da obra representando a totalidade de Portugal
Continental, no qual, as delimita¢des distritais se acrescenta a identifica¢do
das regioes demarcadas dos Vinhos Verdes, Douro, Dao e Moscatel de setuibal,
legendando-as como “Regides demarcadas”. E claro que estas regides viticolas,
inicialmente demarcadas em 1908, embora com reajustamentos pouco poste-
riores no que respeita ao recorte territorial, estavam formal e legalmente fora
da jurisdicdo da Junta Nacional do Vinho, dado que possuiam estatuto juridico
proéprio, cabendo, inclusive, as respetivas comissdes de viticultura regionais,
bastante auténomas, o essencial da espessura juridica de regulagao.

Aceita-se que por razdes de capacidade logistica ou de insuficiéncia de
meios se tivessem deixado para préximas oportunidades todo o Alentejo, as
Beiras e Tras-os-Montes, ja que as que foram tratadas eram de facto, a épo-
ca, as mais pertinentes face aos objetivos que se pretendiam atingir.

Quer a Beira Interior, quer e a Terra Fria Transmontana tinham, além
de condi¢des mesologicas inadequadas, uma producao despicienda, de tipo
camponés e, por imperar, como era recorrente, salvo um ou outro caso, o
autoconsumo, ndo pareciam relevantes. Razdes diferentes explicam a nao
inclusdao do Alentejo, hoje uma area prestigiada e de grande produgao vini-
cola. De facto, tratando-se de pequenos vinhedos essencialmente localizados
em torno dos aglomerados rurais, ainda ndo era de todo previsivel que o
Alentejo pudesse vir a ser outra coisa a nao ser o designio de consubstanciar
o mito de corporizar o “celeiro de Portugal”. Alias, o rompimento da charne-
ca alentejana, que se iniciou a sombra das leis protecionistas de finais do sé-
culo de XIX, prolongou-se na chamada “campanha do trigo” (1929), agora
tendo como objetivo a intensificacao, pensada a partir do uso generalizado
de adubos quimicos (quase monopélio da Companhia Unido Fabril), o que
estava ainda, por finais dos anos 30, bem presente no imaginario coletivo,
inclusive enquanto simbolo da modernidade do Estado Novo. S6 depois de
reconhecidos os efeitos perversos do alagamento indiscriminado da cultura
cerealifera e, sincronicamente, com o inicio de implementacao, nos anos 50,
da rede de adegas cooperativas, a viticultura se expandiria.

Tratando-se de um mapa ilha, sem esquadria, sem indicacdo de refe-
réncias de orientacdo e de escala, com pormenores de tracado das delimita-
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“Regides sobre que incide o estudo do Cadastro dos Vinhos”, inserido no vol.
(entre pp. 76-77).

¢cOes distritais excessivos para a escala presumivel, enfim, com uma base
cartografica e uma organizagao de elementos tdo singela, este mapa eviden-
cia, desde logo, a iliteracia cartografica do an6nimo autor (em nenhuma par-
te da obra identificado), a qual se confirma nas dezenas de documentos car-
tograficos subsequentes.

Para ilustrar os levantamentos efetuados, bem como os resultados das
andlises, além de indmeras tabelas, foram elaborados 71 mapas tematicos,
reproduzidos por zincografia, sendo 45 mapas relativos a “distribuicdo das
amostras” recolhidas em cada um dos concelhos envolvidos (26 mapas no
vol. I e 19 mapas no vol. II) e 32 “mapas a cores da area estudada” (16 para
vinhos tintos e 16 para vinhos brancos), onde se representam os “valores
médios”, por concelho, dos resultados das andlises fisica e quimica.

Trata-se de dois conjuntos distintos e absolutamente independentes, um
com mapas de cariz essencialmente locativo, o da “distribuicdo das amos-
tras” (expressdo comum a todos os titulos), mostrando em cada concelho os
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locais onde se efetuaram as recolhas das amostras; outro conjunto com mapas
coropletos, ambicionando o reconhecimento de hierarquias a partir da com-
paracao dos “valores médios” (expressdao comum a todos os titulos) relati-
vos as caracteristicas fisico-quimicas dos vinhos de cada concelho.

Em ambos os conjuntos de mapas se verificam claras limitacées em
relacdo as regras de elaboracdo de documentos cartograficos, ja entdo co-
nhecidas e aplicadas noutros documentos e contextos, nomeadamente a in-
completude dos titulos ou a auséncia de esquadria e de escala.

No entanto, assinale-se que parece terem existido dois autores dos do-
cumentos cartograficos, cada um para seu conjunto, num esfor¢o técnico ini-
cial e iniciatico para a afirmacdo da JNV. Assim, nos primeiros mapas, no
conjunto dos mapas sobre a “distribuicdo das amostras”, existe um elemento
de orientacdo (graficamente excessivo) e nos segundos, nos mapas dos
“valores médios”, ndo existe orientacdo; nos primeiros, o titulo esta grafica-
mente desestruturado e localizado no centro e canto superior direito, en-
quanto nos segundos estd graficamente estruturado e localizado no canto
superior esquerdo; nos primeiros, a legenda esta no canto inferior esquerdo
e nos segundos esta no canto inferior direito; nos primeiros, o tragado dos
limites concelhios é grosseiro e simplista e nos segundos o desenho dos
mesmos limites é completamente distinto e pretensamente menos simplifi-
cado. Ja agora, em ambos o0s casos, é aparentemente inglério tentar descorti-
nar de que base cartografica foram retirados os limites administrativos,
quer concelhios quer distritais.

Em sintese, pelas préprias op¢des em relacdo a inscrigao da toponimia e,
principalmente, em relagdo as escolha das variaveis visuais utilizadas (a cor
amarela para amostras de vinho branco e a cor vermelha para as amostras de
vinho tinto), os mapas sobre a “distribuicdo das amostras” apresentam-se co-
mo obra mais linear, algo ingénua e, essencialmente, desfasada e desconhece-
dora da cartografia relativa ao vinho e a vinha até entdo existente, enquanto os
mapas sobre os “valores médios” demonstram reconhecimento da cartografia
coeva ao aplicar tramas graficas que denotam clara proximidade as utilizadas,
pouco antes, no mapa sobre a Produgdo Vinicola inserido no Atlas de Portugal,
cuja publicagdo “comemorativa do duplo centendrio”, o geégrafo coimbrio
Aristides de Amorim Girdo acabara de concretizar em 1941.

No entanto, apesar de todos os 32 mapas relativos aos “valores mé-
dios” apresentarem tramas graficas semelhantes as do mapa da Produg¢do
Vinicola do Atlas de Portugal, enquanto neste se encontra suficiente legibili-
dade da hierarquia ou ordenacao da producao (em litros/km quadrado), na-
queles a mistura das variaveis visuais utilizadas (valor, grdo, orientagdo e
forma) e as sequéncias escolhidas nao resultam na leitura de ordenacdes,
apesar de ser este o objetivo para a representacao das distintas caracteristi-
cas dos vinhos (por exemplo: dlcool em volume, acidez tartarica, alcalinida-
de, sulfatos, cloretos, fosfatos, tanino, acido lactico, entre outros), cuja dife-
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renciacao foi realizada pela respetiva associacdo a cores, que se mantém na
representacdo dos vinhos tintos e na dos vinhos brancos (por exemplo, o
“alcool em volume” é representado com as tramas de cor verde, seja no ma-
pa dos vinhos tintos como no dos vinhos brancos; os cloretos sdao represen-
tados a azul e a alcalinidade a vermelho), o que leva a grande profusao da
cor sem consequéncias benéficas, bem pelo contrario, para a legibilidade
comparativa dos documentos cartograficos.

Alias, as potencialidades de comparacdo que a cartografia permite fo-
ram negligenciadas, ao que parece, visto que, em relacdo a cada caracteristi-
ca, entre o mapa dos vinhos tintos e o dos vinhos brancos, apenas a cor utili-
zada é comum, apresentando-se normalmente diferentes quer a amplitude e
o numero de classes, quer a sequéncia de tramas graficas escolhida, o que é
verificavel nos exemplos que apresentamos, relativos ao “adlcool em volu-
me”, a alcalinidade e aos cloretos.

De qualquer forma, estava-se numa primeira fase, talvez inspirada e
municiada pelo contexto politico dos centendrios, de afirmacdo da Junta Na-
cional do Vinho (1937), a qual, como outros organismos corporativos, depo-
sitava no conhecimento técnico e cientifico, bem como na propaganda, na
cartografia, fundadas esperancas para o crescimento do pais e o vencimento
do Estado Novo, olhando-se para a cartografia como util instrumento, ape-
sar das limitacdes técnicas dos seus autores.
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MAPAS EM ANEXO

Cartaxo. Distribui¢do das Amostras. Vol. 11, entre pp. 568-569.

Sobral de Monte Agracgo. Distribuigcdo das Amostras. Vol. I, entre pp. 436-437.
Aveiro. Distribuigdo das Amostras. Vol. I, entre pp. 88-89.

Cantanhede. Distribuigcdo das Amostras. Vol. I, entre pp. 144-145.

Figueira da Foz. Distribuicdo das Amostras. Vol. ], entre pp. 180-181.
Alcobaga. Distribuicdo das Amostras. Vol. I, entre pp. 316-317.

Alcool em volume. Vinhos Tintos. Valores Médios. Vol. 11, entre pp. 746-747.
Alcool em volume. Vinhos Brancos. Valores Médios. Vol. 11, entre pp. 746-747.
Alcalinidade. Vinhos Tintos. Valores Médios. Vol. II, entre pp. 746-747.
Alcalinidade. Vinhos Brancos. Valores Médios. Vol. 11, entre pp. 746-747.
Cloretos. Vinhos Tintos. Valores Médios. Vol. 11, entre pp. 746-747.

Cloretos. Vinhos Brancos. Valores Médios. Vol. 11, entre pp. 746-747.
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RESUMO

Independentemente da sua dimensao, as demarcagdes regionais viticolas possuiam
uma dada territorialidade, sincronicamente vertida ou nao em mapas, o que impli-
cava uma espacialidade concreta, identificavel por contornos precisos que delimi-
tavam um espag¢o mais ou menos homogéneo, o que se consubstanciava numa con-
tinuidade territorial, normalmente sem enclaves, ndo havendo fragmentacao e sen-
do, portanto, a coalescéncia a regra. O recorte territorial obedecia a individualiza-
¢do de caracteristicas organoléticas suficientemente distintas e irrepetiveis, dado
resultarem, em boa medida, quer de um dado “terroir”, quer de condi¢des pedo-
climaticas relativamente semelhantes, fatores que, somados as castas dominantes
utilizadas, conferiam ao vinho a “tipicidade” facilmente reconhecivel pelos consu-
midores. Além disso, cada demarcagio regional implicava uma moldura e enqua-
dramento juridico de regulacdo, com maior ou menor espessura juridica.

Embora possam ser explicitadas por outras formas, as demarcagdes sao frequente-
mente delimitadas cartograficamente. No caso das setecentistas demarca¢des pom-
balinas, apesar do “Mappa do Rio Douro” ou “Mapa das terras vizinhas ao rio Dou-
ro”, a transcricdo comentada dos textos coevos, relativos as demarcacdes de 1757,
1758 e 1761, publicada pelo Engenheiro-Agrénomo Alvaro Moreira da Fonseca, na
obra “As Demarca¢des Pombalinas no Douro Vinhateiro”, em 1949, referencia a
possivel existéncia de um (ou varios) mapa(s) das demarcagdes pombalinas.

Entre demarcagdes e cartografias, analisam-se os mapas conjeturais alternativos
que Alvaro Moreira da Fonseca publicou, os quais, apesar de algumas fragilidades
patenteadas, devem ser reconhecidos como importante contributo cartografico
para o tema das demarcagdes Pombalinas, o que constituiu objetivo essencial expli-
citado por aquele engenheiro.

ABSTRACT

Regardless of their size, the regional viticultural demarcations had a given territo-
riality, whether synchronously poured into maps or not, which implied a concrete
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spatiality, identifiable by precise contours that delimited a more or less homogeneous
space, which consisted of a territorial continuity, normally without enclaves, there is
no fragmentation and, therefore, coalescence is the rule. The territorial outline
obeyed the individualization of sufficiently distinct and unrepeatable organoleptic
characteristics, as they result, in good measure, either from a given “terroir” or from
relatively similar pedo-climatic conditions, factors that, added to the dominant grape
varieties used, conferred wine the “typicality” easily recognizable by consumers. In
addition, each regional demarcation involved a legal regulatory framework, with a
greater or lesser legal thickness.

Although they can be explained in other ways, the demarcations are often delimited
cartographically. In the case of the eighteenth-century "pombalinas” demarcations,
despite the "Mappa do Rio Douro" or “Mapa das terras vizinhas ao rio Douro” ("Map
of the lands neighboring the Douro river"), the commented transcript of the current
texts, related to the demarcations of 1757, 1758 and 1761, published by the Engineer
-Agronomist Alvaro Moreira da Fonseca, in the work “The Pombaline Demarcations
in the Douro Wine Region”, in 1949, mentions the possible existence of one (or seve-
ral) map(s).

Between demarcations and cartography, we analyze the alternative conjectural maps
that Alvaro Moreira da Fonseca published, which, despite some patented weaknesses,
should be recognized as an important cartographic contribution to the theme of Pom-
baline demarcations, which was an essential objective explained by that engineer.

AS DEMARCACOES

Na europa, as demarcagdes regionais viticolas foram nao s6 diacroni-
camente as mais precoces como também as que definiram a substancia e
esséncia das atuais indicacdes de proveniéncia geografica e mesmo de de-
signacdes de origem. Quase todas estabelecidas no periodo poés-filoxérico,
no caso de Portugal em 1908, obedeciam a requisitos e propésitos bastante
semelhantes.

Possuiam, independentemente da sua maior ou menor dimensao, e em
primeiro lugar, uma dada territorialidade, sincronicamente vertida ou ndo
em mapas, o que implicava uma espacialidade concreta, identificavel por
contornos precisos que delimitavam um espa¢o mais ou menos homogéneo,
0 que se consubstanciava numa continuidade territorial, normalmente sem
enclaves, ndo havendo fragmentacao e sendo, portanto, a coalescéncia a re-
gra. Em segundo lugar, o recorte territorial obedecia a individualizacao de
caracteristicas organoléticas suficientemente distintas e irrepetiveis, dado
resultarem, em boa medida, quer de um dado “terroir”, quer de condicbes
pedo-climaticas relativamente semelhantes, fatores que, somados as castas
dominantes utilizadas, conferiam ao vinho a “tipicidade” facilmente reco-
nhecivel pelos consumidores. Em terceiro lugar, cada demarcacao regional
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implicava, ou veio a implicar, uma moldura e enquadramento juridico de
regulacdo, com maior ou menor espessura juridica, consoante os casos.

Tudo o que acima se diz tem que ver com o facto de comumente se acei-
tar que o Douro foi a primeira regido viticola demarcada, pouco depois da cria-
¢ao da Companhia Geral da Agricultura das Vinhas do Alto Douro, em 1756.
Majestatica e monopolista, tal como o tinham sido as anteriores conotadas
com o absolutismo e associadas ao Marqués de Pombal. E evidente que, em
bom rigor, ndo se pode aceitar de forma descontextualizada a associa¢do sim-
plista as verdadeiras demarcagdes que ocorreram muito posteriormente.

No fundo, as demarcagdes pombalinas ndo mais fizeram do que fazer
transitar para o territério uma pratica que ja anteriormente era corrente
sobretudo por parte dos negociantes ingleses que, sem possuir grandes pro-
priedades no Douro, operavam no comércio do vinho a partir da cidade do
Porto e que eram recorrentemente acusados de se aproveitar de forma ina-
propriada do aumento da exportacao que dispara a partir do dltimo quartel
do século XVII e que se prolonga por quase toda a primeira metade do sécu-
lo XVIII. A queda dos precos a partir dos anos cinquenta apoquenta eclesias-
ticos e grades proprietarios durienses, principais instigadores da formagdo
da Companhia, onde detinham os lugares deciso6rios e gozavam de prerroga-
tivas recorrentemente vistas como demasiado discriciondrias.

Em todo o caso, porque nao sé territorialmente estabelecida a destrin-
ca entre os vinhos de ramo e de embarque, como também pela abertura da
regiao nos xistos de Barqueiros e Barro e fecho no canhao da Valeira, os con-
tornos sdo, de facto, relativamente semelhantes aos que foram definidos em
1908 se se excetuar, como € evidente, o Douro Superior, s6 ha pouco mais de
um século incorporado.

Nao custa aceitar que as demarcagdes pombalinas e, posteriormente,
as marianas, foram assumidamente fragmentadas e nunca tiveram a coales-
céncia como matriz, a nao ser num ou outro caso, mais como discurso retori-
co do que verdadeiro designio ou intencionalidade. Excluiram-se, pelos mais
diversos motivos, territorios intercalares ou demasiado afastados dos classi-
ficados como produzindo vinho de embarque, argumentando-se, no primei-
ro caso, ndo ser evidente a dominancia viticola em termos de ocupac¢do do
solo, ou, no segundo, pese embora a qualidade do vinho que poderia ser
eventualmente considerado como de embarque, remetendo o motivo da ex-
clusdo para a sua excentricidade, o mesmo é dizer para a distancia, em si
mesmo, porque aumentava a dificuldade de fiscalizacao por parte da compa-
nhia do transporte e, inerentemente, a eficacia de controle.

O(S) MAPA(S)

Entre os documentos conhecidos relativos ao processo de instituicao
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da Companhia Geral da Agricultura das Vinhas do Alto Douro e as demarca-
¢des pombalinas existem duas missivas que referenciam um mapa do Rio
Douro. A primeira, datada de 28 de Julho de 1757 e assinada por “Sebastido
Joseph de Carv® e Mello”, refere um “Mappa do Rio Douro” enquanto a outra,
datada de 1772 e enviada por Mesquita e Moura ao Marqués de Pombal, re-
ferencia um “Mapa das terras vizinhas ao rio Douro” de 1757 (OLIVEIRA e
MARINHO, 1983, entre pp. 48-49). Trata-se do mesmo mapa, uma represen-
tacdo esquematica e simplificada da posicao relativa das “terras vez2s ao R.2
Douro”, numeradas de 1 a 105, de jusante para montante, comecando em
“Entre ambos os rios”, na margem direita, voltando a foz e terminando em S.
Jodo da Pesqueira, na margem esquerda.

E um mapa que, depois de copiado e extraido de junto dos quadros ad-
jacentes que originalmente descrevem aspetos relativos a producdo vinicola
das terras representadas, foi profusamente publicado e é sobejamente co-
nhecido, mas ndo é o Unico mapa referido na documentagao, nem corres-
ponde a representacdo das demarcagdes entdo ordenadas e concretizadas,
pelo que a busca cartografica continua, na senda do labor desenvolvido pelo
Engenheiro-Agrénomo Alvaro Moreira da Fonseca, expressado na obra, em
trés volumes, “As Demarcagdes Pombalinas no Douro Vinhateiro”, publicada
pelo Instituto do Vinho do Porto, em 1949.

Movido pela primordial curiosidade surgida ao deparar “com os pri-
meiros e auténticos marcos pombalinos” (Vol. I, p. 11), além de publicar o
referido “Mappa do Rio Douro” (Vol. I, entre pp. 54-55), Alvaro Moreira da
Fonseca transcreveu e comentou os textos coevos relativos as demarcacdes
de 1757,1758 e 1761, considerando, a partir deles, a existéncia de um mapa
das demarcacgodes e porfiando na respetiva busca, com “pesquisas no Arquivo
Nacional da Torre do Tombo” (Vol. I, p. 12) tendo em vista “encontrar o ma-
pa das demarcagdes que, pelos documentos compulsados, sabiamos ter exis-
tido, mas do qual nao havia o menor vestigio” (Vol. I, p. 13).

Na verdade, considerando que, nos textos setecentistas compulsados,
as referéncias a cartografia utilizam recorrentemente a expressao “carta to-
pografica” é possivel que ndo tenha existido “o mapa das demarcag¢des”, mas
antes os varios mapas das demarcagdes, parciais, de grande escala, a qual
era, na época, a caracteristica incontornavel na aplicagcdo do termo topogra-
fico. Apesar de tudo, com este pressuposto, o potencial aumento do nimero
de documentos cartograficos apenas acrescenta, na mesma medida, a per-
plexidade face ao desconhecimento do paradeiro de qualquer exemplar le-
vantado pelos “officiaes de Infantaria com exercicio de Engenharia que diri-
girdo as ditas Demarcagdes, para reduzirem a Carta Topografica dellas aos
precisos limites das mesmas Instrucgoes” (Vol. II, p. 18).

Com infrutiferos resultados no que toca ao achamento do(s) mapa(s),
Alvaro Moreira da Fonseca tratou de proceder a reconstituicdo cartografica
das demarcagdes, seguindo as informacdes da documentagdo setecentista e
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apoiando-se, segundo as suas palavras, nas “cartas do Estado Maior na esca-
la de 1/50.000” (Vol. I, p. 15), as quais lhe terdo sido de “enorme auxilio”
apesar das “deficiéncias graves [que] apresentam”, o que exemplifica com
alguns casos (Vol. [, pp. 15-17).

De qualquer forma, Alvaro Moreira da Fonseca concebeu trés mapas
que, de alguma maneira, pretenderam substituirse aos mapas das demarca-
coes e que sao o0s seguintes:

- “As Demarcac¢oes do Ano de 1757”, sem escala [ca. 1:80.000], 77 x 56
cm (Vol. I, entre pp. 234.235;

- “As Demarcagoes do Ano de 1758”, 1:80.000, 77 x 56 cm (Vol. II, en-
tre pp. 342-343; contém janela com representacao do Rio Douro desde a faz
até Mesio Frio, na escala de 1:100.000;

- “As Demarcagoes do Ano de 1761”, 1:80.000, 77 x 56 cm (Vol. II, en-
tre pp. 291-292; contém janela com representacao do Rio Douro desde a faz
até Mesio Frio, na escala de 1:100.000.

Trata-se de documentos cartograficos cuja base cartografica aparenta
corresponder a série cartografica 1:50.000, iniciada em finais do século XIX
(ALEGRIA e GARCIA, 1995, p. 80) e, aqui, generalizada para a escala de
1:80.000, no caso do Alto Douro e para a escala de 1:100.000 no caso da ja-
nela que abarca o tramo desde a foz do Douro a Mesao Frio. Como todas as
séries cartograficas, esta também possui folhas com datas de edicao bastan-
te diversas, o que explica que a folha 9C, da cidade do Porto, porque tem da-
ta de edicao de 1915, ainda ndo apresente na malha urbana a Avenida Mare-
chal Gomes da Costa (cujo processo de abertura decorreu durante a década
de 1920 e se concluiu em 1931), enquanto as folhas relativas ao Alto Douro
tém datas de edicdo entre 1934 e 1940 (10A, 1937; 10B, 1934; 10C, 1935;
10D, 1940; 112, 1940; 11C, 1940; 142, 1940; 14B, 1934; 152, 1936).

Para todos os efeitos, a escala 1:50.000 foi desde sempre elaborada
pelo Instituo Geogréfico e Cadastral e a referéncia de Alvaro Moreira da Fon-
seca ao Estado Maior, pode derivar apenas do facto de as ter conseguido
através desse organismo que, naturalmente, as poderia possuir. Alias, ape-
sar de as escalas do Servico Cartografico do Exército serem as de 1:25.000 e
1:250.000 e as do Instituo Geografico e Cadastral serem as de 1:50.000 e
1:100.000, a necessidade de articulagdo e partilha entre ambas as institui-
coes foi legalmente sublinhada em 1932, a propésito da criacao dos Servigos
Cartograficos do Exército (revertendo a fusdo, acontecida em 1929, da Sec-
cao de Cartografia do Estado Maior com o Instituto Geografico e Cadastral),
afirmando-se entdo que todas aquelas cartas “constituirdo um sistema har-
monico na reparticdo das félhas, escalas, nomenclaturas, quadricula e sinali-
zagdo convencional” (Diario do Governo, I Série, n? 276, Art? 52, alinea c)).

Voltando aos mapas das demarcacées concebidos por Alvaro Moreira
da Fonseca, importa sublinhar que a tarefa nao tera sido simples, quer por
todas as razdes que o mesmo explicita, nomeadamente, na interpretagdo dos
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textos das demarcagbes “quando, durante os meses dos anos de 1944 e
1945 a Direcgdo do Instituto [do Vinho do Porto] nos permitiu percorrer a
Regido com o fim de identificarmos estas demarcagdes” (Vol. III, p. 301),
quer tecnicamente, ja que os mapas tiveram que ser desenhados por genera-
lizacdo a partir das folhas originais da carta 1:50.000, reduzindo -se alguma
informacdo (nomeadamente, a eliminacao da simbologia relativa a repre-
sentacdo da topografia) e acrescentando- se as cores que identificam as
areas de cultivo dos diferentes vinhos, ou seja “acrescentandosse as indivi-
duacgoens que sao indispensaveis para se distinguirem os vinhos das cinco
diferentes qualidades que vao declaradas na Instrucdo ou Idéa que ajunta-
rey a esta carta debaixo do numero primeiro.” (Vol. I, p. 51). Essas
‘individuagoens’ correspondem, linearmente, a utilizacdo da progressao es-
pectral das cores para a simboliza¢ao, ou seja, adequando a variagao do pre-
¢o dos vinhos a variacdo dos comprimentos de onda na banda visivel do es-
pectro electromagnético:

“E para que as referidas individuagoens fiquem sempre destintas, e pos-
sdo ser perpetuadas e publicas assim neste Reino como fora delle se
notardo os terrenos que produzem vinhos finos ou de Feitoria com
hum banho de vermelho, os que produzem os vinhos de preco de trinta
reis, com um banho de amarello, os que produzem o vinho de vintém,
com banho verde, os que produzem o vinho de quinze reis com banho
roxo, e os que produzem o vinho de doze reis e meyo com banho azul;
Ficando todos os mais Terrenos de vinho de dez reis sem algum des-
tentivo, e na cor natural do papel em que se estampar a referida car-
ta.” (Vol. I, pp. 51-52).

A utilizagdo da progressdo espectral aparenta ser uma pratica da épo-
ca, como, alias, o exemplifica a posterior utilizacgdo no mapa hipsométrico
(Wallis, H. M., Robinson A. H., 1987, pp. 145-146) que levaria, inclusivamen-
te, a convencionar- se aquela progressdao com a expressao “cores hipsomé-
tricas”. A aplicacdo das cores nos trés mapas das demarcagdes é desigual,
com um resultado menos conseguido no mapa relativo a 1757 e mais satis-
fatorio no de 1761; alias, o resultado neste ou o exemplo de utilizacdo da cor
no Atlas de Portugal de Aristides de Amorim Girdo, de 1941, permitem eli-
minar as justificacdes relacionadas com limitagdes técnicas da impressao a
cores em relacdo ao mapa de 1757 e pensar, antes, num gradual ajustamen-
to das cores, desde a impressdo do mapa do volume I até a impressdo do
mapa do Vol. III.

Entretanto, a sequéncia de cores aplicadas nao correspondem rigoro-
samente a sequéncia espectral prevista visto que, ao verificar que as refe-
réncias das “individuagoens” apresentavam uma lacuna por nao apresentar
“a cor destinada a zona produtora de vinhos de 15$000 que haviam de ser
vendidos a 25 réis” (Vol. I, p. 52), Alvaro Moreira da Fonseca desvirtuou a
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subjacente progressao espectral ao acrescentar-lhe um castanho claro entre
o amarelo e o verde.

Além disso, Alvaro Moreira da Fonseca fez “enriquecer” visualmente
os mapas, criando nova simbologia (que conjuga cores com tramas e com
simbolos de implantacdo pontual) para representar situa¢des ndo previstas,
normalmente relacionadas com alguma incerteza ou com a associacdo de
tipos de vinhos (por exemplo: “Zona Provavel de Feitoria” e “Vinhos Brancos
de Feitoria” no mapa de 1757; “Vinho Branco de Feitoria e Tinto de 10$500
Reis” ou “Vinhos de 6 $400 Reis e Provenientes de Xantoados, Arvores e Ra-
madas”, entre outros, nos mapas de 1758 e 1761.

Finalmente, apesar de alguma fragilidade patente na escolha da simbo-
logia acrescentada, na auséncia de escala no mapa de 1757 e no posiciona-
mento dos poucos elementos de mapa apresentados, importa reconhecer a
importancia do contributo cartografico conjetural para o tema das demarca-
¢des Pombalinas, o que constituiu o objetivo essencial explicitado por Alva-
ro Moreira da Fonseca. De facto, foi o préprio Alvaro Moreira da Fonseca
quem referiu que “os mapas ndo deverao ser vistos a lupa, nem poderao tra-
duzir com fidelidade total os factos [mas] representam contudo, e com mui-
ta aproximacao, as demarcacgoes levadas a efeito” (Vol. I p. 18), sublinhando
ainda que “se algum valor este estudo vier a ter, esse advém-lhe, certamen-
te, quer da inclusdo do mapa que representa a Regidao Pombalina de impos-
sivel reconstituicdo até hoje por falta dos necessarios elementos, quer ainda
dos materiais que extraimos do p6 dos arquivos e que nos permitem recom-
por tdo importante capitulo da histéria do Douro Vinhateiro” (Vol. I, p. 14).
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Figura 1 - Mappa das terras vizinhas ao rio Douro (...).

Figura 2 -Mapa do Rio Douro
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Figura 3 - “As Demarcagdes do Ano de 1757”.

Figura 4 - “As Demarcacées do Ano de 1758”.
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Figura 5 - “As Demarcacgdes do Ano de 1761”.

*MARQUES, Helder; FERNANDES, Mario Gongalves (2020), “Em busca do(s) mapa(s) perdido(s):
coalescéncia e fragmentacdo das demarcag¢des pombalinas na defini¢do territorial da regido demarca-
da do Douro (1757-1761)", Atas do VIII Simpdsio Luso-Brasileiro de Cartografia Histdrica, Porto, pp.
243-252,1SBN: 97 8-989-8969-57-6 (https://slbcartografia.wixsite.com/edicao2019/livro-de-atas).
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RESUMO

Pretende-se, neste texto, demonstrar que existe uma forte relacdo entre o cresci-
mento dos guias de viagem, o aumento da cartografia incluida nessas publicacdes e
a divulgacao das viagens no «continente», alargando a pratica do «grand tour» para
além do “tourist” em formacado. O estabelecimento da paz, a melhoria das vias e dos
meios de transporte, bem como o aumento da velocidade, constituiram razoes ime-
diatas para algumas das mudangas ocorridas que permitiram promover e refor¢ar
o gosto pelas viagens ao longo do século XIX, com consequéncias evidentes nos au-
mentos registados.

0 ambiente de época bem como alguma “tradi¢do” que possa ter tirado partido da
influéncia de obras publicadas ainda no século XVIII, permitiram alimentar e esten-
der o prazer das viagens para la da procura do conhecimento caracteristico de se-
tecentos. As condic¢des criadas constituiram a pedra basilar em que foram firmados
0s processos precursores do turismo, numa muito estreita relacdo com a diversifi-
cacdo de guias, de autores, de editores, de produtores de cartografia ou de grava-
dores, num ciclo que talvez se aproxime do fim perante toda a pandplia tecnoldgica
que torna obsoleta a utilizagdo destes velhos companheiros de viagem. Com recur-
so a informacao recolhida sobre alguns guias de viagem de referéncia, nomeada-
mente os guias Baedeker, é produzida uma leitura breve, ainda que elucidativa, de
algumas das tendéncias verificadas bem como de alguns momentos de referéncia
na utilizacdo da cartografia a medida que aumenta o ntimero de publicagdes.

ABSTRACT

It is intended, in this text, to demonstrate that one strong relation exists between
the growth of the traveller's guides, the increase of the enclosed cartography in
these publications and the spreading of the voyages in the “continent”, widening
the practice of “grand tour” beyond “tourist” on formation. The establishment of
peace, the improvement of the roads and of transportation systems, as well as the
increase of speed, had constituted immediate reasons for some of the occurred
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changes that had allowed to promote and to strengthen the pleasure of voyages the
long of XIXe century.

This epochal scenario as well as some influence of works published in XVIlle cen-
tury, had allowed to feed and to extend the pleasure of voyages for there of the
search of the knowledge along this century. This basis conditions had constituted
the fundamental element where the precursory processes of the tourism had been
firmed, in one very narrow relation with the diversification of guides, authors, pu-
blishers, producers of cartography or engravers, in a cycle that perhaps is near the
end facing all the technological innovations that turn out obsolete the use of these
old partners of voyage. With resource of the information collected about the travel-
ler's guides, namely the Baedeker’s guides, is produced a short reading, despite elu-
cidative, of some of the trends verified as well as of some moments of reference in
the use of the cartography with the increases of the publication’s numbers.

Autores e/ou editores como Baedecker, Murrey ou Joanne, langaram
ao longo do século XIX, em edi¢gdes sucessivas e em versodes crescentemente
apuradas, guias de viagem que seriam transformados em instrumentos basi-
lares do turismo actual. O modelo construido, foi transformado num padrao
vulgarizado entre as editoras e apreendido pelos viajantes, ou potenciais
viajantes, que reconheceram a utilidade destes livros guia na preparac¢do ou
no apoio a viagens realizadas, sobretudo, no continente europeu.

Ao longo do século XVIII, de qualquer forma, sdo ja numerosas as pu-
blicagdes disponiveis com conteidos que variam entre os relatos de viagem,
a abordagem geografica e os protétipos dos livros guia. Constituem obras de
registo de conhecimentos, de divulgacdo de experiéncias e de apresentagdo
de novos territérios, jaA com assinalavel sucesso entre a populacdo europeia
a procura de novos conhecimentos e informagdes.

Uma das principais alteragdes ocorridas neste periodo que podera de-
finir uma clara, ou no minimo mais expressiva, tendéncia de evolugdo destes
livros guia manifesta-se através do aumento do nimero de elementos icono-
graficos mas também, e sobretudo ao longo da segunda metade do século
XIX, da cartografia associada as publicac¢des.

Trata-se, antes de mais, da consequéncia directa de processos de ino-
vacdo ocorridos na imprensa, com a tipografia ou a litografia, mas também
em resultado do acumular de saberes através do aumento das viagens ou da
mudanga social e cultural que permitem o alargar do interesse por estas pu-
blicagdes.

Ao longo deste texto, tentar-se-a tornar evidente que a especializagdo
da maioria destes guias foi incorporando, crescente e significativamente,
suporte cartografico. Esse suporte passou, igualmente, por mudancas de es-
cala, e entre elas assistiu-se a inclusdo de cartografia urbana. Depois da re-
presentacdo de algumas das regides nos primeiros trabalhos publicados, a
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qualidade do detalhe aumenta, enquanto surge a cidade, primando pelo ri-
gor e pela quantidade de plantas na exacta medida em que as edi¢gdes vao
acontecendo e os livros guia sdo estendidos a novos paises ou regides ou a
medida que os levantamentos vao estando disponiveis.

A importancia dos meios envolvidos sera tdo significativa que sdo as
editoras com maior expressdao no mercado e, por isso, com maior capacida-
de de penetracdo que alargam mais rapidamente a inclusao de cartografia,
facto que por si sé permite inferir da dimensao de meios necessarios para
ampliar esta vertente dos guias de viagem. Quando comparados com guias
«independentes», uma das caracteristicas que mais facilmente distingue uns
e outros passa pelas diferentes formas de ilustracado, ou pela inclusao de do-
cumentacdo cartografica, em plano de evidéncia em muitas publicagdes,
mais abundante e diversificada nos projectos editoriais com continuidade, a
exemplo dos guias Baedeker.

A evolugao do século XIX parece, assim, tornar evidente a sofisticacao e
especializacao dos guias de viagem a medida que melhora a capacidade técni-
ca de producdo editorial, a medida que aumentam as deslocagdes e, em espe-
cial, a medida que aumenta a velocidade com que se deslocam os viajantes.

Dir-se-ia que guias, cartas e viagens, constituem um tridngulo incitador
e premonitério da actividade turistica, numa fase em que a difusdo do feno-
meno é ainda fortemente balizado pelo elegante «tour». Nestes trabalhos ja
ndo estara tdo presente o gosto pelo conhecimento do século XVIII, definiti-
vo e respeitavel, preparatorio inclusivamente do «Grand Tour» (NUGENT,
1749), mas antes a divulgacdo de locais a visitar com percursos a realizar,
nao apenas por uma aristocracia a consolidar o processo de formagdo, mas
antes por europeus em actividades de lazer (ou 6cio) a procura de
«delicias» (ROGISSART, 1706; COLMENAR, 1707), para saborear, ou do
«indispensavel» (PEQUEGNOT, 1842), a visitar. Encerra-se o periodo dos
viajantes ilustrados e inicia-se o periodo dos viajantes romanticos despreo-
cupados.

A paz e a prosperidade europeias, alicercam as componentes da mu-
danga, a exemplo da velocidade, do arranque de exposi¢des universais ou do
culto cosmopolita, enquanto a vontade de conhecer novos mundos amplia
um vasto mercado de livros guia que sdo editados em Londres (Murrey,
Leigh e O’Shea) ou em Coblenz (Baedeker) e Paris (Maison e Galignani), su-
cessivamente mais sofisticados, com mais informacao e mais especializada,
tanto segundo uma perspectiva territorial como tematica.

A evolucdo dos guias firma-se num modelo sucessivamente reproduzi-
do até atingir um padrao estandardizado que aproxima de modo especial-
mente evidente o formato das publica¢des editadas, ao ponto de estes mo-
delos, com reduzidas excep¢des “contaminaram” os guias actuais. Entre as
varias alteracdes que vao sendo registadas torna-se particularmente eviden-
te 0 aumento do peso da cartografia, em nimero, diversidade e qualidade da

213



Luis Saldanha Martins

informacgdo disponibilizada, facto que também torna patente uma existéncia
consolidada entre viajantes - agora turistas - de uma literacia cartografica
que justifica a presenca destes instrumentos de suporte ao turista. No en-
tanto, é possivel antever, até pelas transformag¢des mais recentes a que se
tem assistido, o fim anunciado deste fulgurante periodo de promocao e cres-
cimento dos guias de viagem. Assim, se os guias tem uma existéncia de bas-
tante mais de dois séculos, se contribuiram fortemente para a difusdo da
cartografia entre um publico mais alargado, para além de quem pudesse ter
adquirido formacdo militar, se continuam pujantes, bem como a cartografia
que os integra, também é evidente que foi atingido um limiar de mudanga
que ndo permite recuos e que podera transformar esta cartografia, essenci-
almente o suporte mais comum em papel, em documentacgao tornada obso-
leta face ao avanco irrecusavel dos suportes digitais.

GUIAS DE VIAGEM - O TURISTA LEVADO PELA MAO

«... O principal objecto deste volume é tornar o viajante tdo indepen-
dente quanto possivel dos proprietarios da terra, cocheiros e guias,
permitindo-lhe meticulosamente gozar e apreciar os objectos de inte-
resse com 0s quais se cruza no seu tour» K. Baedeker, 1861, p. I1L.

Os guias de viagem tém uma existéncia longa de mais de duzentos anos.
Antecederam, indubitavelmente, o turismo tal como é definido nos féruns
contemporaneos ainda que constituam parceiros de percurso do «tourist»
que animou o espirito e a pratica do «Grand Tour», povoando cidades e cami-
nhos do velho continente europeu.

Os guias de viagem constituem, ainda, uma dimensao mais operativa da
literatura de viagem, amplamente difundida com o Romantismo, e conse-
quéncia directa da vulgarizacdo do interesse geografico que estimulara as
grandes viagens cientificas do século XVIII.

O tema objecto deste texto tem, assim e a partida, uma quantidade
significativa de ramificagdes, constituindo também por isso, como acontece
com o turismo na actualidade, uma relevante bacia de confluéncia de saberes,
dominios e subdominios cientificos, absolutamente essenciais e, com fre-
quéncia, complanares e sobreponiveis mesmo quando reciprocamente se ig-
noram. Os estudos e os projectos — de literatura, cultura, historia, patrimonio,
geografia, cartografia ou turismo - sdo numerosos, formando uma nebulosa
ainda em expansao, facto justificidvel em primeiro lugar pelo interesse que o
tema continua a despertar ou, ainda, por um deslumbramento que pode afec-
tar o estudioso e investigador quando mergulha em tantas obras até aqui
“desconhecidas”, que renascem no exacto momento em que sio colocadas
«on-line», quando uma qualquer biblioteca disponibiliza a versdo digital. En-
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tdo, o admiravel século XIX revela-se em todo o seu esplendor ficando o in-
vestigador preso numa teia densa de informagdes e processos que contribu-
em para o conhecimento de um percurso pontuado de motivos de interesse
mas também, e sobretudo, para uma melhor compreensao do significado dos
guias de viagem em décadas recentes.

Na actualidade, os guias constituem elementos fundamentais entre a
pandplia de ferramentas que integram a bagagem do turista, difundindo atra-
vés de um modelo estabilizado ao longo destes cerca de duzentos anos conte-
udos simplificados e/ou simplificaveis de proximidade imediata, faceis de
aceder e entender, que em simultaneo certificam e sublinham o essencial e
«obrigatério». Entre o “cuidado com os carteiristas” ao ambiente acolhedor
de visita obrigatoria, das poucas horas até aos varios dias, do bairro central a
periferia ou do mercado popular ao museu especializado, uma infinidade de
informacdes estruturadas por tematica ou importancia atinge o visitante com
um frenesi que impele a descoberta da proposta de visita seguinte.

A EXPLOSAO DE GUIAS

O numero de publicacdes cresceu rapidamente ao longo do século XIX,
com uma incidéncia muito especial a partir dos anos cinquenta, atingindo na
actualidade nameros muito expressivos. Repare-se que a livraria Amazon.com
a partir da chave de pesquisa “livro de viagem” referencia para Londres cerca
de 3500 obras, cerca de 3100 para Nova lorque e 1700 para Paris. Para as
areas turisticas portuguesas a distribuidora “on-line” identifica cerca de 180
para Lisboa, 150 para a Madeira e 110 para o Algarvel. Na mesma linha de ori-
entacdo a casa editorial Baedeker produziu entre 1850 e 1900, entre os regis-
tos conhecidos seguramente por defeito, quase 700 edi¢cdes dos mais diversos
guias de viagem, enquanto numa perspectiva mais académica o tema, desde
meados do século XIX, tem suscitado interesse muito diversificado por parte
dos investigadores, em especial aqueles mais direccionados para o turismo.

Ou seja, desde as obras de arranque que marcaram as primeiras déca-
das do século XIX, contribuindo para definir a estrutura padrao dos guias de
viagem, este dominio editorial tem mantido um crescimento muito significa-
tivo que no caso particular dos guias Baedeker teve o periodo culminante na
ultima década do século XIX. De qualquer forma, a publicacdo e a edicao
constituem actividades amplamente divulgadas sendo muito variados os
nomes e as casas associadas, assim como se vieram a revelar muito numero-
sos os autores de guias de viagem.

1 Informagdo recolhida no enderego «<amazon.com» em Setembro, revisitado em Outubro de 2011.
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Figura 1. Evolugdo do nimero de edi¢cdes da casa Baedeker (1828-1944)

ANTECEDENTES E APONTAMENTOS FUNDADORES DOS GUIAS DE
VIAGEM

As viagens de investigadores, exploradores e comerciantes, o apareci-
mento e crescimento da imprensa, a literatura, entre a descrigdo e o texto
cientifico, constituem elementos basilares no aparecimento dos guias de via-
gem. Desde o século XVIII, todavia, sdo identificaveis guias de viagem com
estruturas e formatos de apresentacdo da informagao que se aproximam das
obras consolidadas e vulgarizadas ao longo do século XIX.

Diversos textos surgidos no século XVIII, entre as obras consultaveis,
representavam ja uma primeira abordagem direccionada para o viajante in-
dividual como sera exemplo «Les delices de 'Espagne & du Portugal»?, da au-
toria de Juan Alvarez de Colmenar de 1707, numa edicdo referenciada a Leide
(Leyden) com a responsabilidade de «Pierre Vander Aa». A obra foi apresen-
tada na sequéncia da boa recepgdo por parte do publico das «delices de I'Ita-
lie»3 publicadas em 1706 em trés tomos. A edi¢do de 1715, «rev(ié, corrigée e
beaucoup augmentée», apresenta o editor agora como «Marchand Libraire»,

2A obra apresenta um subtitulo significativamente ilustrativo: «Les delices de I'Espagne & du Portugal, ot I'on voit
Une description exacte des Antiquitez, des Provinces, des Montagnes, des Villes, des Rivieres, des Ports de Mer, des
Forteresses, Eglises, Academies, Palais, Bains, &c. De la Réligion, des mceurs des habitants, de leurs fétes, générale-
ment de tout ce qu’il y a de plus considerable a remarquer. Le tout enrichi de figures en taille douce, dessinées sur
les lieux mémes, par Don Juan Alvarez de Colmenar». Na edi¢cdo publicada em 1715 a tltima frase tem a seguinte
redaccgdo: «... Le tout enrichi de Cartes Geographiques, tres-exactes & de figures en Taille-douce dessinées sur les
lieux mémes, par ...». As edigdes de 1707 e 1715 foram da responsabilidade do «Marchand Libraire» Pierre Vander
Aa (Leide). Ja em 1741, é publicada a obra «Annales d’Espagne et de Portugal, ..» igualmente por «Don Juan Alva-
rez de Colmenar» com a responsabilidade editorial de Francois L’Honor¢ et Fils (Amsterdam).

3 «Les Delices de L'Italie ou Description exacte de ce Pays, de ses principales Villes, et de toutes les raretez, qu’il
contient... Enrichis de Figures en taille-douce» (1706). Em 1707 foram publicadas «Les delices de la Grand' Bre-
tagne, & de L'Irlande: Ou sont exactement décrites Les Antiquitez, les Provinces, les Villes ... La Réligion, les mceurs
des habitans, leurs jeux, leurs divertissemens, et généralement tout ce qu'il y a de plus considerable a remarquer».
Apesar do comentdrio depreciativo constante nos «Annales...»» sobre a extensdo do texto nas «Delices», comparan-
do por exemplo o contetido dedicado ao Porto, os dois textos sdo exactamente iguais e as duplica¢des / repeti¢des
de texto ndo sdo todavia exclusivas do caso citado.
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acrescentando referéncias iniciais ao “enriquecimento” da obra através da
inclusdo de cartas geograficas “muito exactas”, elemento ausente das indica-
coes de apresentacdo da edicdo de 1707. Na primeira edicdo avultam as
“figuras” desenhadas “nos proéprios locais”, afirmagao que indicia, ja a época,
preocupagodes com a fiabilidade e autenticidade da informacao representada
(em alternativa a uma viagem imaginaria como é possivel encontrar em
obras do século XVIII) e remete, por exemplo, para uma polémica relativa-
mente recente a proposito do conhecimento, por parte dos autores de alguns
dos guias actuais, dos locais que promovem, aproximando significativamente
estes dois exemplos, separados por quase trés séculos.

Ja em 1741, no prefacio dos «Annals d’ Espagne et de Portugal», igual-
mente da autoria de Juan Alvarez de Colmenar, quando é feita alusao a «Les
delices..» é acrescentado que essa obra «étoit infiniment plus recomman-
dable par les Figures, que par la description qu'on y donnoit de I’ Espagne &
du Portugal» (Annales, 1741, t1, p. IV)%. Os Annals foram editados em Ames-
tardao na casa «Francois L’Honoré & Fils», pretendendo “enriquecer” a publi-
cacdo com “cartas geograficas e muito belas figuras”. De qualquer forma, nes-
tes trabalhos a procura de lugares exoticos e do pitoresco, como Capel subli-
nha, torna-se uma faceta bem evidente constituindo uma parte importante do
interesse pelas viagens no século XVIIL

No «Grand Tour», com uma primeira edicdo datada de 1749, Nugent
comeca por sublinhar a importancia da procura das descrigdes exactas e da
noticia preciosa que nao devera escapar a curiosidade do viajante, compo-
nentes que se inscrevem na «novidade do método» utilizado na obra. A di-
mensado referente a formagdo constitui um aspecto incontornavel, e ainda que
admita que o «gentlemen» deva possuir alguns conhecimentos de geografia,
como nem sempre serd o caso, sdo apresentadas descri¢oes gerais dos dife-
rentes paises, das pessoas, maneiras, costumes, lingua, conhecimentos, arte
ou religido, descri¢cdo da prosperidade ou declinio do comércio com referén-
cia as principais feiras. Entre os assuntos tratados merecem ainda mengao a
moeda, os meios de transporte, os horarios das refeigdes ou os precos.

Geograficamente, as descri¢cdes das varias “jornadas” sdo iniciadas pela
cidade capital, seguindo-se uma passagem pelas diferentes “provincias” até
ndo deixar sem visita qualquer lugar merecer de noticia. Relativamente as
descricdes dos lugares notaveis “ndao foram poupados esforcos” para as tor-
nar as mais exactas possivel, incluindo avaliacdes pessoais onde as relagdes
de viajantes “aprovados” ou as notas dos melhores gedgrafos nao estives-
sem disponiveis. No final das descri¢des das cidades principais sao feitas
referéncias as estalagens mais significativas e as melhores “houses of ac-

4 Apesar do comentario depreciativo constante nos «Annales...» sobre a extensdo do texto nas «Delices», compa-
rando por exemplo o conteudo dedicado ao Porto, os dois textos sdo exactamente iguais e as duplicagdes / repeti-
¢Oes de texto ndo sdo todavia exclusivas do caso citado.

217



Luis Saldanha Martins

commodation”. Um outro aspecto que é objecto de aten¢do passa pela carto-
grafia e pela inexisténcia de cartas numa fase em que tecnicamente seria es-
pecialmente dificil encontrar solu¢des satisfatorias neste dominio especifi-
co. Afirma Nugent:

We intended to accompany this work with maps, the use of which is so
very necessary to travellers; but upon mature reflection, we have al-
tered our mind, as nothing of that sort could be inserted in a book of so
small a size, but what must be so paltry and imperfect, as would rather
mislead than instruct the reader. Gentlemen ought therefore to be pro-
vided with larger maps which they may carry about them without
much trouble, by rolling them upon round sticks.

To conclude, as this is the first attempt of the kind towards improving
that noble and ancient custom of travelling, a custom so visibly tending
to enrich the mind with knowledge, to rectify the judgment, to compose
the outward manners, and to form the complete gentleman, it is hum-
bly hoped that the intent may be acceptable to the public, though we
should happen to have failed in the execution. («The Grand Tour»,
1749, p. VII).

Neste periodo, e até finais de século, merecem ainda destaque por
constituirem obras construidas seguindo uma estrutura diversa, a partir de
cartas escritas em 1760 no caso da publica¢do «A journey from London to
Genoa, Through England, Portugal, Spain and France» por Joseph Baretti im-
presso por T. Davis (32 ed. 1770) ou, mantendo um cunho de dominante
pessoal, «<An Account of the most Remarkable Places and curiosities in Spain
and Portugal» por Udal ap Rhys, impresso por Osborn em 1749. Sdo ainda
numerosos os guias de cidade publicados, destacando-se desde logo a
«Descricao topografica e histdrica da cidade do Porto...» por Agostinho Re-
belo da Costa (1789) que, entre os motivos para a publicacdo, para além das
muitas inexactidoes a corrigir e do repudio pela copia sistematica entre au-
tores, evoca a importancia do tipo de «obra» ao ponto de terem sido, como
afirma, elaboradas descri¢gdes de «Pariz, Orleans, Bourdeaux, Marselha [ou
de] Londres, Cantorberi [e] Yorck». A cidade do Porto «... merece tao pouco
a alguns Gedgrafos estrangeiros que absolutamente falam dela com pouca
ou nenhuma exactiddo. Copiam-se uns aos outros e os erros se multiplicam
infinitamente» (Rebelo da Costa, 1789, p. IX).

Muitos dos trabalhos constituem relatos na primeira pessoa que sao
transformados, rapidamente, numa forma de convite a realizacao de percur-
sos idénticos, minuciosos apontamentos de viagem para «gozo pessoal» co-
mo destinados a «assistir» os amigos quando viajam para o estrangeiro (A
Hand-book for travellers on the continent..., Murray, 1836). O arranque dos
guias de viagem, todavia, passa também pela consolidacao de uma nova for-
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mula e pelo fortalecimento de uma organizacdo em parte proposta no
«Grand Tour», que sera vulgarizada como o modelo da viagem ao continente.

A VIAGEM AO CONTINENTE

O tema das viagens, tendo entrado indubitavelmente no conhecimento
do europeu no século XVIII, ja ao longo do século XIX foi-se banalizando pas-
sando a constituir algo de mais préximo, desejavel e concretizavel. A publi-
cacdo e sucessivas reedicoes de obras tdo diversas como as viagens de James
Bruce as nascentes do Nilo, do Capitdo Cook pelos mares do sul ou de Nor-
den ao Egipto®, constituiram importantes espoletas de um interesse que foi
consubstanciado com a melhoria técnica na industria livreira, com o aumen-
to da facilidade de deslocagao pelos estradas, rios e canais europeus, ao que
se acrescenta a evolu¢do do transporte ferroviario em particular no segundo
quartel do século XIX. Ao conjunto de factos enunciado cabe acrescentar o
significado da pacificacdo europeia posterior a Waterloo, que veio permitir
deslocacoes seguras pelo espago europeu, nomeadamente pelo sul, mesmo
quando eram identificiveis bolsas de inseguranca por exemplo nos Alpes
em resultado do desmembramento dos exércitos®.
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Figura 2. O campo de batalha de Waterloo (Murray, «A hand-book for travellers on
the continent: being a guide through Holland, Belgium ...», 1838, p. 153).

Cavalry &

5 Veja-se por exemplo a Bibliotheque Portative des Voyages, Traduite de I."Anglais Par Mm. Henry et Breton, Tome
I-XLII, PARIS, Mme Vo LEPETIT, libraire, rue Pavée-Saint-André-des-Arcs, n.° 2. 1817.

6 0 tema a tratado numa nota - a «Advertisement» - inscrita tanto em «Travels on the continent: written for the
use and particular information of Travellers» da obra de Mariana Starke de 1820, editada por Murray como em
«Information and directions for travellers on the Continent», uma quinta edigdo da mesma autora (Paris, Galigna-
ni, 1826).
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De qualquer forma, a paz libertou as planicies europeias das forgas
contendoras e os visitantes comeg¢aram a chegar a medida que os anos de
guerra iam sendo ultrapassados em favor de uma nova vontade de viajar que
os paises também estimulavam. Benjamin Colbert num interessante texto
sobre viagens refere explicitamente a importancia da restituicdo da paz ci-
tando um artigo publicado na «The Edinburgh Review, or Critical Journal»
referente a Margo ... Agosto de 1817. O texto pode ser lido como a chave da
explosdo das viagens e dos guias de viagem.

«The restoration of peace has, as might have been foreseen, produced a
vast number of Books of Travels. When our countrymen are pouring in
swarms over every part of the Continent, carrying with them their sons
fresh from College, and their daughters full of romance, and eager for
composition - when countries which, two or three years ago, were
wholly locked up from our inspection, or only accessible to persons of a
mere than ordinarily adventurous spirit, now lie as invitingly open to
the sober citizen and his worthy family, as Margate or Brighton, it could
not but follow that the press should groan with many a Tour - much
Travel - and sundry masses of Letters that never paid postage.» «The
Edinburgh Review, or Critical Journal». Art. V. Travels through France
and Germany, in the Years 1815, 1816, and 1817, comprising a View of
the Moral, Political, and Social State of those Countries; interspersed
with numerous Historical and Political Anecdotes, derived from Au-
thentic Sources. By J. Jorgenson, Esq. 8vo. pp. 432, Cadell & Davies. Lon-
don, 1817.p. 371.

Os guias de viagem que marcaram o crescimento deste tipo de publica-
¢do incluem autores como Mariana Starke (Italia), Shreiber (Reno), Reichard
(Franca e Bélgica) ou William Beckford (Italia, Espanha e Portugal). Entre os
editores, livreiros e impressores avultam claramente Baedeker e Murray, com-
plementados por nomes como Leigh, Engelmann ou Galignani, ainda que Karl
Baedeker e John Murray figurem simultaneamente como autores e editores.

As designagdes das diferentes publicagcdes, também face a diversidade
de autores e editores, sio muito variadas constituindo uma incontornavel
evidéncia do(s) objectivo(s) a atingir na relacdo com os viajantes. «Travels
on the continent: written for the use and particular information of travel-
lers» de Mariana Starke e edicdo de John Murray, constitui um titulo que
marca as primeiras décadas do século XIX estando na base da consolidacao
do interesse pelas viagens. Os fundamentos da obra assentam na republica-
cdo das «Letters from Italy» pretendendo constituir-se como «Guide for tra-
vellers», uma publicacao de apoio aos viajantes que regressam ao continente
depois da “paz de 1814”. Os guias tornavam-se necessarios, segundo Starke,
como «testemunho ocular» das alteracdes que tiveram lugar na sequéncia
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dos acontecimentos dos ultimos vinte anos? que alteraram profundamente
«a ordem das coisas», no que respeita as estradas, acomodacgdes e obras de
arte. Mariana Starke remete para uma das questdes mais constantes dos gui-
as, aquela que se refere ao conhecimento pessoal dos locais descritos, dando
razdo aos “criticos” que referem as copias sucessivas e despudoradas de tex-
tos. Conforto, informacdo e gastos, na linha do «The Grand Tour», constitu-
em preocupacgdes explicitas no arranque da obra suscitando referéncias ao
alojamento e as estalagens que aumentaram na Francga, Suica e Itdlia ou a
qualidade das estradas ao longo das quais «fine bridges» vieram substituir
«ferry-boats» particularmente perigosos.

UMA JORNADA PELAS BELEZAS DO LUGAR

As obras recolhidas e consultadas, com dimensoes variaveis entre as
cerca de duzentas e mais de setecentas paginas, constituem uma notavel co-
leccao de solugdes com uma diversa capacidade de sedugdo sobre os visitan-
tes. Da jornada ao itinerario, do turista ao viajante, do prazer ao pitoresco e
as belezas, do manual ao guia ou da Escécia ao Reno, a variedade de titulos
revela tanto da variedade de autores, editores e tipdgrafos, como sobre a
diversidade dos turistas, das suas origens e dos seus destinos.

A journey... The tourist's pocket journal... A hand-book for travellers
on the continent ... The travellers' guide down the Rhine... An account
of the principal pleasure tours ... Black’s picturesque tourist ... Guide
du voyageur sur ... Itinéraire descriptif et historique des bords du Rhin
... Manuel des voyageurs sur le Rhin ... Manuel du voyageur ... Leigh’s
new pocket road-book of Scotland ... The beauties of Scotland ...

De qualquer forma, para além das cidades - Londres e Paris - da sem-
pre presente Itadlia - de Veneza, a Florenca, a Pisa e a Roma -, o Reno - da
nascente a foz - afirma-se, a partir das primeiras décadas do século XIX, co-
mo um destino de eleicdo, nomeadamente com as publica¢des dos trabalhos
de Schreiber, Joanne e Baedeker. Por meados dos anos cinquenta “gracas
aos caminhos-de-ferro e aos barcos a vapor, pode-se ai fazer interessantes
excursdes que nao exigem nem muito tempo nem muito dinheiro”8. Joanne
refere o rapido crescimento dos viajantes no Reno, entre Colonia e Mainz, de

7 A «Introducdo» esta datada de Outubro de 1819. «Travels on the continent ...», 1820, p. xi.
8 Traduzido do prefacio de Adolphe Joanne - «Itinéraire descriptif et historique des bords du Rhin du Neckar et de
la Moselle», Paris, L. Maison, Editeur, 1854.
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18.000 em 1827 para cerca de 1.000.000 em 1853, assente no aparecimento da
“Compagnie de Cologne”, a primeira a estabelecer um servigo regular de nave-
gacdo a vapor, e posteriormente com o inicio de actividade da “Compagnie de
Dusseldorf”, que nasce por finais dos anos trinta®.

Quadro 1. Passageiros transportados entre “Mayence” e “Cologne

Ano N9 passageiros

1827 18000
1837 150000
1839 487000
1840 636000
1851 800000
1853 +1000000

Fonte: Adolphe Joanne, 1854, p. Xxxiii

Registe-se, de qualquer forma, que independentemente das referéncias
aos percursos pelo Sul da Europa até ao Mar Mediterraneo, inclusivamente
sendo possivel ler, por inicios do século XIX, que os londrinos conheciam me-
lhor Roma do que alguns dos bairros populares da capital britanica, ou o
grande interesse por territérios distantes do Médio Oriente, da Asia ou de
Africa, os europeus sdo confrontados com numerosas publicacées sobre o
Reino Unido, Escécia ou Irlanda assim como sobre o Reno, da foz a nascente.
Estas orienta¢des sublinham que a divulgacao das viagens grandemente esti-
mulada pelos transportes, pela vertigem da velocidade e pelo agrado da co-
modidade, teve na primeira metade do século XIX uma muito significativa
expressao de proximidade, para destinos visitaveis em trés ou quatro dias
com a melhoria dos meios de transporte disponiveis.

1Y ri?tlsz
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=

Figura 3. O Reno de Col6nia a Mainz

9 Adolphe Joanne, 1854, p. xxxiii.
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DAS INTENCOES DOS AUTORES E DOS INTERESSES DOS VIAJANTES

Exactos, sensatos e sucintos (accurately, sensibly and succinctly) sdo
adjectivos empregues pelo periédico Nation de Nova York para elogiar o
guia Beadeker nos anos sessenta do século XIX. Estes qualificativos transcri-
tos para autopromocdo e incluidos em diversas publicacdes deste editor
constituem referéncias essenciais aos guias de viagem e ndo apenas deste
incontornavel editor.

Os debates travados, os comentarios produzidos ou as afirmag¢des con-
tidas em diversos prologos e introduc¢des, bem como os aspectos destacados
em trabalhos de investigacdo, permitem acrescentar outros atributos igual-
mente relevantes para o sucesso, para a «aceitacdo», destas publicacoes a
exemplo da fiabilidade da informac¢do e dos autores, pressupondo que o
contetudo dos guias reflecte a experiéncia vivida nos locais citados. Acresce a
dimensdo pratica ou operativa dos guias, incluindo as preocupagdes com o
preco dos servicos disponiveis tanto do transporte, como do alojamento ou
do acesso a locais de visita, bem como preocupag¢des muito claras com a qua-
lidade do alojamento disponivel, significando a inclusdo na lista dos hotéis
uma certificacdo implicita ao estabelecimento.

0 conteudo dos livros e a qualidade da informacao veiculada acarretam
igualmente cuidados com a origem e a idoneidade das fontes como esta pa-
tente na publicacdo de Murray sobre a Italia do Norte (1858) quando cita
explicitamente o recurso a autores de referéncia sobre arquitectura, histéria
de arte ou arqueologia. Alguns dos lugares visitados justificam igualmente a
inclusdo de informacdo sobre produgao agricola - o vinho nos guias Baede-
ker - e industrial, sobre estradas, pontos de vista - a procura da vista de pas-
saro em algum campanario como propde Murray - moeda e passaportes.

Algumas das edi¢cdes de John Murray, dos anos trinta a cinquenta,
transcrevem textos de autores e figuras de referéncia com “maximas e su-
gestdes” que constituem, acima de tudo, a apologia das viagens com conteu-
dos que tocam o conhecimento, a formacgao, a experiéncia ou o prazer. Assim
como é possivel negar esse deleite quando no «Handebook for travellers in
Portugal» é afirmado, com enorme sobranceria e seguramente com uma no-
tavel proximidade ao sentir da época, que «... um portugués parece no pre-
sente incapaz de compreender a ideia de viajar por prazer através do seu
pais» (Murray, 1855 ou 1864, p. ix).

Baedeker destaca a opinido da imprensa pondo em evidéncia algumas
das qualidades mais relevantes das publicagcdes como a dimensdo adequada
a um manuseamento facil, a quantidade de informac¢do conforme com o inte-
resse do viajante, a purga do excesso de particularidades ou o arranjo e a
gestao da cartografia.

«Baedeker's Paris is an excellent book for nine out of every ten visitors
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to Paris. It tells all they want, and not more than they want ... Although
it contains much letter-press, it will really go easily into the pocket. The
maps are very ingeniously managed. Calais, Boulogne, Dieppe and Rou-
en have all their maps and short remarks. The routes to London, the
Rhine and Switzerland are all described. There are also numerous
plans». London, 1865. Reader.

«We should be inclined to prefer Baedeker, who judiciously notes briefly
the more essential points, but has not room to distract you with too many
particulars; and you are not tempted to waste time in reading when you
should be looking ... The numerous maps and plans of cities with which
the work is furnished are the best and most conveniently arranged we
have ever seen in a guide-book». Edinburgh, 1867. Scotsman.

OS GUIAS E A CARTOGRAFIA

“With travelling map”. Esta referéncia consta da capa do «Handebook
for Belgium and the Rhine» de John Murray publicado em Londres em 1852.
A inclusdo de mapas e plantasi®nos guias de viagem constituiu um impor-
tante argumento de afirmacdo dos guias e em simultaneo um elemento de
distingdo entre os diversos projectos editoriais. Sendo certo que a cartogra-
fia representa uma pequena parte do saber fazer relacionado com este tipo
de publicacdo, nao é menos certo que entre as componentes mais facilmente
distinguiveis se encontra a cartografia representada. A cartografia ja para
Nugent no Grand Tour constituia um instrumento fundamental do viajante
mesmo quando o autor escreve ser dificil incluir cartografia adequada em
publicacdes de tdo reduzidas dimensdes ainda que este desafio possa ter
sido superado seguramente em Londres e em Paris na segunda metade do
século através de plantas publicadas em tiras paralelas desdobraveis.

A cartografia traduz, no entanto, bastante mais da evolu¢do dos guias
de viagem na medida em que se torna evidente ao longo do século XIX uma
reducdo do numero de paginas e o aumento dos mapas e plantas. O aumento
dos guias ocorre com o aumento da experiéncia das casas editoras e consti-
tui um elemento distintivo das publica¢des objectivamente com maior divul-
gacdo a exemplo dos guias Baedeker, Murray, ja citados, ou dos guias Joa-
nne. A informagdo é apresentada de forma mais ajustada as viagens a reali-
zar e perde um pouco do caracter enciclopédico que possa ter exibido essen-
cialmente ao longo do século XVIII e parte do século XIX, sendo possivel, a
partir da estrutura de um tinico guia, publicar diversos outros.

10 A utilizagdo dos termos «mapas» e «plantas» representa uma traducdo expedita, sem outras preocupagdes con-
ceptuais, de «maps» e «plans» das versdes em lingua inglesa, enquanto em francés sdo empregues «cartes» e
«plans» e em alemao «karten» e «planén».
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O «Itinéraire descriptif et historique des Bords du Rhin...», de Adolphe
Joanne, «renferme un véritable atlas - quinze cartes e douze plans de villes -
qui a été dressé et gravé tout expres, d’apres les meilleures cartes alle-
mandes, par M. Dufour, Mademoiselle Marie Dufour, MM. Gérin, Sengteller
et Langevin» (Joanne, 1854, pp. j-k). As cartas incluidas no trabalho servem
de suporte aos itinerarios descritos com a sucessao de etapas assinaladas e
descritas.

No Manual do viajante na Suic¢a, Joanne dedica alguns paragrafos da
introducdo a uma avaliacdo das diversas cartas disponiveis que podiam, a
época, ser utilizadas pelos visitantes. E feita referéncia logo na péagina de ti-
tulo a inclusdo da carta de Keller, por ser a Unica “transportavel”, ainda que
no capitulo “H” a propésito de “Cartas e plantas” seja afirmado que a referi-
da carta ndo merecia a reputacao de que gozava na medida em que tinha si-
do mal gravada e era muito inexacta.

A relacdo dos guias com a cartografia, de qualquer forma, sera mais
facilmente analisada a partir da informacdo disponivel para os guias Baede-
ker. Reunindo dados a partir de paginas promocionais dos guias, de consul-
tas em bibliotecas digitais, da consulta do catalogo da “Library of Congress”
sobre os livros de bolso (hand-books) Baedeker e o endereco electrénico
bdkr.com, foi possivel identificar a estabilizagdo do nimero de paginas dos
livros guia, inclusivamente com diminui¢des entre os anos cinquenta e os
anos noventa, e o aumento do nimero de mapas e plantas.

A cartografia tanto através do nimero de mapas como de plantas au-
mentou significativamente a partir dos anos cinquenta correspondendo
também ao aumento do numero de guias editados. Torna-se claro que a car-
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Figura 4. Evolucdo do nimero de paginas, mapas e plantas dos guias Baedeker.
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tografia constitui o mais forte elemento de diferenciagdo dos guias, substitu-
indo amplamente a iconografia de periodos anteriores e, admitindo como
verosimeis as afirmacgdes de criticos e autores, com a aceitacdo e satisfagdo
geral dos viajantes.

Acresce que a cartografia para além da estrutura que foi estabilizada
pelos anos 30, ainda que com aproximagdes a obras anteriores como é
exemplo o «Grand Tour», constitui um dos elementos com maior significado
na mudanga a que se vai assistindo, inclusivamente na forma de comunica-
¢ao com os viajantes.
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Figura 5. Evolucdo do nimero de mapas e plantas incluidos nos guias Baedeker.

Entre os elementos mais destacados introduzidos pelos guias Murray
sublinhe-se, pelos anos cinquenta, a organizacao da informacdo a partir de
uma quadricula de referéncia inscrita em cartas do «Hand-book for travel-
lers on the continent..» como as de “Amsterdam” ou “Antwerp”, identifica-
veis pelo menos a partir de 1853. Na primeira é utilizado o sistema de coor-
denadas Al / H6, enquanto na segunda as coordenadas inscritas sdo Aa /
Hg, ambas gravadas por J. & C. Walker. A gestdo da informacao nas cartas
dos guias Baedeker passa inicialmente pela inscricdo de uma numeracao que
acompanha os edificios e monumentos mais importantes, lista inscrita na
mesma pagina da carta, permitindo dessa forma agilizar a leitura por parte
dos utilizadores dos livros. Pelos anos 60 sdo identificaveis modos de comu-
nicacdo nos guias Baedeker semelhantes aos dos guias Murray.

A cartografia tem de qualquer forma um significativo papel na forma-
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¢do de base, contribuindo para clarificar a organiza¢do da viagem pelos me-
nos entre os mais inexperientes. No guia dos «Bords do Rhin... » afirma-se
que as cartas nao sendo demasiado detalhadas serdo suficientes para orien-
tar o estrangeiro, que fara bem em marcar previamente os edificios e locais a
visitar com “lapis vermelho”, preparando uma sintese dos percursos a seguir
(Baedeker, 1862, p. iv).

LANCAR DEBATES FUTUROS

O reverendo John Wilson Cunningham na obra «Cautions to Continen-
tal Travellers», de 1818, alertava para os perigos da moda das viagens e da
contaminacdo de costumes a que estariam expostos os mais de 90.000 ingle-
ses que, depois de 1814 apenas em dois anos, partiram para destinos conti-
nentais. O aviso, obviamente, ndo foi suficientemente atempado ou levado
em linha de conta e a moda das viagens turisticas rapidamente se vulgari-
zou. Anos volvidos, os sucessores desses pioneiros, no registo de alguns cro-
nistas, transportavam na bagagem um Murray e um Byron, obras que defini-
am balizas entre a orientacao e o sentimento.

Viajantes de outras nacionalidades percorriam do mesmo modo esta
Europa em fase de consolidacdo de novos processos organizativos pelo Re-
no, pela Suic¢a ou pela Italia, na medida em que eram fortalecidas as funda-
coes de um continente a «encolher» através da instigacdao de um trinémio
constituido pela paz, pelas estradas e pela velocidade. A este conjunto deve
ser sobreponivel uma outra dimensao que assegura a relacdo entre viagens,
cartografia e turismo, realgando aspectos centrais do processo de evolucdo
civilizacional intensificado ao longo do século XIX e que os elementos apre-
sentados ao longo deste trabalho permitem evidenciar. Os dois planos evo-
cados firmam-se no cruzamento com os grandes acontecimentos do século
XIX - do vapor as exposicdes universais - na vontade de conhecer que agora
parece transcender amplamente o “selecto” e restrito grupo integrado por
uns quantos “tourists”, em fase de formacao.

Pelos anos quarenta e cinquenta do século XIX, o forte crescimento das
viagens, que por exemplo os numeros dos passageiros transportados no Re-
no evidenciam, foi acompanhado também pelo crescimento da publicacdo de
guias de viagem e em simultaneo pelo aumento do nimero de cartas que os
integram, constituindo um facto em evidéncia nos dados disponiveis. Os
fragmentos de leitura e de pesquisa “carreados” permitem, de alguma forma,
colocar em evidéncia neste texto o peso e a importancia crescente da carto-
grafia inscrita nos livros guia a partir de meados dos anos cinquenta até fi-
nais do século. Ficam por tratar, de qualquer forma, diversos aspectos rele-
vantes sobre o percurso dos autores, dos editores, dos distribuidores ou dos
produtores de cartografia. Ficam igualmente por tratar as relagdes entre os
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editores e os processos de traducdo e distribuicdo, assim como sera ainda
necessario discutir o problema da cépia e das sérias acusagdes trocadas en-
tre autores e editores, entre as quais avulta a denuncia de Louis Maison
acerca do plagio de Baedeker ao trabalho de Joanne sobre o guia da Suiga.
Finalmente, torna-se evidente que os livros-guia, dispensando florea-
dos de erudicao e dispensando o excesso de informacao, forcam ao indispen-
savel, encontrando-se em torno da cartografia uma importante ferramenta
de apoio aos viajantes, muito para além do “tourist” como em diferentes mo-
mentos foi sublinhado neste texto, e simultaneamente uma incontornavel
vertente de inovacao, em debate e apuramento pelo menos desde os traba-
lhos do século XVIII, que orientou o “mergulho” no conhecimento de novos
paises e no prazer da viagem tendo por parceiros inumeraveis livros-guia.
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RESUMO

0 «Mappa excursionista de Portugal» publicado pela Sociedade Propaganda de
Portugal, em 1907, constitui a base do debate promovido ao longo deste texto. Pre-
tende-se, no essencial, cruzar linhas de conhecimento entre a cartografia e o turis-
mo sobretudo na medida em que constituem componentes integrantes do processo
de desenvolvimento tdo do gosto das elites da transicdo de século.

Esta primeira década do século XX viu, por isso, ser consolidado em Portugal um
novo interesse pelas viagens e o acesso a documentos cartograficos de ampla difu-
sdo como a Carta da Unido Velocipédica Portuguesa ou o «Mappa de Portugal para o
automobilismox.

O Mappa Excursionista surge assim com caracteristicas semelhantes a outras car-
tas tematicas com uma base que, ancorada na descendéncia da Carta Geographica
de Portugal publicada em 1865, sustenta a importancia em conhecer as terras e as
paisagens do pais muito em particular as localidades, praias e termas que integra-
vam a lista de «Logares» proposta pela SPP no inicio de século.

ABSTRACT

The "Mappa excursionista de Portugal” (Excursionist Map of Portugal) published
by the Society Propaganda of Portugal, in 1907, represents the basis of debate pro-
moted thru this text. It is intended, essentially, cross lines of knowledge between
cartography and tourism in particular since they are integral components of the
development process as is promoted by the elites in century transition.

This first decade of the twentieth century saw therefore be consolidated in Por-
tugal a new interest in travel and the access to cartographic documents of wide
distribution, as the map of Portuguese Cycling Union or Portuguese Map to the
automobile.

The Excursionist Map of Portugal thus emerges with similar characteristics to
other thematic maps with a base that is anchored in the Carta Geographica of Por-
tugal published in 1865, supports the importance of knowing the country and
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landscapes of the country very particular localities, beaches and spa which compri-
sed the list proposed by the SPP at the beginning of the century.

Tempos de vertigem marcaram o arranque do século XX em Portugal.
Homens de bem defensores do progresso aspiravam a um pais novo que
rompesse com as dependéncias e que se afirmasse pelo desenvolvimento e
reconhecimento nacionais e internacionais.

Um Portugal a encolher pelos avancos nos transportes, com perto de
2400 quilémetros de linha férrea em exploracdao ou com os sucessos da na-
vegacdo maritima, inspirava novas e audaciosas iniciativas.

Progresso reclamava-se! O discurso entusiasmado e entusiasmante
sucedia-se sobre o crénico atraso de Portugal, a fraca exploracdo de recur-
sos ou a promog¢do do patriménio patrio, diversificando-se quer os temas
quer os féruns. Em posicao de destaque encontra-se a Sociedade Propagan-
da de Portugal, que arrancou em 1906, apostando na difusdo de uma ima-
gem renovada do pais - um Portugal no caminho mais préximo entre a Euro-
pa e a América.

O progresso num Portugal a “ encolher” justificava também o apareci-
mento de novos instrumentos de trabalho e, em simultaneo, de identificacao
nacional. Os trabalhos desenvolvidos nas ultimas décadas do século XIX de
«triangulacao fundamental e nivelamento de precisao» pelos servicos geo-
désicos nacionais permitiram alicercar a publicacdo de um conjunto de car-
tas tematicas, sintomaticas do progresso experimentado pelo pais nos cami-
nhos-de-ferro, na distribuicao postal, na circulagao automoével ou na circula-
cdo velocipédica.

Chegar facil e rapidamente aos mais diferentes pontos do pais signifi-
cou também a aquisicdo de uma consciéncia nacional e da manifestacdo de
orgulho pelas «belezas» que povoavam um pais tdo desprezado sobretudo
por aqueles que continuavam a incluir no estatuto social a visita ao estran-
geiro na velha linha do «grand tour». Dai a importancia e o significado da
carta excursionista de Portugal publicada pela SPP como manifesto sobre as
imensas qualidades dos «Logares que merecem ser visitados» em 1907.

A «PROPAGANDA DE PORTUGAL» E O MAPPA EXCURSIONISTA

A «Sociedade Propaganda de Portugal» (SPP) editou «fora do texto»,
com o primeiro nimero do «Boletim» «O0 Mappa de Portugal» designado
«Mappa Excursionista de Portugal». A SPP foi fundada em Fevereiro de 1906
e 0 «N.2 1» do «Boletim da Sociedade de Propaganda de Portugal» foi publi-
cado em Julho de 1907, um ano depois da publicacao do «Decreto de appro-
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vacao dos Estatutos» no Didrio do Governo de 18 de Julho de 1906.

Entre os fins perseguidos pela Sociedade incluia-se o «... desenvolvi-
mento intellectual, moral e material do pais e, principalmente, esforgar-se
por que elle seja visitado e amado por nacionaes e extrangeiros»1.

O grande e principal impulsionador deste projecto, de dificil e longa
gestacdo, foi Leonildo de Mendonga e Costa que desde 1888 acalentava a
ideia de criar uma «instituicao idéntica» aquela responsavel por produzir um
«album de vistas e descri¢des... das cidades austriacas» que era disponibiliza-
do no «lnico comboio de luxo que saia da nossa capital» em direccao a Ma-
drid e encontrado por Mendonca e Costa numa viagem Lisboa - BarcelonaZ.

O «Mappa excursionista» foi distribuido aos associados da «Propaganda
de Portugal» mas igualmente enviados aos caminhos de ferro para poder ser
afixado como instrumento informativo para os visitantes utentes dos comboi-
os nacionais. O documento publicado foi-o no quadro das ac¢des de divulgacao
empreendidas pela SPP com a firme intenc¢do de «fazer a propaganda do nosso
paiz, promover n'elle os melhoramentos necessarios para o tornar visitavel
por extrangeiros e desenvolver o gosto pelo excursionismo em Portugal»3.

Os trabalhos da SPP foram sendo alargados desde a informacdo geral
ao comércio horticola, ao estabelecimento do «sud-express»* com frequén-
cia diaria ou ainda a promoc¢do do porto de Lisboa para as ligagdes transa-
tlanticas com Buenos-Ayres. A sociedade adquiriu algum protagonismo na
promocao hoteleira, nomeadamente através da criacdo de um Guia Pratico,
nos esfor¢os para a abolicdo dos passaportes facilitando a circulagao frontei-
rica, promovendo excursdes para sdcios e estrangeiros ou, ainda, editando
«um folheto ilustrado sobre Portugal, ... impresso a expensas da Companhia
Real e da Administracdo dos Caminhos de Ferro do Estado, e que foi redigi-
do pelo habil especialista d'esse genero litterario, o sr Marcel Monmarché»s.

Em Janeiro de 1910 no ndamero 1 do 42 ano de publicacdao o «Mappa
excursionista» é republicado sem alteragdes no mapa ainda que na nova
versao esteja inscrito um texto apologético de apresentacdo. «Todo o bom
Portuguez deve pertencer a Sociedade Propaganda de Portugal cujos fins
sdo: Promover o desenvolvimento intellectual, moral e material do pafs, tor-
nal-o conhecido, admirado e amado por nacionais e extrangeiros e facilitar
excursoes e outras vantagens aos socios. - Sede em Lisboa, rua Garrett, 103,
22, A frase, como seguramente ficou evidente, corresponde a parte da justifi-

1vd. o Artigo 12 dos Estatutos da “Sociedade Propaganda de Portugal” publicados no Boletim da Sociedade Propa-
ganda de Portugal, Lisboa, N.2 1, Julho 1907, pp. 7-10.

2 L. Mendonga e COSTA - Apontamentos para a historia da “Propaganda Portugal” in Boletim da Sociedade Propa-
ganda de Portugal, Lisboa N.2 1, Julho 1907, p. 1.

3 Acta da sessdo inaugural em 26 de fevereiro de 1906. in Boletim da Sociedade Propaganda de Portugal, Lisboa
N.2 1, Julho 1907, p. 5.

40 «sud-express» realizava o trajecto Lisboa - Hendaye - Paris.

5 Relatorio da direcgdo provisoria apresentado a assembleia geral de 18 de dezembro de 1906. in Boletim da Socie-
dade Propaganda de Portugal, Lisboa N.2 1, Julho 1907, p. 12.
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cagdo para a reunido promovida por Leonildo de Mendonga e Costa, apre-
sentada aos socios fundadores da Propaganda de Portugal e transcrita para
a acta da sessao de 28 de Fevereiro de 1906.

A CARTOGRAFIA TEMATICA E O MAPPA EXCURSIONISTA

Embora existam exemplares de cartografia tematica anteriores, a pro-
liferacdo de cartografia sobre os mais variados temas foi potenciada apenas
a partir da segunda metade do século XIX, decorrendo quer da publicacdo
das 37 folhas da Carta Corographica do Reino, na escala 1:100.000, iniciada
por Filipe Folque em 1856 e terminada em 1904, quer, particularmente, da
divulgacao da Carta Geographica de Portugal, na escala 1:500.000, publicada
em 1865 pelo entdo Instituto Geographico.

Por um lado, utilizando alguns dos exemplos mais importantes, a Carta
Corographica do Reino serviu de fonte para a elaboragao da Carte Hypsomé-
trique du Portugal 1900 de Paul Choffatte foi um dos apoios para o labor car-
tografico de dois renomados gedgrafos portugueses, Amorim Girao e Orlando
Ribeiro, ambos procurando a identificacdo e destrin¢a de lugares em mapas
representando a populagao dos censos de 1940, o primeiro no seu esforgo de
delimitacdo de freguesias e o segundo procurando o posicionamento mais
adequado para os pontos utilizados como simbologia cartografica.

Por outro lado, como tem sido recorrentemente referido?, a Carta Geo-
graphica de Portugal transformar-se-ia num documento incontornavel da
historia da cartografia tematica portuguesa, fornecendo a primeira imagem
contemporanea da totalidade de Portugal Continental, referenciada como
“relativamente exacta” por Maria Helena Dias (1998, p. 7), no contexto ins-
trumental e de conhecimento da época, e constituindo a base cartografica,
necessaria e fundamental, ao desenvolvimento da cartografia tematica por-
tuguesa debrucada sobre regides ou a totalidade de Portugal Continental. A
partir dela, cartografaram-se outros levantamentos, tratando da geologia, da
morfologia, da constitui¢do e ocupacdo do solo, dos cultivos e coberturas
vegetais, da climatologia, entre tantos8. Sobre bases dela extraidas prolifera-
ram mapas tematicos, publicados como documentos cartograficos isolados
ou inseridos em estudos, em relatérios e em publica¢des periddicas e relati-
vos as mais variadas areas de actividade, dos caminho-de-ferro as estradas,
aos farois ou aos observatorios meteoroldgicos, como o exemplificam os ma-

6 Paul CHOFFAT - Apercu de la Géologie du Portugal, in B. C. CINCINNATO DA COSTA; D. LUIZ DE CASTRO (direc.) -
LE PORTUGAL AU POINT DE VUE AGRICOLE, Lisbonne, Imprimerie Nationale, 1900, pp. 1-50.

7 https://www.ufmg.br/rededemuseus/crch/fernandes_marques_cartografar-para-compreender.pdf. (MARQUES,
H. e FERNANDES, M. G., 2009).

g Maria Helena DIAS, 1998, pp. 33-45.
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pas inseridos ao longo das centenas de nimeros da Revista de Obras Publi-
cas e Minas e do Boletim da Direc¢ao Geral da Agricultura. Os documentos
cartograficos eram da responsabilidade das mais variadas secg¢oes e direc-
¢cOes-gerais do Estado, mas também de empresas e de individuos, promo-
vendo-se diversa qualidade cartografica.

Como referenciamos noutros contributos, entre os exemplos conhecidos
que se apoiaram na Carta Geographica de Portugal, refiram-se os varios mapas
de circulos proporcionais, a “Carta de Portugal com a situagdo dos observato-
rios meteoroldgicos” (1905), o “Plano Geral da Illuminagdo da Costa maritima
do Continente do Reino” (1906), os dois exemplares da “Carta Vinicola de Por-
tugal, Produgao approximada, Media 1884 a 1888”, de Gerardo Péry e de 1890,
bem como os mapas insertos no Portugal au point de vue agricole, coordenado
por Cincinnato da COSTA e D. Luiz de CASTRO (1900) ou as Cartas Elementares
de Portugal para uso das escolas, de Bernardino de Barros Gomes (1878), pu-
blicadas na escala de 1:2.250.000 e consideradas, por Suzanne DAVEAU (1995,
p. 165), como “o primeiro atlas tematico publicado em Portugal” e também, por
Nicole DEVY-VARETA e Jodo C. GARCIA (1990, p. VII), como uma “sintese peda-
gbgico-cientifica” valiosa e enquadravel “numa preocupacao que tende a cres-
cer durante a segunda metade do século [XIX]: melhorar o ensino”.

A todos devem acrescentar-se, no contexto desta comunicagao, o «Mappa
de Portugal para o automobilismo» publicado pela Colonial Oil Company com
Manuel Egreja como gravador (1905), a «Carta de Portugal contendo as estradas
de Macadam e caminhos-de-ferro» sob a coordenacdo e desenho de Henrique
Loureiro e gravagao de Pires Marinho, publicado pela Unido Velocipédica Portu-
guesa (1905), a «Carta de Portugal com a rede ferro-viaria, Principaes thermas e
pontos de interesse a visitar» de Tavares Pereira (1907) e, naturalmente, tam-
bém o «Mappa Excursionista de Portugal», que é reproduzido em anexo®.

O MAPPA EXCURSIONISTA E A «<FAMILIA» CARTOGRAFICA

Trata-se de um documento cartografico cujas caracteristicas evidenci-
am claramente a sua filiagdo e os seus objectivos. Assim, a comparacgao vi-
sual com outros documentos permite afirmar que, embora a sua base carto-
grafica ndo decorra linearmente da Carta Geographica de Portugal de 1865,
o Mappa Excursionista, como noutros casos, também deve a sua existéncia
aquela carta, mesmo se de forma indirecta, por interpostas copias reduzidas,
como por exemplo, a partir da Carta de Portugal, na escala de 1:1.000.000,
gravada em 1871 na Direc¢do Geral dos Trabalhos Geodésicos do Reino, por
Mesquita Samora, a partir da Carta Geografica na escala de 1:500.000. A car-

9 As referéncias reproduzidas integram a «Biblioteca Nacional Digital».
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ta de 1871 serviu de base para a Carta de Distribuicao de espécies florestais,
de 1881, e podera ter-se relacionado também com a Carta Xylographica de
Portugal, de 1876 e de Bernardino Barros Gomes.10 Alias, mais do que a co-
munhdo do posicionamento de alguns elementos, como o caso do titulo a
época normalmente localizado no quadrante superior esquerdo, tém em co-
mum a sequéncia de linhas paralelas de contorno das formas do litoral.

Para todos os efeitos, o Mappa Excursionista assenta numa base carto-
grafica pertencente a “familia” da Carta Geographica de Portugal, mesmo
que certamente por descendéncia indirecta e ainda atenuada por intencio-
nal simplificacdo, visando objectivos especificos e claros de divulgagdo mas-
sificada, nomeadamente em todas as infra-estruturas associadas ao caminho
-de-ferro, o elemento em que assenta a concep¢do do documento da Socie-
dade de Propaganda de Portugal. De facto, logo na primeira observagdo do
mapa se percebe que as opgdes em relacdo a simbologia pretendem relevar
a rede ferrovidria, o ainda principal meio de transporte coevo, representado
com um vermelho de maior cromatismo, em torno do qual foi construido o
Mappa Excursionista. Note-se, alids, como refor¢o da importancia do cami-
nho-deferro, a auséncia, na legenda, da referéncia as caldas de Chaves, pois
o comboio ainda chegava apenas a Pedras Salgadas. Depois, em camadas vi-
sualmente secundarizadas, as redes de estradas reais e “districtaes” pela au-
séncia de cor e a informacdo hidrografica por um azul de baixa intensidade,
ambas convenientemente simplificadas. As cores, além dos condicionalis-
mos técnicos da época, denotam o conhecimento das convengdes internacio-
nais ja acordadas, nomeadamente em relacdo ao relevo, o qual, enquadrado
na inten¢do do documento, é representado de forma simplificada, talvez ex-
cessivamente, esquecendo as curvas de nivel e retomando opg¢Ges antigas de
delimitagdo de cumeadas e de sombreamento, ainda escolhidas e caracteris-
ticas nos manuais escolares coevos.

Temos, enfim, um documento cartografico relevante no contexto de
um tema que comecava a afirmar-se como importante actividade cultural e
econdmica num Portugal com frequéncia afastado das grandes tendéncias
internacionais.

O TURISMO, A SPP E OS PRIMORDIOS DO TURISMO

A organizacao central do turismo portugués dava os primeiros passos
com a criagao da «Sociedade Propaganda de Portugal» e logo desde o arran-
que ficou patente alguma dificuldade de articulagdo entre a expectativa cen-
tral promovida pelas figuras que criaram a SPP e a realidade concreta do pais.

10 Maria Helena DIAS, 1998, p. 38.
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A lista dos «Logares que merecem ser visitados», criada através de critérios
que os documentos disponiveis ndo permitiram ainda identificar, omitem al-
gumas das principais cidades do pais enquanto algumas das localidades mais
dindmicas e empenhadas na captacdo de visitantes sdo esquecidas, a exemplo
da Granja, Obidos, Marvio ou Castelo de Vide. Duma forma geral o Alentejo e
o «Reino do Algarve», que merecem referéncia por exemplo nos guias Mur-
ray!! ou Baedeker!2, apenas véem destacados Evora e Monchique, enquanto
internacionalmente lugares como Estremoz, Vila Vigosa, Beja, Faro ou Vila
Real de Santo Antonio, sdo indicados nas paginas destes guias de referéncia.

Acresce que relativamente as «aguas minerais e praias principais» as
propostas de visita divergem de algumas das «autoridades» incontornaveis
de periodos anteriores ou de propostas provenientes de outras fontes coevas.
Ramalho Ortigdo nas obras «As praias de Portugal» e «Banhos de Caldas e
Aguas Minerais» apresenta um rol de propostas bastante diferente das inclui-
das no mappa excursionista, enquanto na «Carta de Portugal com a rede ferro
-viaria, Principaes thermas e pontos de interesse a visitar» a lista da termas é
bem mais diversificada indicando a Curia, S. Pedro do Sul ou Melgaco exclui-
das da proposta da «Propaganda de Portugal». O Luso, as Caldas da Saude,
Monfortinho ou as Termas do Peso, de qualquer forma, ndo surgem neste pe-
riodo nas indicagdes identificadas sabendose a importancia de alguns estabe-
lecimentos hoteleiros nestes lugares termais. Quanto as praias é evidente a
orientacdo a Norte na procura de lugares mais temperados e concorridos,
sublinhando-se o reduzido interesse na costa alentejana ou algarvia.

O Mappa Excursionista parece constituir, ainda, um excelente exemplo
das caracteristicas que tdo bem marcam a oposi¢ao entre politicas nacionais
e locais e, por maioria de razdo, a organizacao do turismo nacional. Ou seja,
tornam-se evidentes as dificuldades em estabelecer consensos no plano naci-
onal - independentemente de ndo serem questionaveis neste quadro as boas
intencoes dos responsaveis da «Propaganda de Portugal» - e a enorme ape-
téncia para filtrar diferenciadamente a realidade nacional valorizando ou
desvalorizando de modo discricionario as iniciativas e as dinamicas locais.

O Mappa excursionista, finalmente, representa a capacidade da SPP
colocar ao servico do turismo os instrumentos que o inicio do século XX foi
banalizando, representa o esfor¢o de desenvolvimento do pais num somato-
rio de iniciativas individuais mais ou menos consequentes, promove a difu-
sdo da rede ferroviaria e rodoviaria ainda em expansao, articulando a maio-
ria das localidades do territdrio nacional, como, por ultimo, fixa algumas das
contradi¢des do percurso do turismo portugués, com iniciativas raramente
sintonizadas entre o nacional e o local, e por vezes a divergir das op¢des cen-
tro europeias em matéria de viagens e turismo.

11 A Handbook for Travellers in Portugal, London, John Murray, 1887, p. 331.
12 Karl BAEDEKER - SPAIN AND PORTUGAL HANDBOOK FOR TRAVELLERS, LEIPSIC, 1913.
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intencoes dos responsaveis da «Propaganda de Portugal» - e a enorme ape-
téncia para filtrar diferenciadamente a realidade nacional valorizando ou
desvalorizando de modo discriciondrio as iniciativas e as dindmicas locais.

O Mappa excursionista, finalmente, representa a capacidade da SPP
colocar ao servico do turismo os instrumentos que o inicio do século XX foi
banalizando, representa o esfor¢o de desenvolvimento do pais num somaté-
rio de iniciativas individuais mais ou menos consequentes, promove a difu-
sdo da rede ferroviaria e rodoviaria ainda em expansao, articulando a maio-
ria das localidades do territério nacional, como, por udltimo, fixa algumas das
contradi¢des do percurso do turismo portugués, com iniciativas raramente
sintonizadas entre o nacional e o local, e por vezes a divergir das opgdes
centro europeias em matéria de viagens e turismo.
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RESUMO

Entre o ultimo quartel de oitocentos e o fim da década de 20 século passado, Portu-
gal assistiu a transformacdes profundas nas acessibilidades, no tecido social ou nas
praticas das populagdes. Além disso a instrucdo publica, a popularizacdo do conhe-
cimento ou o consubstanciar da identidade nacionais alteraram profundamente a
relagdo dos portugueses com o territorio. O encurtar do pais, as viagens e as preo-
cupagdes com o progresso passaram a integrar as referéncias de amplos segmen-
tos das popula¢des muito em particular de inicio do século XX.

A publicacdo de cartografia diversa sobre Portugal, disponivel no catalogo digital
da biblioteca Nacional, mostra a visibilidade destes documentos e a utilidade no
apoio a circulagao em Portugal, por velocipede, automével ou comboio, corporizan-
do as mudancas em curso. Acresce que os documentos cartograficos, apesar da es-
pecializacdo que exigem, sao publicados por distintos editores sendo escassos o0s
pontos de contacto identificaveis. O processo de aumento da literacia cartografica
que estas cartas testemunham culmina na publicacao e distribuicdo da Carta de
Portugal pelo jornal o Século, em 1909.

A publicagdo das cartas de Portugal, em simultineo, esta associada a movimentos
com enorme significado na difusdo dos novos veiculos, no aumento da velocidade nas
deslocagoes, na penetracado social destas inovacdes e na expansao das viagens nomea-
damente como forma de propagandear as belezas nacionais, o motivo por exceléncia
para o crescimento do turismo portugués.

ABSTRACT

Between the last quarter of XIX century and the end of second decade of last century,
Portugal saw profound transformations in accessibilities, in social tissue or in populati-
on’s practices. In another way public instruction, popularization of knowledge or the
formation of national identity, changed profoundly the relation between the Portugue-
se's and theirs territory. The shrinking of the country, the trips and the preoccupations
with progress, become part of the references of large segments of the population most
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particularly in the early twentieth century.

The publication of varied cartography about Portugal, in the digital catalogue of Natio-
nal Library, shows the visibility of this documents and the utility in support of circulati-
on in Portugal by bicycle, auto-mobile or train. Furthermore, the cartographic docu-
ments, despite they require specialized knowledge, are published by different pu-
blishers and there are few contact points identifiable. The process of increasing the car-
tographic literacy that these letters testify culminates in the publication and distribution
of the letter of Portugal by the newspaper “0 Século”, in 1909.

At the same time the publication of the maps of Portugal is associated with actions with
enormous significance in the diffusion of new vehicles, increased speed on travel, soci-
al diffusion of these innovations and travel particularly as a way to publicize national
beauties, the main motive to Portuguese tourism.

O texto apresentado pretende, no essencial, mostrar a estreita relagao
entre a producdo cartografica, o conhecimento do pais e o esforco pelo desen-
volvimento, que permite apelar a entrada de visitantes, e por maioria de razdo
ao turismo como instrumento de abertura de Portugal ao exterior. A producdo
e a difusdo de cartografia de modo massificado nos inicios do século XX traduz,
igualmente, a assun¢do de novas preocupagdes com o todo nacional subli-
nhando “personalidade” e virtudes que, em linhas gerais, sobreviveram até a
atualidade. De qualquer forma regista-se em Portugal uma contradicdo persis-
tente na medida em que, apesar de serem identificaveis periodos de enorme
fulgor e dinamica de transformacao social, cultural ou territorial, as grandes
questdes permanecem por resolver.

Ao mergulhar no passado sdo identificaveis periodos nos quais a vonta-
de de mudanca fica evidente tanto nas iniciativas relatadas como no conteudo
dos textos produzidos ao servi¢o do interesse do pais. Entre o ultimo quartel
de oitocentos e o fim da década de 20 do século passado, encontramos um des-
ses periodos durante o qual Portugal assistiu a transformacdes profundas na
mobilidade interna, na organizacao social, na distribuicdo da popula¢do ou na
base econémica. Ainda assim, quando lemos alguns dos mais insignes perso-
nagens fica-se com a sensacao que, apesar da transformacdao modernizadora,
nao ha forma de resolver os nossos crénicos problemas e uma entrevista a
"illustragao portuguesa" ou um discurso num encontro politico dos primeiros
anos do século XX podem ter o mesmo significado e a mesma amplitude dos
congéneres atuais.

UM TERRITORIO E UMA SOCIEDADE EM RECOMPOSICAO

Durante a segunda metade do século XIX o pais foi sujeito a uma pro-
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funda redefinicdo das acessibilidades, nomeadamente pela construcdo do
essencial da rede de caminho-de-ferro, pela construcdo da rede de estradas
(reais, distritais e municipais) e pelas obras de melhoramentos portuarios,
tornando-se um pais mais curto, nomeadamente no litoral. Simultaneamen-
te, houve um reforg¢o das infraestruturas de comunicac¢do de apoio a navega-
¢ao, nomeadamente dos farois, de comunicac¢do pelo telégrafo ou pelos cor-
reios. O pais tornou-se também bem mais seguro permitindo garantir deslo-
cagOes sem sobressaltos na prote¢do da revolucdo técnica e da velocidade.

O processo de industrializacdo sobretudo polarizado pelas duas princi-
pais cidades e que atraiu muitos migrantes rurais, recompds igualmente o
tecido social. Uma pequena burguesia urbana ligada ao balcao, as atividades
alfandegarias ou a administracao publica, 1é agora jornais e segue as novelas
e folhetins desde Camilo, a Dumas ou Conan Doyle. Além disso a estrutura-
¢do dos sindicatos, ou de uma certa elite operaria, cujo papel ultrapassou
largamente a mera reivindicagdo de melhores salarios e condi¢des de traba-
lho, contribuiu, paralelamente ao Estado, a instrucdo publica, até como for-
ma de consubstanciar a igualdade de oportunidades e, sobretudo, de forma-
cdo plena da cidadania, o que também passou pela popularizagdo dita
“democratizante” do conhecimento/reconhecimento do pafis, outrora, nome-
adamente no Antigo Regime, reserva da aristocracia ou dos altos quadros da
administragao publica.

Enfim, entre meados de oitocentos e, pode dizer-se, o fim da década
de 20 do século passado, assistiu-se a transformag¢dées profundas na mobili-
dade interna, na organizacao social, na distribuicao da populacao e na base
econdmica.

UM PAIS A CONHECER E A VALORIZAR

Nascer e morrer sem ter saido do bairro urbano de residéncia passa
agora por atavismo e as viagens deixam de ser meramente oniricas para se
tornarem factuais. O comboio invade o pais profundo, desconhecido, multi-
plicando as oportunidades de comunicacdo entre a capital e o Portugal a
descobrir.

As transformacgdes registadas, que integram a valorizacdo do turismo
portugués, assentam, no que é essencial, na dimensdo patriética, no enalte-
cer das «belezas» do pais e na valorizacdo das tradi¢ées, componentes espe-
cialmente significativas desde finais do século XIX até aos primeiros anos do
século XX. O reacender do patriotismo é vertido em textos literarios que se-
guem a formula do romance historico, emergindo os heroéis que deram a vi-
da pela patria, assim como é perpetuada a memoria plasmada em monu-
mentos pétreos ou na azulejaria que invade quase tudo, das residéncias bur-
guesas as estacoes do caminho-de-ferro, inclusivamente.
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A classificacdo de monumentos nacionais a partir da primeira década do
século XX, depois de um longo debate preparatdrio em grande medida impul-
sionado pelos principios enunciados por Alexandre Herculano, constitui uma
parte deste processo com especial significado na identificagdo dos monumen-
tos mais significantes, da Torre de Belém ao Castelo de Guimaraes.

A atracao pela contemplacao do pinturesco/pitoresco, feito da preten-
sa intrinseca beleza das paisagens portuguesas, permitiu divulgar lugares
idilicos entre as terras mais ou menos desconhecidas, mais ou menos con-
trastantes, talvez e sobretudo a partir da perspetiva que a capital proporcio-
na, de um Portugal a descobrir. Todas essas paisagens assumem uma fei¢cdo
estética distinta e todas consubstanciam uma forte carga simbélica que
transcresce da diversidade para a unidade da nagdo. A planura alentejana
pardacenta, o vigor granitico das serras da Estrela e do Gerés, o verde pujan-
te e exuberante do Minho, a magnitude teltrica do Douro vinhateiro, sao
parte integrante de uma so6 coisa. As regides deste Portugal evidenciam con-
trastes simultaneamente tao distintivos - porque somos e nos queremos di-
ferentes - e tao identificados com o todo nacional - porque afinal sé existi-
mos como coletivo - num conjunto de quadros irrepetiveis perdidos na mo-
notonia de caminhos inseguros que agora as novas vias e 0s novos meios de
transporte dao a conhecer.

A valorizacdo do saber popular, das vetustas alfaias a arte que se plas-
ma nos motivos decorativos, passando pelo reavivar de contos e lendas an-
cestrais, porque a identidade de uma nagao, assim o prescreveu o romantis-
mo, se perscruta nas tradicdes e memorias populares enquanto repositério
identitario. Os estudos desenvolvidos na transicao do século XIX para o sé-
culo XX atestam-no, a exemplo dos realizados por Theophilo Braga sobre
contos tradicionais?, como se pode ler no prefacio do "Cancioneiro de musi-
cas populares":

«Vé-se como estes aspectos da Vida sdo um documento scientifico para
penetrar o genio dos povos, Hoje mais do que nunca, convém a Portu-
gal estes estudos; porque na decadéncia que por toda a parte nos ame-
aca, a revivescencia do genio nacional depende da vitalidade da sua
tradicao»2.

1 Theophilo Braga (19--). Contos tradicionaes do povo portuguez : com um estudo sobre a novellistica geral e notas
comparativas. Porto: Livr. Universal. 2 vol..

2Cesar A. das Neves; Gualdino de Campos (1893). Cancioneiro de musicas populares contendo letra e musica de
cangdes, serenatas, chulas, dangas, descantes, cantigas dos campos e das ruas, fados, romances, hymnos nacionaes,
cantos patrioticos, canticos religiosos de origem popular, canticos liturgicos popularisados, cangdes politicas, can-
tilenas, cantos maritimos, etc. e cangonetas estrangeiras vulgarizadas em Portugal. Collec¢do recolhida e escrupu-
losamente trasladada para canto e piano por Cesar A. das Neves; coordenada a parte poetica por Gualdino de Cam-
pos; prefaciado pelo Exmo Sr. Dr. Theophilo Braga. V. 1, fasc. 1 (1893)-V. 3, fasc. n. 75 (1899). - Porto: Typographia
Occidental, 1893.
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UM TERRITORIO A REPRESENTAR

Com o incremento do interesse pelo territdrio, no dealbar da implanta-
¢ao dos alicerces do turismo nacional, a produgao de cartografia de apoio a
circulagdo automovel, velocipédica ou ferrovidria constituiu um contributo
essencial. Esta producao cartografica encontra o seu arquétipo na linha defi-
nida por Barros Gomes nas «Cartas Elementares de Portugal para uso das
escolas» «destinadas a attrahir efficazmente a attencdo para as condi¢cdes
physicas e sociaes realmente mais notaveis da nossa terra..»3, ainda que
acrescente novas preocupacoes e fundamentalmente traduza uma nova lin-
guagem de comunicagao.

A "Carta Chorographica de Portugal" do engenheiro José A. F. de Madu-
reira Beca, editada em 1901 com os Distritos e Concelhos do Continente,
constitui a base cartografica mais profusamente utilizada na vasta panéplia
de mapas e roteiros que a partir de 1905 comegam a ser publicados. Na se-
gunda metade do século XIX a cartografia tematica sofreu um significativo
incremento, decorrendo quer da publicagao das 37 folhas da Carta Coro-
graphica do Reino, na escala 1:100.000, iniciada por Filipe Folque em 1856 e
terminada em 1904, quer da divulgacdo da Carta Geographica de Portugal,
na escala 1:500.000, publicada em 1865 pelo Instituto Geographico. A Carta
Geographica de Portugal, elaborada com recurso a técnicas avancadas e pre-
cisas, serviu de base a elaboragdo de diversos outros documentos de carto-
grafia tematica - a exemplo da referida carta do engenheiro José A. F. de Ma-
dureira Beca, de 1901 - constituindo, simultaneamente, o suporte a difusao
da imagem e do conhecimento do pais como um todo.

Tendo como fontes alguns dos documentos disponiveis no acervo da
Biblioteca Nacional de Lisboa, foram publicadas cartas com informac¢do para
utilizadores do caminho-de-ferro, para velocipedistas e/ou automobilistas.
Foram ainda publicadas cartas como complemento de jornais e revistas com
ampla difusdo na época, o que parece atestar a importancia que estes docu-
mentos adquirem entre a populagao as portas da implantacao da Republica.
A Carta Corographica de Portugal constitui um documento de ampla divul-
gacdo orientado para um publico vasto sendo assim diferente nos objetivos
de outras cartas de cariz mais técnico, com outras finalidades e necessaria-
mente outro detalhe a exemplo da Carta Corografica do Reino, na escala de
1:100.000. Aquela, para além da informag¢do administrativa inclui, igualmen-
te, referéncias ao "estado da rede ferro viaria e das estradas ordinarias" que
atingem, no arranque do século, uma apreciavel extensao.

3Do Prefacio das «Cartas Elementares de Portugal para uso das escolas» por Bernardino Barros Gomes (1878).
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AS CARTAS DISPONIVEIS NA BIBLIOTECA NACIONAL DIGITAL

A corrida ao digital alterou profundamente a relacdo entre investiga-
dores e os documentos de referéncia utilizaveis. Este «lugar comum» pre-
tende destacar tao sé a oportunidade em revisitar bibliografia ou cartogra-
fia, permitindo o acesso em primeira mao a documentos de conhecimento
restrito. A consulta destas fontes mais facilmente valida os estudos realiza-
dos e permitird novos impulsos em diferentes dominios de investigacdo. As
oportunidades abertas com o franquear do acesso devera torna-se tdo mais
interessante quanto maior a diversidade de perspectivas tracadas sobre os
documentos divulgados.

O interesse por documentos da coleccao digital da Biblioteca Nacional
de Portugal revelado com a apresentacdo deste texto ndo se esgota nesta
breve resenha, apenas da continuidade a diferentes interesses de investiga-
¢ao que animam os autores e neste contexto se mostraram convergentes.

Quadro 1. Cartas digitalizadas da cole¢do da BN de Portugal (1901-1909)

Titulo Desenho/gravacao/autoria Ano

Beca, José A. F. de Madureira; grav.

Carta Chorographica de Portugal Martins, Alves e Egreja 1901
Carta de Portugal contendo as estradas | Loureiro, Henrique; Marinho, Pires; 1905
de Macadam e caminhos-de-ferro Unido Velocipédica

Mappa das estagdes em 31 de Dezem- | Real Instituto de Socorros a Naufra- 1905
bro de 1905 gos Portugal

xippa de Portugal para o automobilis- Egreja, Manuel 1905

Itinerario para automoveis e cyclistas: | Castro, ].; Sociedade Portuguesa de
Lisboa, Santarem, Porto de Moz, Bata- | Automoéveis, ed. com.; Tipografia do | 1906
lha e Leiria Anudrio Comercial
Carta de Portugal com a rede das estra-
das construidas até Maio de 1909 e | Portugal. Direc¢do Geral dos Traba-
com a divisdo administrativa DECRE- | lhos Geodésicos e Topograficos
TADA ATE 1900

Carta de Portugal com a rede ferrovia-
ria : principais termas e partes interes- | Pereira, Tavares 1907
santes a visitar

1907

Sociedade de Propaganda de Portu-

1907
gal

Mappa excursionista de Portugal

Carta das estancias thermo-minerais
de Portugal
Mappa de Portugal 0 Século 1909

Pereira, Tavares 1908
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A publicacdo, entre 1901 e 1909, do conjunto identificado de cartas,
decorre essencialmente da necessidade de informag¢do sobre o comboio, o
automdvel ou a bicicleta, a medida que avancavam as infraestruturas ferro-
vidrias e rodovidrias. Corresponde a um periodo de produc¢do massificada
de cartografia que chega a um publico alargado de residentes e visitantes
através dos meios de difusdo existentes. Rompendo com o conhecimento
exclusivo dos militares e de alguns especialistas, o inicio de século corres-
ponde a um periodo de identificacdo do pais como um todo tanto a partir da
capital e das visdes mais eruditas como de grupos organizados que em ex-
cursdes ou a titulo individual vao alargando o conhecimento do pais. Essa
procura de conhecimento e de informacao sobre Portugal traduz preocupa-
coes de desenvolvimento que transcendem a classe dirigente, passando a
envolver figuras de referéncia da intelectualidade nacional. Os grandes pro-
positos de inicio do século XX, passavam por desenvolver o pais enquanto
era fortalecida a identidade patria. O conhecimento do pais tanto pela repre-
sentacdo cartografica como pela visita, através da expansdo do turismo,
constitufam instrumentos essenciais da ideia de progresso reflectindo o en-
curtar do pais tanto porque se chega mais facilmente a capital como porque
a capital carece de mais e melhor informacao sobre a “provincia”.

AS INSTITUICOES, OS EDITORES E OS GRAVADORES

Entre as cartas publicadas e disponiveis no acervo digital da Biblioteca
Nacional o principal denominador comum passa pela escolha da escala
1:2.000.000 para a maioria dos documentos publicados. Em sentido contra-
rio evidencia-se uma grande dificuldade na uniformizacdo da informacao,
tanto pela diversidade dos elementos referenciados como pelas omissdes
registadas.

Num conjunto relativamente restrito de cartas regista-se uma grande
diversidade de informacao sobre as instituicdes e os profissionais associados
as publicacdes disponiveis no arquivo digital da biblioteca nacional. A infor-
macao recolhida e organizada, no quadro dois, corresponde a elementos mui-
to variados a exemplo de coordenacdo e autoria, gravacdo e desenho, editor,
publicacdo e escala. Nos dados disponiveis torna-se evidente uma grande di-
versidade de coordenadores, editores e promotores da publicacdo de cada
um dos documentos. Apenas no plano da gravacdo existem pontos de contac-
to entre cartas através de Manuel Egreja e Tavares Pereira, ambos envolvidos
na gravacao e desenho de um nimero significativo de documentos, de acordo
com a informacgdo disponivel no catalogo da biblioteca nacional.
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Quadro 2. Elementos sobre a colecdo de cartas digitalizadas da BN de Portugal (1901-1909)

Coordenacao / 3
Ano | autoria gl:;‘é?:i‘laoo / Editor Publicac¢ao Escala
José A. F. de Ma- Martins, Al- Manuel
1901 | dureira Bega ves e Egreja | Gomes ) 1:500.000
M. Egreja Colonial Oil )
1905 - arv. - Company 1:1.000.000
. o Unido Velo-
1905 | Henrique Lou- | José Pires - cipédica Por- | 1:2.000.000
reiro Marinho o '
tuguesa
Real Instituto de .
1905 | Socorrosa - - fjrgac‘ Edi- 1 4:2100.000
Natfragos
1907 | - - Lith. De SPP 1:2.000.000
Portugal
1907 | - Tavares Pe- | _ - 1:2.000.000
reira o )
1908 | - Tavares Pe- | _ - 1:2.000.000
reira o )
1909 | - - AEditora | ¢, 1:500.000
- Lisboa

REVOLUCAO DOS TRANSPORTES

Uma das principais sendo a principal faceta da mudanga na transi¢do do
século XIX para o XX passou pela profunda mudanca nas acessibilidades atra-
vés do comboio, primeiro, e do automoével, depois. A revolucao dos transportes
que teve lugar permitiu conhecer um pais que permanecia ignorado da maior
parte dos portugueses em especial da intelectualidade nacional. Depois dos
principais centros terem recebido o comboio, o automovel foi responsavel por
permitir conhecer os intersticios de um pais com muitas belezas naturais, com
“pontos de interesse a visitar” ou “lugares que merecem ser visitados”, de
acordo com os diferentes contetidos das cartas publicadas.

Entre os meios de transporte a bicicleta granjeou igualmente inimeros
adeptos permitindo ao pais velocipedista entrar em ebulicdo. Com a difusdo da
bicicleta surgiram as primeiras publicacdes periddicas e os espagos dedicados a
novidade velocipédica, a exemplo de "O Velocipedista”, fundado no Porto em
Margo de 1893, da abertura do Velédromo Rainha D. Amélia nas "traseiras
do Palacio dos Carrancas" no Porto ou, ainda, da previsio de lugar para
“patinagem e pista velocipédica” nos projectos da Rua dos Banhos que visavam
potenciar o aproveitamento balnear da P6voa de Varzim de finais do século XIX*.

4Mario G. Fernandes, 2005, p. 132.
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Dai, basta uma curta pedalada até a publicacdo, em 1905, da "Carta
de Portugal contendo as estradas de Macadam e caminhos-de-ferro" "...
para comemorar o 62 aniversario da funda¢ao da Unido Velocipédica Por-
tugueza", com ampla informagao sobre as estradas secundarias transita-
veis. A rapida penetracao da bicicleta em grande medida tera sido impul-
sionada pelas competicdes realizadas desde as ultimas décadas do século
XIX até aos percursos e as ligagdes pioneiras de “aventureiros” ao longo
do pais ou de Lisboa a Paris.

A carta da "Colonial Oil Company"” traduz outra dimensdo do fulgor
que percorria a sociedade portuguesa. Importadora e distribuidora de gaso-
lina, a empresa patrocina a publicacdo da carta numa altura em que o auto-
movel e, de um modo geral, a revolugao tecnoldgica avanga chegando aos
mais recénditos e interessantes lugares de Portugal, deslumbrando aqueles
que conheciam tao s6 as maravilhas do estrangeiro e desconheciam o pais
profundo, do Gerés a Madeira.

DESENVOLVIMENTO E PROPAGANDA DE PORTUGAL

O turismo nas palavras de Leonildo de Mendonga e Costa constituia no
inicio do século XX uma poderosa alavanca para o desenvolvimento do pais.
Atrair visitantes a Lisboa ou ao resto de Portugal, provenientes da Europa
ou da América do Sul, seria uma forma adequada de criar as estruturas e os
equipamentos de acolhimento e sobretudo as condi¢des para dar a conhecer
um pais por descobrir.

O discurso da Sociedade Propaganda de Portugal incidia tanto na forma-
cao hoteleira como, sobretudo, na divulgacdo de documentos que dessem a
conhecer de forma circunstanciada as caracteristicas do pais, em particular o
pais servido pela rede de caminho-de-ferro. Assim, o “Mappa excursionista de
Portugal” foi um dos instrumentos dessa propaganda dando a conhecer luga-
res a visitar e discriminando praias e termas. Difundido nos comboios e esta-
¢oes de caminhos-de-ferro tinha como objetivo principal orientar o visitante
na descoberta de Portugal.

Foi um periodo que corresponde igualmente ao surgimento de gran-
des hotéis por todo o pais, nas cidades, nas praias e nas termas, assim como,
de forma particularmente simboélica, uma fase de consolidacdo da identida-
de patria, consubstanciada, entre outras formas, no levantamento e classifi-
cac¢do dos principais monumentos nacionais.

As cartas que centraram a nossa aten¢do sdo, assim, quer o resultado
do aprimoramento técnico, da vontade de identificar e de dar a conhecer um
pais, com gentes e histéria, que se desagrega perante as fracturas politicas e
os atavismos ancestrais, como sdo simbolos da modernidade que se introdu-
zia nos mais diferentes dominios de actividade. Sdo a representa¢do de um

249



Luis Paulo Martins | Helder Marques | Mario Goncalves Fernandes

pais que se encurtava, de modo até entao impensavel, com a vertigem da ve-
locidade, que impulsiona para o conhecimento e a divulgacdo de Portugal.
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RESUMO

A inclusdo de mapas nos guias de viagem vulgarizou-se a partir do segundo quartel
do século XIX, sobretudo com editores como Murray ou Baedeker, enquanto a sua
difusdo adquiriu significado a partir de meados do século.

Embora existam semelhang¢as com obras antes publicadas, sobressaindo o simbo-
lismo de destrinca social do “grand tour”, estes guias consubstanciam um novo pe-
riodo, com nova moldura informativa orientados para novos publicos, do “tourist”
a média burguesia ascendente. Esta panoéplia informativa, até pela inclusdo de ma-
pas de suporte aos itinerarios propostos - de grande ou pequena escalal- destrinc¢a
tanto a fase anterior como a seguinte mais seletiva e especializada.

Duma forma sindtica, estes guias revelam a modernidade decorrente do sedimen-
tar do espirito naturalista, difundido por protobotanicos e protozodlogos, mas tam-
bém a matriz romantica do conhecimento sensivel, que releva peculiaridades e es-
tética paisagista, diversidade de costumes ou confere identidade a multiplicidade
de povos e nagdes.

Pretende-se realizar uma caracterizacdo de mapas incluidos em guias, muitos dis-
poniveis em bibliotecas virtuais, procurando escrutinar o lugar que tiveram nas
narrativas sobre Portugal enquanto destino de viagem. Embora com os excursos
necessarios e, existindo pelo menos dois editores a publicarem guias com cerca de
vinte anos de intervalo (1864/1887 e 1869/1889) procedemos, no essencial, ao
escrutinio dos fundamentos que eventualmente possam justificar a razdo e o por-
qué dos editores incluirem mapas diferentes - no rigor e diversidade de informa-
¢do - nas varias publicagdes.

ABSTRACT

The inclusion of maps in travel guides became popular from the second quarter of

1 No presente texto ndo se abordam os mapas de grande escala, como as plantas urbanas de Lisboa ou do Porto.
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the nineteenth century, especially with publishers such as Murray or Baedeker,
while their diffusion was been significant from the middle of the century.

Although there are similarities to previously published works, emphasizing the
symbolism of social differentiation of the grand tour, these guides constitute a new
period, with a new informative framework geared towards new audiences, from
the "tourist” to the ascending middle bourgeoisie. This informational panoply, even
by the inclusion of maps of support to the proposed itineraries - of great or small
scale - distinguishes both the previous period as the more selective and specialized
phase that follow.

In a synoptic way, these guides reveal the modernity arising from the sediment of
the naturalistic spirit, spread by protobotanists and protozoologists, but also the
romantic matrix of sensitive knowledge, which reveals peculiarities and aesthetic
landscaping, diversity of customs or confer identity to the multiplicity of peoples
and nations.

It is intended to carry out a characterization of maps included in guides, many
available in virtual libraries, seeking to scrutinize the place they had in the narra-
tives about Portugal as a travel destination. Although with the necessary ramblings,
as at least two editors published travel guides about twenty years apart
(1864/1887 and 1869/1889), we proceed to the scrutiny of the foundations that
may possibly justify the reason and why editors include different maps - in the ri-
gor and diversity of information - in the various publications.

PREAMBULO

“... There are three main requisites to a Portuguese tour; ... good
health, good temper, and the right time of year ... The first is essential
for those who have to pass the extremes of heat and cold in one day, to
live on such fare as broa and vinho-verde (maize-bread and the ordi-
nary wine of the country) ... Good temper, which the handbooks for all
European countries make so great a requisite, is ten times more essen-
tial here than elsewhere ; not only because a Portuguese will not be
hurried, and will do your work in his own way and at his own time, but
because, though the easiest of all people to be led, he is the worst to be
driven ... "The right time," says an experienced observer, " in which to
go, is April, before the spring showers are ended, and while the clouds
give their shadows to the valleys, or their graceful drapery to the hill
... (Murray, 1855/ 1856/ 1864/ 1875).

Desde sensivelmente a segunda metade do século XVIII e sobretudo no

decorrer do século XIX, assistimos a um acelerado aumento da mobilidade,
quer de pessoas, quer de mercadorias, consolidando a mundializacao da
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economia, cuja génese se encontra na expansao maritima dos paises ibéri-
cos. Com a melhoria da seguranca que se registou nas estradas, antes sé
adequadas a percorrer a cavalo ou por mula?, depois com o intensificar do
transporte maritimo, nomeadamente pela recurso ao barco a vapor, ou ain-
da pela consolidagao do transporte ferroviario, sobretudo na segunda meta-
de do século XIX, ocorreram profundas transformagdes tanto nos planos in-
telectual como comportamental.

O sucesso de autores de livros de viagem ou de editoras especializadas
em guias de viagem, a exemplo de John Murray ou Karl Baedeker, é uma das
multiplas consequéncias das mudancas ocorridas. No entanto, a inclusido de
mapas nos guias consultados remete-nos, todavia, para o século XVIII, ja que
trabalhos como os «Annales d’Espagne et de Portuga»l de Juan Alvarez de
Colmenar (1707/ 1715/ 1741) ou a «Descricdo topografica e historica da
cidade do Porto» de Agostinho Rebelo da Costa (1789) disponibilizam na
publicacdo mapas, respetivamente, de Portugal e da Provincia de Entre Dou-
ro e Minho, permitindo sublinhar um reconhecimento precoce da importan-
cia da identidade territorial através do conhecimento e da literacia cartogra-
fica. Antes disso, e para o caso portugués, ainda que ndo contivessem mate-
rial cartografico e tenham permanecido manuscritas até bastante tarde, con-
vém também relevar pelo menos as descri¢des territoriais e paisagisticas
insertas quer no “Tratado sobre a provincia dentre Douro e Minho e suas
avondangas copilado por mestre antonyo ..”. (1512) ou a “Descrip¢ao do
Terreno em roda da cidade de Lamego duas leguas; Suas producgdes, e ou-
tras muitas cousas ...” (1531-1532), de autoria de Rui Fernandes.

Importa registar que a comparéncia de cartografia nos guias em anali-
se nem sempre teve preocupacodes evidentes de rigor cientifico. Dai que ou-
tros, como é o caso «0'Shea’s Guide publicado to Spain and Portugal» de
1869 e 1889, o segundo numa fase técnica e tecnologicamente mais avanca-
da, incluam mapas simplificados optando por versdes com pouca informa-
¢do e escasso rigor, ainda que seja evidente a utilidade no reconhecimento,
ainda que simplificado, do territorio com a leitura dos mapas incluidos nas
publicacgdes.

Caracterizar os mapas incluidos em diversos guias, hoje em boa parte
acessiveis em bibliotecas virtuais, a exemplo da BN de Portugal, permite esta-
belecer a articulacdao com diferentes fontes de informacao sobre Portugal en-
quanto destino de viagem, essencialmente ao longo do decorrer do século
XIX, o que podera constituir um exercicio enriquecedor para o conhecimento
da construcdo da identidade patria e do modo como Portugal seria identifica-

2 “For the present, however, with the exceptions above named, and that of the steamer which runs at uncertain
intervals between Lisbon and Porto, the traveller must trust entirely to horses or mules.” (Murray, 1855, p. XV). No
essencial a afirmagdo é repetida na publicagdo de 1889: “In remote districts, where no omnibus, diligencia, mala-
posta, or carriage-road exists, the traveller must trust entirely to horses or mules.” (Murray, 1889, p. 16).
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do a partir do exterior. Em simultdneo, verificando-se existirem, com origem
em editores diferentes a exemplo de Murray ou O’Shea, publicacdes editadas
com cerca de duas décadas de intervalo, 1864 /1887 e 1869/1889 respetiva-
mente, pretende-se evidenciar alguns dos elementos destacaveis nos proces-
sos de atualizacdo dos mapas que integram as diversas publicagdes.

A EXPANSAO DOS LIVROS E GUIAS DE VIAGEM E A DIFUSAO DO
CONHECIMENTO

Com se disse, o século XIX, entre a for¢a do vapor, a ampliacao do co-
nhecimento e da instrucao ou os avangos cosmopolitas das sociedades mais
evoluidas, assistiu ao grande “boom” das viagens por terra e por mar. Os li-
vros guias constituiram um forte impulso para as experiéncias das elites
mais instruidas e os editores de referéncia que, a partir de 1840, produzi-
ram e vulgarizaram guias de viagem referentes aos principais destinos euro-
peus e outros como o Egipto ou a India. As viagens tinham adquirindo visibi-
lidade sobretudo com a divulgacdo em sociedades de conhecimento, a exem-
plo das de Geografia, dos feitos de exploradores como Louis Bougainville,
James Cook ou A. Humboldt, este na transi¢cdo do século XVIII para o século
XIX.

O prestigio dos guias de viagem, pela difusdo conseguida, pelos publi-
cos atingidos e por comentarios publicados na imprensa coeva, também
transcritos nos prefacios destas obras, é inquestionavel. Lembre-se que no
ano de 1859 John Murray editou “A Handbook for India” e “On The Origin of
Species” por Charles Darwin3, factos editoriais de enorme alcance.

Em muitos casos, e face a imperfeicdo dos documentos cartograficos
disponiveis procura-se produzir cartas e figuras realizadas no local ele mes-
mo («ont été dessinées sur les lieux mémes», Colmenar, 1707, p. 5), o que
configura uma preocupacao de alinhamento com o cientismo emergente,
também geografico, evitando - descartando - o conhecimento fantasiado, a
ilusdo ou a imaginacao desmedida. Nas palavras do autor das «delicias» re-
ferindo-se aos textos escritos por espanhdis ou portugueses a proposito dos
respetivos paises, sdo descricoes vagas, hiperbdlicas e pouco exatas, o que
ndo admira num contexto marcado pela contra-reforma e pelo gosto pelas
obras hagiolégicas, de que é exemplo o “Ageolégico Lusitano dos sanctos e
varoens illvstres em virtvde do reino de portvgal e svas conquistas ...” de

3 0 titulo da publicagdo “On the Origin of Species” tem como subtitulo “By means of natural selection or the preser-
vation of favoured races in the struggle for life”. by Charles DARWIN, M.A., Fellow of the Royal Geological, Linnae-
an, etc., Societies; Author of “Journal of Researches During H. M. S. Beagle's voyage round the World”. London: John
MURRAY, Albemarle Street. 1859.
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Jorge Cardoso e D. Anténio Caetano de Sousa, publicado originalmente entre
1652 e 1744.

A inclusdo de cartografia e desenhos de monumentos nos livros de via-
gens constitui, por isso, uma significativa rotura com o periodo de meras
descri¢cOes pouco precisas e inspiradas em relatos sucessivamente transcri-
tos, sem fontes identificadas e por vezes distorcidas. Ocorrem deste modo
tentativas de objetivacdo e de territorializacao da informac¢do a medida que
os livros de viagem tentam chegar a diferentes publicos como refere Don
Juan Alvarez de Colmenar*. De qualquer forma, alguns dos guias do século
XIX foram escritos pelos editores que também compilavam textos de origens
diversas; o editor das “delicias” PIERRE VAN DER Aa, eventualmente, pode-
ra encaixar neste quadro, tanto mais que se trata de um geoégrafo holandés
autor de numerosas obras.

Se na época renascentista Sa de Miranda (partiu para Italia em 1521,
numa prolongada estadia de 5 anos, tendo visitado Roma, Veneza e Mildo) e
quase todos ditos eruditos s6 o eram depois de um banho de classicismo
também nas ruinas da Toscania, seguem-se depois os ditos naturalistas a
partir da expansdo maritima hispanica, nomeadamente protobotanicos e
protozodlogos. Depois vem o "grand tour" romantico, de conhecimento sen-
sivel a diversidade de povos e de paisagens, e é aqui que se situam as descri-
coes de Portugal (incluindo os mapas de Portugal que eram conhecidos no-
meadamente em Franga e Alemanha). Nalguns casos trata-se de meras des-
cricoes de usos e costumes assim como das paisagens, ja ndo agora as exoti-
cas dos tropicos nas antes as dos paises periféricos da Europa, ainda que
mal conhecidos como é afirmado no arranque do “A Handbook for travellers
in Portugal”, o que ocorre na transicao do século XVIII para o XIX e, 0 mesmo
se lé na “Flore portugaise ou description de toutes les plantes qui croissent
naturellement au Portugal” de autoria dos naturalista alemaes Hoffmann-
segg e Link, publicada em fasciculos entre 1809 e 1840, sendo que neste ul-
timo também se encontram tentativas de correcao dos mapas que tinham
sido feitos em cima do terreno. Claro que tudo isto ocorreu antes da imple-
mentac¢do do caminho de ferro e da abertura que ocorre apds a Regeneracao
e que culmina na propaganda e no autoconhecimento do pais. A analise des-
te ultimo aspeto foi ja feita em textos anteriores que trataram diversas di-
mensdes do quadro identitario portugués a proposito dos mapas de finais
de XIX e inicio de XX5.

4 A informagdo disponivel sobre o autor é manifestamente insuficiente.

5 Lufs P. Martins; Mario G. Fernandes; (2013). “Cartografia, progresso e turismo: apontamentos sobre o ‘Mappa
Excursionista de Portugal’ de 1907”. V Simposio Luso Brasileiro de Cartografia Histérica, Petrépolis. Luis Paulo
Martins; Helder Marques; Mario G. Fernandes (2016). “O contributo da cartografia tematica para a difusdo do
turismo em Portugal: exemplos e apontamentos de leitura”. Atas do VI Simpoésio Luso-Brasileiro de Cartografia
Histoérica, p. 267-274.
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FORMAS DE CONHECIMENTO DIVERSIFICADO, MULTIDIRECIONADO E
ATUALIZADO

Sabios, gedgrafos, estudiosos da guerra, negociantes, viajantes e curio-
sos encontram segundo as palavras do autor numerosos elementos de inte-
resse nas “delicias” de Espanha e Portugal:

«Les Savans y verront, je m' assure, avec plaisir les belles Antiquitez,
que nous y avons ramassées; les Géographes y trouveront l'exactitude
de la Géographie; les gens de Guerre y aprendront quelles sont les Pla-
ces fortes qui servent a la défense des Provinces; les Négotians y ver-
ront les lieux ou le commerce est le plus florissant, & les choses dont il
s'y fait un plus grand debit; les Voyageurs, qui ont vu I’ Espagne & le
Portugal, pourront repasser avec plaisir sur les beautez qu'ils y ont
vues, & ceux qui ont dessein d'y aller, aprendront ici par avance ce
qu'ils y trouveront de plus digne de remarque; enfin les Curieux de tou-
te sorte de rang & de profession y aprendront I'état de ’Espagne & du
Portugal par rapport a la nature, au gouvernement & au peuple qui
I'habite.» (Colmenar, 1707, p. 7).

Os guias referidos ao longo deste texto referem, em particular os edita-
dos por Murray, a cartografia mais relevante que pode ser utilizada como
fonte complementar. Em 1887 no guia Murray é produzido um comentario
sobre a cartografia incluida com o seguinte teor, numa traducao livre: “O me-
lhor mapa geral de Portugal e o tnico contendo as linhas de caminho de ferro
construidas ou projectadas é o de Fred. Perry Vidal (1884) que pode ser com-
prado em Lisboa na Ferreira, Rua Aurea por 1000 reis ou 1500 reis colorido.
Escala 1:600000. O mapa Vogel 1:1500000 no Stieler’s Hand Atlas (Stanford,
Charing Cross) é o melhor numa “small scale”. Este texto diverge significati-
vamente daquele que se pode ler na edi¢cdo de 1864: “... It follows that many
maps of the country are extremely inaccurate. The best map, though on a
small scale, is that published by the, Useful Knowledge Society; certainly the
worst is Wyld’s Chorographical Map, 1846. The former forms a travelling
companion; the latter so mis-spells names, so misplaces situations, and is so
utterly incorrect in its boundary-lines, that he who trusts in it will be most
sorely disappointed. Most honourable exceptions, however, must be made of
the Baron de Forrester’s magnificent map of the Douro (Weale) from original
surveys; and of the smaller map, attached to the Prize Essay: the former is
one of the finest maps ever published” (Murray, 1864, p. x-xi).

E evidente que o mapa de Portugal de Murray de 1864 ainda nio co-
nhece a existéncia da Carta Geographica de Portugal de 1865, bastando ob-
servar o caso de Aveiro, por exemplo, para reconhecer solu¢cdes de repre-
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sentac¢do arcaicas e recorrentes em inimeros mapas anteriores construidos
a partir de colagens e ajustamentos de outros. Em contraponto, também é
claro que o mapa de Portugal de Murray publicado em 1887 ja reconhece a
Carta Geographica de Portugal de 1865, de forma direta ou indireta, no pri-
meiro caso tendo de basear-se também noutro mapa que inclua parte de Es-
panha (ja que aquele ndo prolonga a representacao pelo territério espanhol)
ou, no segundo caso, sendo extrato de algum mapa da peninsula que, por
sua vez, ja considere o rigor da informacao da Carta Geographica de Portugal
de 1865.

Entre os mapas incluidos nas publica¢des do século XVIII sobre Portu-
gal com formato guia de viagem, merecem um especial destaque a “Nouvelle
Carte du Portugal et Algarve...” e a “Provincia de Entre Douro e Minho”. O
mapa representando Portugal e denominado “Nouvelle Carte du Portugal et
Algarve, avec les grands chemins, etc.” € uma das inimeras versdes organi-
zadas a partir de outros mapas e assentes em representa¢des mais ou me-
nos arcaicas, as quais, com a imprensa, proliferaram pela Europa nomeada-
mente com o comércio promovido pelos impressores da Flandres, da Holan-
da e da Alemanha (Maria Fernanda Alegria e Joao Carlos Garcia, 1994, p. 11).
Nao sendo facil enquadrar, entre dezenas, aquele exemplar publicado nos
«Annales d’Espagne et de Portuga»l de Juan Alvarez de Colmenar (1741),
Tome Troisieme, Amsterdam, Chez Francois L’'Honoré & Fils, é elementar
afirmar a sua filiagdo numa tradigdo que se alicerca em reproducgdes de
exemplares baseados em inlimeras derivagdes a partir de varios autores, de
entre os quais se salientam os mapas de Ferndo Alvares Seco (ca. 1562), Ni-
colas Sanson d’Abbeville (1654) e Pedro Teixeira de Albernaz (1662), apre-
sentando-se o ultimo como a fonte mais plausivel e recorrente para a maio-
ria das publica¢des conhecidas (Luis Moreira, 2012, pp . 69-90).

Quanto ao mapa denominado “Provincia de Entre Douro e Minho”, in-
cluido na “Descri¢do topografica e historica da cidade do Porto” de Agosti-
nho Rebelo da Costa (1789), trata-se de uma cépia/reproducao do mapa
com o mesmo nome incluido em Os Mappas das Provincias de Portugal, de
Jodo Silvério Carpinetti Lisbonense, publicado em 1762, o qual se baseou em
mapas ja existentes gravados por Grandpré em 1730, parecendo os mapas
de Carpinetti corresponder, segundo Luis Moreira (2012, p. 159), “a uma
versao ligeiramente ‘retocada’ da original de Grandpré” (ver Luis Miguel Al-
ves Bessa Moreira, 2012, Cartografia, Geografia e Poder: o processo de cons-
trucdo da imagem cartogrdfica de Portugal, na segunda metade do século
XVIII, Guimaraes, Universidade do Minho, tese de doutoramento, policopia-
da, pp. 112 e 157-161). A certeza de que a versao utilizada por Agostinho
Rebelo da Costa (1789) é a de Carpinetti, prende-se com o facto de, tal como
neste, a cartela com o titulo ser geometrizada e a escala se localizar “na par-
te inferior do mapa e fora da esquadria, sendo um segmento de recta dividi-
do em nove partes, em ‘Leguas Portuguezas de 18 ao grao’” (Luis Moreira,
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2012, p. 159). Alias, ndo surpreende a utilizacao por parte de Agostinho Rebe-
lo da Costa, em finais do século XVIII, dos mapas de Carpinetti, visto que “estes
mapas tiveram grande recetividade entre o publico”, sendo vendidos em Lis-
boa e “reeditados pouco tempo depois” (Luis Moreira, 2012, pp. 158-159).

EPILOGO

“In taking up The Handbook for Portugal the tourist must remember
that he is about to read a description of a country less known to Eng-
lishmen than any other in Europe. There are fewer means of acquiring
a knowledge of its local history and topography than are to be found
with respect to any other kingdom; local guides, except for one or two
of the largest cities, are almost unknown; large topographical works
are extremely rare, and scarcely to be procured out of the country; the
tours of English travellers are for the most part so inaccurate as to be
worse than nothing; and a Portuguese seems at present unable to com-
prehend the idea of travelling for pleasure through his coun-
try.” (Murray, 1855).

“...L’Espagne & le Portugal ont été peu connus des Etrangers dans ces der-
niers Siécles, soit a cause du peu de commerce qu’ils ont avex les Espag-
nols & les Portugais, soit parce qu’on voit peu des Voyageurs tentez d'aller
visiter ces Royaumes, soit enfini parce que les Espagnols & les Portugais
eux-mémes ne se sont pas empressez a faire connaitre leur pays aux au-
tres, par de bonnes & d’exactes descriptions. ...” (Colmenar, 1707, p. 28,
preface de 'auteur).

Ou seja, aparentemente todos os autores tanto no século XVIII como
XIX dizem algo de semelhante, como mais tarde as mesmas afirmacgdes con-
tinuam a integrar o discurso ainda que agora em publicacdes nacionais. Des-
conhecem-nos e desconhecemo-nos, apesar da cartografia. Nos guias de via-
gem consultados, como na atualidade, o discurso sobre os destinos de via-
gem é desenhado para concidaddaos com preocupacgdes e formas de leitura
das diferentes realidades idénticas aos destinatarios do discurso. Assim, a
narrativa sobre os territérios quando da autoria de residentes surge fre-
quentemente apologética enquanto as constru¢des dos autores publicados,
pretensamente mais realistas, enfermam de algum moralismo e as aprecia-
¢Oes comparativas sdo particularmente desfavoraveis ao Sul mediterraneo e
lento. Este desajuste da realidade podera servir, mesmo se forcado, como
analogia para caracterizar a cartografia inserta, por vezes arcaica e rara-
mente tirando proveito do rigor que a cartografia nacional coeva ja permi-
tia, particularmente no século XIX.
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Luis Paulo Saldanha | Mario Goncalves Fernandes

Apresentado no VIII SLBCH, Porto, Baido e Chaves, 2019 *

RESUMO

No dmbito do Roteiro Turistico e Econdmico de Portugal, entre 1945 e 1977, foram
produzidas 194 publicacbes, 136 das quais referentes a representacdes de conce-
lhos de Portugal Continental. A editora visava concretizar uma ampla cobertura do
territério nacional, tendo como principais objetivos, como esta explicitado na de-
signacdo, a promogao turistica e a informag¢do econémica sobre os municipios re-
presentados. Assumiu, igualmente, uma muito evidente dimensao cultural, identifi-
cavel nos elementos simbolicos presentes nos documentos produzidos, tanto asso-
ciaveis ao patrimdnio material como imaterial concelhio.

Conhecimento cientifico, politica e cultura cruzam-se na organizagido dos roteiros
ROTEP. Com o patrocinio de Amorim Girdo que enquadra a producdo dos roteiros,
fica evidente a moldura cientifica, enquanto a tutela politica se manifesta através
do apoio, em alguns dos nimeros, do Ministério da Educag¢io Nacional e do Secre-
tariado Nacional da Informagdo e Turismo. Ja a dimensao cultural surge com a va-
lorizacdo de elementos tradicionais, exaltados em tantas das dimensdes incluidas
nas representagdes, constituindo marcas identitarias destas publicacdes, inequivo-
camente identificaveis na organizacdo da maioria dos documentos consultados.
Assim, os documentos produzidos pelo ROTEP, a grande maioria com a organiza-
¢do do fotografo Camacho Pereira, contribuiram para ampliar o conhecimento dos
municipios e das regides, acompanhar as transformagdes que ocorreram pelos
anos quarenta do século XX e vincar os elementos de diferencia¢io territorial, per-
mitindo simultaneamente aprofundar o debate sobre as tematicas do turismo e da
cartografia, vigentes durante o Estado Novo, tendo como primeiro argumento um
dos motes da publicacdo: “Com a ROTEP o Turista sabe o que tem a ver no local
que visita...”.

ABSTRACT

Within the scope of the Touristic and Economic Roadmap of Portugal, between
1945 and 1977, 194 publications were produced, 136 of which refer to representa-
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tions of municipalities in Mainland Portugal. The publisher aimed to achieve a wide
coverage of the national territory, having as main objectives, as explained in the
name, tourist promotion and economic information about the municipalities repre-
sented. It also assumed a very evident cultural dimension, identifiable in the sym-
bolic elements present in the documents produced, both associated with the mate-
rial and immaterial heritage of the municipality. Scientific knowledge, politics and
culture intersect in the organization of ROTEP scripts. With the sponsorship of
Amorim Girao that frames the production of the scripts, the scientific framework is
evident, while the political tutelage is manifested through the support, in some of
the numbers, of the Ministry of National Education and the National Secretariat for
Information and Tourism. The cultural dimension, on the other hand, comes with
the valorization of traditional elements, exalted in so many of the dimensions in-
cluded in the representations, constituting identity marks of these publications,
unequivocally identifiable in the organization of most of the consulted documents.
Thus, the documents produced by ROTEP, the vast majority with the organization
of photographer Camacho Pereira, contributed to expand the knowledge of munici-
palities and regions, to accompany the transformations that occurred in the forties
of the 20th century and to emphasize the elements of territorial differentiation,
allowing simultaneously deepen the debate on the themes of tourism and cartog-
raphy, in force during the Estado Novo, having as a first argument one of the mo-
tives of the publication: “With ROTEP the Tourist knows what has to do in the place
he visits...".

OS MAPAS DO ROTEIRO TURISTICO E ECONOMICO DE PORTUGAL

Tendo como referéncia o acervo da Biblioteca Nacional de Portugal
(BNP), consultado através do “Catalogo Geral”, disponivel “online”, foram
identificadas 194 referéncias, 172 respeitantes a 136 concelhos e as restan-
tes a mapas de diferentes escalas com dominancia “regional”l.

Precisamente, num destes mapas, o roteiro do “Entre Douro e Minho”
de marc¢o de 1959, pode ler-se que a “publicacdo [seria] constituida por 273
mapas” produzidos a um ritmo de trés mapas por meés, permitindo comple-
tar a cobertura proposta, ha época a totalidade dos municipios de Portugal
Continental, em menos de oito anos.

Apesar da ambicao expressa em 1959, o trabalho desenvolvido, com
registo na BNP, saldou-se por cerca de metade da proposta inicial, ndo tendo
sido identificados outros roteiros municipais em consultas realizadas em
diferentes bibliotecas. Na Biblioteca Municipal do Porto, igualmente inte-

1 http://catalogo.bnportugal.gov.pt/ (consulta efectuada em 2 de outubro de 2019).
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grante da rede de bibliotecas com “depdsito legal”, foi encontrada uma lista
de cerca de cinquenta roteiros que decalcam os existentes na BNP. Acresce,
a titulo de curiosidade, ter sido possivel identificar na Universidade de To-
ronto, entre outras bibliotecas que reinem alguns exemplares, uma “caixa
19” que surge associada a cerca de cem mapas turisticos do ROTEP ainda
que ndo acrescentem novos municipios aos que constam da lista da Bibliote-
ca Nacional de Portugal.

O ambito e a escala locais dos roteiros publicados refletem a organiza-
¢do administrativa saida da revisdo do Cédigo Administrativo de 19362, que
recupera a escala da “provincia”, ainda que corra a par de um conjunto mui-
to variado de iniciativas a escala regional. Talvez por isso, podem ser encon-
trados documentos com uma representacao supra concelhia ou regional, a
exemplo do Algarve, Entre Douro e Minho, ja referido, Mapa dos arredores
de Lisboa ou Viseu e Serra da Estrela, produzidos a escalas compreendidas
entre 1:100.000 e 1:200.000. O processo de consolidagcdo do Estado Novo
baseado na renovacdo das principais instituicdes publicas e da respetiva
imagem, acelerado depois da aprovacdao da Constituicao de 1933, integrou
iniciativas organizadas pelos municipios, a exemplo dos roteiros analisados,
como de expressdo regional em grande parte idealizadas e implementadas
pelo Secretariado de Propaganda Nacional (SPN), criado também em 1933.

A organizagdo promovida pelo novo C6édigo Administrativo reforgcou o
peso do concelho na estrutura administrativa do Estado Novo, nao diluiu a
importancia dos distritos e recuperou a escala e cultura da “provincia”. De
facto, o debate sobre a organizacao do pais, prolongando o discurso acadé-
mico de dominante regionalista assente em perspetivas cientifico-
académicas defendidas por gedgrafos como Aristides de Amorim Girao, da
Universidade de Coimbra, ndo foi erradicado com a publicacdo do cddigo
administrativo. Esta matriz regional condicionou inclusivamente algumas
das criagdes do SPN de ambito cartografico como as incluidas na revista Pa-
norama e que mais tarde serviram de inspiracao por exemplo a alguns dos
mapas publicados no “Portugal Pais de Turismo” de finais dos anos cinquen-
ta do século passado. Ou seja, neste periodo conviviam duas linhas de politi-
ca, uma de pendor mais municipalista e outra de cariz mais regional, onde
avultava a organizacao do pais em provincias, recorrentemente utilizada
para a assuncdo identitaria e, como nao, para a propaganda de Portugal.

Neste sentido, o patrocinio de Amorim Girdo validando a pertinéncia e
reconhecendo a utilidade dos roteiros, introduz uma dimensao de credibili-
dade a iniciativa que parece sair refor¢ada com a chancela do “Ilustre Autor
da 'Geografia de Portugal’ e Diretor da Faculdade de Letras de Coimbra”.

2 Ministério do Interior (1936). Decreto-Lei 27424 [Aprova o Coédigo Administrativo]. I Série n2 306. Dre. 31 Dez
1936.
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Num texto em que enaltece a observacao direta e indireta, Amorim Girdo
refere-se a um “filésofo antigo” que advertia para as vantagens do conheci-
mento direto - «vale mais a coisa conhecida por si que pela imagem de-
la» [ainda que] “com frequéncia a representagdo grdfica de um objecto
[possa] entrar melhor no nosso espirito do que a sua realidade nos entra pelos
olhos. A imagem das coisas, quando bem escolhida e bem traduzida, torna-se
deste modo um poderoso auxiliar da visdo directa, reduzindo por assim dizer a
multiplicidade a unidade, fazendo avultar nas suas linhas gerais os factos do-
minantes da superficie terrestre”s.

Finalmente, os roteiros criados e publicados pelo ROTEP assentam do-
minantemente na escala 1:50.000 (Amorim Girao refere que “todos os ma-
pas concelhios se baseiam sobre a Carta de Portugal na escala de 1:50 000”),
ou seja, entre as referéncias bibliograficas dos mapas disponiveis na BNP é
possivel verificar que mais de um terco foram efetivamente produzidos a
esta escala, ainda que, no total, mais de noventa tenha sido produzido entre
as escalas 1:40.000 e 1:75.000. Justifica-se lembrar que a produgdo da Carta
Militar a escala 1:25.000 realizada pelos Servigos Cartograficos do Exército
(Decreto n? 21904 de 24 novembro 1932), terd ajudado a ampliar a base de
conhecimento do territério portugués, aprofundando e completando a infor-
macdo disponivel, servindo de base a Carta Itineraria de Portugal e permi-
tindo a elaboragdo, por generalizacao, de escalas inferiores e 1:25.000, mas
superiores a 1:50.000.

DEPOIS DO "MAPPA EXCURSIONISTA DE PORTUGAL" DE 1907

Estudar a evolugdo do turismo através de documentos de apoio a via-
gem, como guias, roteiros ou cartas itinerarias permite colocar em evidén-
cia, de modo muito simplista, o crescimento ou decréscimo da atividade tu-
ristica, como permite sopesar a visao exterior de autores/viajantes e de tu-
ristas/escritores em contraponto com a aceitacao do turismo entre as popu-
lacGes residentes nos lugares de turismo.

Assim, parece existir uma relacdo direta entre o aumento do nimero
de turistas e a producao de documentacao, significando inversamente perio-
dos de maior instabilidade com fraca produc¢do de documentos, tendo como
referéncia os catalogos das bibliotecas consultadas, a exemplo da Biblioteca
Nacional de Portugal, que denunciam o nimero de entradas de viajantes e
de turistas.

Depois de uma fase de significativo entusiasmo registado na segunda

3 Aristides de Amorim Girdo in Entre Douro e Minho [Material cartografico] / organizacdo de Camacho Pereira.
Lisboa: ROTEP - Roteiro Turistico e Econdmico de Portugal, 1959.
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metade do século XIX, com um notavel aumento do nimero e tipo de docu-
mentos disponiveis para utentes mais ou menos letrados, a segunda década
do século XX caracterizou-se por um abrandamento ou mesmo queda na
edicdo de guias ou roteiros. As razoes sao conhecidas tanto em termos naci-
onais como internacionais e desde logo avulta o periodo da 12 Grande Guer-
ra com consequéncias dramaticas em todos os dominios e também no inevi-
tavel declinio do ndmero de guias de viagem editados. Internamente verifi-
caram-se acontecimentos que oscilaram entre o entusiasmo de um novo re-
gime e o sofrimento da guerra ou da doenga, gerando grande instabilidade,
desde o regicidio, a implantacdo da Republica, a participacdo na Grande
Guerra, a epidemia de “pneumdnica”, a agitacdo politica que desembocou no
movimento da Ditadura Nacional e depois a instauracdo do Estado Novo.

A instabilidade que marcou este periodo da vida nacional teve eviden-
tes consequéncias na diminui¢do drastica de guias de viagem e mapas turis-
ticos como é possivel verificar comparando o niimero e tipo de publica¢des
existentes na Biblioteca Nacional ou em motores de pesquisa na rede global
a exemplo do Google Books.

Tao pouco descola deste quadro a publicacao de mapas do Automével
Clube de Portugal que depois de divulgar o primeiro mapa em 1913 sé em
1929 publicou a segunda edicdo. Depois desta data e como reflexo das alte-
racdes na rede viaria e do notavel crescimento dos veiculos automoveis, au-
mentaram a frequéncia e a regularidade na publicacdo do mapa de estradas.

O crescimento do turismo no inicio do século XX decorreu a par de um
processo de tomada de consciéncia da patria e dos seus valores, bem como
do aumento de rigor nos documentos cartograficos de suporte e
“propaganda” a atividade turistica. Este aumento de rigor decorreu a par da
revolucao técnica, a exemplo dos transportes, do aumento da velocidade nas
deslocagdes, no encurtar do pais, da europa e do mundo. O aumento da pre-
cisdo nas representacdes, a sofisticacdo técnica que foi sucessivamente in-
troduzida em tantas dimensdes, entre elas a cartografia, constituiu uma das
mais marcantes facetas do ultimo quartel do século XIX e dos primeiros
anos de arranque do século XX.

O debate criativo, no entanto, desde finais da primeira década e, em
Portugal, ao longo da segunda década, introduziu elementos de discussao
que comecgaram por abalar a légica positiva, racional e desenvolvimentista
que tinha impulsionado o debate na transi¢ao do século XIX para o XX. A cri-
se instala-se mesmo quando possam ser exaltados “maquinismos em furia!”
pelo apego cosmopolita ao progresso e ao avango tecnoldgico de quem canta
em verso o conflito com tantos que restam “Inatingiveis por todos os pro-
gressos / Fauna maravilhosa do fundo do mar da vida!”4.

4 Alvaro de Campos (1914). “Ode Triunfal”. In “Orpheu”. Revista Trimestral de Literatura, n® 1. TYPOGRAPHIA DO
COMMERCIO, Lisboa, 1915. A edigdo foi da responsabilidade de Anténio Ferro.
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O BOOM DO TURISMO E A REESTRUTURACAO ADMINISTRATIVA

A consolidacao do Estado Novo, para além da aprovacao e referendo da
Constituicdo de 1933, passou pelos atos de propaganda impulsionados pelo
SPN, criado também em 1933, e por um conjunto de iniciativas internas e ex-
ternas visando a promoc¢do do regime. Tendo a “politica do espirito” como
quadro de referéncia ideolégica, publicitando articuladamente o pais no es-
trangeiro, incluindo a participagao em feiras, exposi¢cdes ou conferéncias, lan-
cando internamente as comemoragdes dos “centendrios”, o concurso “a Al-
deia mais Portuguesa de Portugal” ou apoiando as artes, entre tantas iniciati-
vas, os anos trinta do século XX permitiram firmar as bases do regime que
duraria mais quatro décadas.

As medidas implementadas, ao visarem dar a conhecer Portugal interna
e externamente, tinham associada a intenc¢do de captagao de visitantes nacio-
nais e estrangeiros para um “pais de turismo” ainda em processo de afirma-
¢do. Complementarmente, as politicas prosseguidas face a guerra civil em Es-
panha ou aos movimentos nacionalistas europeus e a tensao internacional
crescente, terdo sido insuficientes para incentivar um crescimento nas entra-
das de viajantes. Em 1932 foram 91.073 os passageiros desembarcados nos
“portos do Continente e Ilhas”, 56.242 em 1935 e 40.727 em 1940.

Na informacgdo consultada, de qualquer modo, surge uma enorme novi-
dade ao ser incluido no Capitulo X - “Comunica¢des” do Anuario Estatistico de
Portugal, um quadro com o numero “18” referente ao “Servico de turismo em
1932”. Este quadro incluiu uma coluna referente ao “total de excursionistas
por vapor” - com o registo de 40.364 “excursionistas”, 53.003 em 1933 e
57.771 em 1934. A designacdo “Turismo” passa a figurar em 1935, contendo
igualmente dados de 1934, referindo-se ao “ntiimero de excursionistas”, com
um total de 53.315, enquanto o valor sobe em 1936 para 60.481, ano a partir
do qual os valores entraram em declinio, tendo atingido, em 1939, os 16.181
de excursionistas entrados em Portugal. De qualquer forma, de modo redu-
tor, o titulo do quadro dezasseis, no qual surge “Servico de turismo”, refere-se
ao “numero de navios entrados no porto de Lisboa por nacionalidades e nu-
mero de excursionistas”, deixando perceber a importancia reconhecida a ca-
pital como porta de entrada de excursionistas.

A navegacao aérea, que dava os primeiros passos, surge referida em
1929 e 1930, com 79 e 200 “pessoas transportadas”, respetivamente, e de-
pois, em 1935, com um total de 113 passageiros registados, refletindo o mo-
vimento da linha Lisboa-Tanger e acrescentando uma nova dimensdo aos
movimentos de visitantes.

O reconhecimento, através das estatisticas dos anos trinta, do aumento
da dimensao dos contingentes de passageiros, turistas e excursionistas, es-
trangeiros e portugueses, desembarcados nos portos ou aeroportos e, a par-
tir de 1939, dos que se movimentaram “pelas fronteiras do Continente” -
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aéreas, terrestres e maritimas - parece refletir a tendéncia geral de normali-
zacgdo das viagens. As estatisticas nacionais, para além de traduzirem, com a
inclusao de quadros especificos, o crescimento da importancia do fenémeno
turistico decorrente dos esfor¢os do Estado, seguramente sob a organizagao
do SPN, para divulgar a imagem do pais, também evidenciam a dificuldade
inicial da “Direc¢do Geral de Estatistica” em estabilizar a informac¢do em tor-
no de conceitos relevantes.

Neste contexto de consolidagao do “Estado Novo”, com a propaganda do
regime e o crescimento do niumero de visitantes, nacionais e estrangeiros, a
edi¢do e publicacdo de documentagao de suporte a viagem passou a ter maior
significado, nomeadamente com publicagdes icénicas como o Guia de Portu-
gal (1924)>.

Quadro 1. Dados sobre passageiros, excursionistas e “turismo” incluidos no Anudrio Estatis-
tico de Portugal (1929-1940).
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1931 | 62706
1932 | 91073 | 40364
1933 | 86942 53003
1934 | 57983 57771 57771
1935 | 56242 53315 | 53315 113
1936 | 61515 60481 193
1937 | 62887 33901 239
1938 | 65537 35905 355 | 59955 | 2017 | 21865 | 36073
1939 | 56694 16181 438 | 68967 | 2170 | 27180 | 29114
1940 | 40727 1008 | 64623 | 6264 | 38874 | 19485

Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, Anudrio Estatistico de Portugal.

5 Esta obra foi antecedida, em 1923, pelo “Guia de Evora e seus arredores: espécimen do Guia de Portugal” -
“colaborado pelos mais distintos escritores e dirigido” por Raul Proenca que, com “alguns homens de valor... cerca
de 1921, constituiram o chamado grupo da Biblioteca”. Santanna Dionisio (1985). “Prefacio” [1965], in Guia de
Portugal, 22 ed., vol. IV, Tomo ], Entre-Douro e Minho. I. Douro Litoral. Fundag¢ao Calouste Gulbenkian.
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ROTEIROS E DIVULGACAO MUNICIPAL

A producdo da ROTEP, de acordo com a informacao recolhida no Cata-
logo Geral da Biblioteca Nacional, decorreu entre 1945 e 1977, como foi re-
ferido. Depois de uma fase inicial de crescimento irregular e lento, entre os
anos de 1951 e 1964, foi registado o periodo de maior producao de roteiros,
situando-se em valores anuais iguais ou superiores a oito roteiros, o que
aconteceu em nove dos catorze anos do intervalo, correspondendo o ano de
1953 ao de maior producdo, com treze roteiros. Depois de 1970 os valores
decresceram, com dois ou trés roteiros publicados por ano, até 1977, ultimo
ano para o qual foram encontradas referéncias.

Em 1959 foi publicado um “Mapa turistico”, a uma escala préxima dos
1:200.000 do Entre Douro e Minho¢, que justifica uma referéncia particular
na medida em que inclui um texto de Amorim Girdo (integralmente transcri-
to, em anexo, pelo interesse que encerra) com alusdes a organizacao da cole-
¢ao e a leitura que o gedgrafo faz dos contelidos simbdlicos constantes dos
roteiros, bem como das analogias que poderiam ser estabelecidas com pro-
dugdes equivalentes em Franca ou na Alemanha.

«Tanto quanto posso avaliar pelo exame de alguns mapas da colecgao
que me foram mostrados, a iniciativa de Rotep tem em vista conjugar o
efeito das cartas corograficas (todos os mapas concelhios se baseiam
sobre a Carta de Portugal na escala de 1:50 000) com a resenha descri-
tiva das guias turisticas, dicionarios e enciclopédias geograficas ou his-
toricas, num sistema de ilustracao que faz lembrar o de H. MANN para
a Alemanha ou o de ]. Pinchon em Les Provinces de France Illustrées.
Pela seleccdo das cores, dos sinais simbolicos e dos desenhos feitos
sobre fotografias, procura apresentar-se a imagem de cada regido tan-
to quanto possivel aproximada da realidade. E s6 devemos lamentar
que as naturais dificuldades da execucdo e da apresentacdo ao publico
de uma obra tao vasta, e a necessidade de nela recorrer simultanea-
mente a diversos artistas, ndo permitam que se déem os mapas na
mesma escala e se adopte sempre o mesmo estilo de representa¢do.»
A. de Amorim Girdo (Anexo 1)

O texto de Amorim Girdo parece indiciar multiplas preocupacoes en-
tre o quadro cientifico, as técnicas utilizadas ou a coeréncia da obra face a

6Entre os primeiros trabalhos de recolha de informagdo de base para a elaboragdo deste texto que suportaram
inclusivamente a apresentagdo oral e esta segunda versado para publicacio nas atas do coléquio, surgiu com a auto-
ria de Luis Miguel Moreira um texto sobre a publicagdo da ROTEP de 1959 intitulado “Cartografia, turismo e pro-
paganda: o mapa ROTEP do Entre Douro e Minho, 1959” nos Cadernos de Geografia n? 40 - 2019, Coimbra, FLUC -
pp. 101-117.
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Figura 1. Producdo anual de roteiros municipais da ROTEP (1945-1977).
Fonte: Biblioteca Nacional de Portugal, Catalogo Geral.

diversidade de autores envolvidos. Destaca-se, de qualquer forma, no esforgo
de enquadramento dos roteiros para além do debate do binémio observacao-
visdo acima referida, a preocupacdo em tentar integrar a colecdo na produc¢ao
cientifica da época, remetendo para H. MANN autor de um “sistema de ilus-
tracdo ... para a Alemanha” ou para J. Pinchon (Joseph Porphyre Pinchon,
1871- 1953, ilustrador) autor de “Les Provinces de France Illustrées”. O facto
desta obra ser organizada para a juventude, sendo de divulgacdo e merecen-
do, eventualmente, menor reconhecimento cientifico, pode traduzir, por par-
te do Mestre de Coimbra, algumas ddvidas nao explicitadas em relacdo ao va-
lor e significado da colecdao que "apadrinha”.

De qualquer forma, Amorim Girdo reconhece a importancia dos roteiros
permitindo que «sob os nossos olhos [possam] desfilar a qualquer hora todos
os concelhos do Pais na sua especial configuracdo geografica e na diversidade
das suas condi¢des naturais e humanas, relevo do solo, revestimento vegetal,
vias de comunica¢do, monumentos mais importantes, particularidades turis-
ticas e etnograficas, além de varios outros motivos de interesse local».

APONTAMENTOS SOBRE UMA CARTOGRAFIA CRIATIVA

Entre as temadticas rurais, da producao industrial, da tradi¢ao cultural,
do patriménio monumental e arquiteténico ou dos transportes, entre o com-
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boio moderno que percorre a planicie de Cortegaca em Ovar ou os novos ae-
roportos, os roteiros turisticos e econémicos de Portugal reinem uma vasta
pandplia de elementos com significado municipal, que neste texto sdo identi-
ficados apenas nas grandes linhas.

Os roteiros integram um conjunto de “indica¢des gerais sobre o conce-
lho”, uma breve resenha histérica, que varia de acordo com o autor, plantas
das localidades e mais frequentemente da sede de concelho, uma carta de
enquadramento, legenda ou “convencgdes”, brasdao do concelho, legenda e a
carta do municipio. A fotografia estd amplamente presente nos roteiros da
ROTEP e muitas delas constituem excelentes documentos de leitura da pai-
sagem.

A organizacdo da cole¢do de roteiros foi da responsabilidade do foté-
grafo Camacho Pereira, permitindo, talvez por isso, como sublinha Amorim
Girdo, que muitos dos elementos representados correspondam a «desenhos
feitos sobre fotografias» conferindo rigor e proximidade entre as represen-
tacdes e a realidade municipal reproduzida e a ampla profusdo de fotografia
nos documentos publicados.

Os simbolos pictéricos utilizados nos guias da ROTEP, evocam docu-
mentos como o “Portugal Etnografico” ou o seu gémeo “Imagens de Portugal
- Regional Scenes” publicados em obras de Amorim Girdo e que denotam a
existéncia de um contexto técnico e artistico na area das artes graficas que
se vinha desenvolvendo desde a Primeira Republica, permitindo o apareci-
mento de contributos inovadores, nomeadamente no Ambito dos manuais
escolares, como, entre outros o Compéndio de geografia elementar para o
ensino oficial, de Mario de Vasconcelos e Sa, que publicou e reeditou mais de
uma dezena de manuais escolares de Geografia, entre 1921 e 1943,
“apresentando uma profusdo de imagens até ai nunca vista, atingindo a or-
dem das centenas: inimeras fotos (...), graficos de figuras, geométricas e pic-
toricas, proporcionais e de sectores; mapas gerais e mapas temati-
cos” (FERNANDES, 2008, pp. 9-10). No caso concreto dos ROTEP as imagens
pictéricas exprimem-se entre a matriz rural, a modernidade industrial, as
referéncias culturais e o patrimoénio arquiteténico e monumental. A matriz
rural surge abundantemente ilustrada nos roteiros municipais consultados e
em dois exemplos entre muitos, nos de Felgueiras e de Castelo Branco, é
possivel identificar: “Vinho Verde, Trigo, milho, centeio, feijao, Perdizes, Ca-
bras, Gado Ovino, Galinhas, Vacas, Batatas” e “Coelhos, ovelhas, gado capri-
no, gado ovino, gado bovino, porcos, perdizes, Sobreiro, corti¢a, Azinheiras,
Mel, Lagar de azeite, Olivais, Trigo, centeio, laranjas”. Ja a industria aponta
outros tantos elementos a saber: “Hidro-electrica, Pentes, Formas de Calga-
do, Cal¢ado, Industria de decoracgdo e iluminacao de romarias, Bordados, Fa-
brico manual de bordados (Lixa), Serracdo, Sedas e algoddo, Ferramentas,
Mobilia de madeira, Méveis cirurgicos” e “Lacticinios. farinha para gado, Te-
lha, destilagdo, lanificios, cardagem” (figuras 3 e 4).
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As referencias culturais sao igualmente muito diversas e encontram-se
entre o fabrico artesanal de bordados ou artefactos para as atividades agri-
colas, mas abrangem igualmente os locais de festas e romarias, a dogaria re-
gional e a gastronomia, santudrios e representacdes de tocadores de musica
popular. Na dimensao do patriménio arquitetéonico e monumental em Fel-
gueiras sao identificaveis entre outros: os Cruzeiros de S. Adrido, de Pom-
beiro e o de Barrosas, a Ponte Romana sobre o Rio Ferro, o Dolmen e dois
Crastos. Esta também representado o Portal da Casa de “Simais” (Simaes) e
a Casa de Sergude do arquiteto Marques da Silva, de 1923.

PISTAS PARA FUTUROS TRABALHOS

Com os roteiros turisticos e econémicos de Portugal o pais revela-se
como uma colorida “cascata” sanjoanina repleta de figuras do quotidiano
popular, esporadicamente sobre um quotidiano erudito de arquitetura mo-
numental, militar ou religiosa.

Estatuas, batalhas, o Padrao da Memdria no Mindelo (pelo
“desembarque das tropas liberais 6/7/1832”) em Matosinhos, povoam os
roteiros municipais publicados pelos ROTEP. Mas, essencialmente, a base
econdmica municipal, as tradicdes e o patriménio cultural constroem um
retrato muito impressivo dos territorios representados.

Os roteiros constituem excelentes exemplares da imagem iconografica
que o Estado Novo criou a partir dos anos trinta e da intervencdo das suas
instituicoes, tanto do poder central como local, caldeado com o discurso aca-
démico regionalista impulsionado por gedgrafos possibilistas.

Os passos seguintes passardo, naturalmente, pelo aprofundamento da
busca de possiveis ligacoes entre os autores dos desenhos utilizados nos
ROTEP e os de outros grafismos plasmados nos documentos graficos coevos,
envolvendo, nomeadamente, quer a propaganda institucional do Estado No-
vo, as ilustracdes dos manuais escolares de Geografia ou as obras de divul-
gacdo com raiz cientifica coordenadas por Amorim Girdo, nomeadamente, a
partir dos anos trinta, o “Esb6¢o duma Carta Regional de Portugal” (12 edi-
cdo de 1930 e 22 edicdo de 1933), as “Divisdes Regionais de Portu-
gal” (1941) e a “Geografia de Portugal” (1941, 22 edi¢do 1951), sublinhando-
se, como referéncia de partida, o mapa “Imagens de Portugal - Regional Sce-
nes”, publicado por Amorim Girdo, o qual teve, certamente, grande influén-
cia no design e nas imagens de propaganda e de divulgacao turistica coeva.
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Rotep
Intervalos de publicagdo
[] 1965 a 1973 (32)
M 1960 2 1965 (22)
W 1955 2 1960 (29)
W 1950 a 1955 (39)

W 1944 2 1950 (12)
| Sem publicagdo (144)

N
0 50 Km T

Figura 2. Fases de produ¢do de ROTEP - Roteiros turisticos e econémicos de Por-
tugal (1945-1977).
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Figura 3. Imagem extraida do ROTEP n2 58 (Castelo Branco).
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Anexo 1 - “Apresentacdo” do Roteiro Turistico e Econémico de Portugal por Amorim Girdo
(1959).

APRESENTACAO

Palo llustre Autor da ““Geografia
de Portugal” e Director da Facul-
dede de Letras de Coimbra

Ex.™° Sr. Prof. Dr. Amorim Girao
Por trés formas podemos tomar conhecimento de um pafs: 1?.pela observagao directa
das diversas regides que o constituem; 2) pela imagem delas, tal como em conjunto a en-
contramos mais ou menos deformada nas cartas geogdréficas, ou arcelarmente mas fielmente
reproduzida nos dlbuns de fotografias e nos quadros dos pintores e desenhadores; 3) pela
descricdo literdria de quem, tendo percorrido essas regioes, melhor soube ver e sentir as-
suas pafsagens fisicas e humanas, e delas nos deu uma interpretacdo exacta e su estiva.
Nos dois primeiros casos, as no¢des entram directa ou indirectamente pelos olhos dq
corpo. No iltimo, entram mais pelos®olhos da alma: par coeur, como aqui estariamos ten-
tado a dizer, se & expressdo francesa ndo correspondesse um sentido especifico bem diferente.
Muitos homens de ciéncia, dominados pela primacial importancia da analise in loco
das coisas, e convencidos, como o falecido Prof. MICHOTTE. de Lovaina, de que on ne voit
bien qu'avec ses pieds, hao-de dizer talvez que s6 a observacdo directa pode considerar-se
fonte limpa do conhecimento geografico.’E nés julgamos conveniente deixar bem expresso
que cada um desses meios de informacdo tem o seu lugar préprio, e por tal forma que ne-
nhum deles poderd em verdade dispensar a incontestavel vantagem dos outros. |
preciso distinguir, como pretende HETTNER, entre a visdo que se te_m.dire_ctamente_'
pelos sentidos exteriores — vis@o animada, multiforme, e por tal motivo dispersiva—e a
visdo mental, que se obtém pela coordenagdo no espirito de conceitos elaborados através
de imagens que se viram ou de leituras que se fizeram — visdo sintética, comparativa e rela-
cional, sem diivida mais simples e mais esqueméatica. mas, precisamente por isso, mais clara,
mais precisa, até mesmo &s vezes mais penetrante. E assim se compreende que certos autores.
nos tenham dado admirdveis interpretacdes geogréficas de paises longinquos que nunca
visitaram; e que os seus trabalhos n#o tenham melhorado em interesse e rigor cientifico,
quando sobre eles voltaram a escrever depois de os visitarem, : ¢ 5 ey
Embora o filésofo antigo muito judiciosamente advertisse que «vale mais a coisa co-
nhecida por si que pela imagem dela», com frequéncia a representacao gréfica de um objecto .
pode entrar melhor no nosso espirito do que a sua realidade nos entra pelos olhos. A ima-
gem das coisas, quando bem escolhida e bem traduzida, torna-se deste modo um poderoso
auxiliar da visdo directa, reduzindo por assim dizer a multiplicidade & unidade, fazendo -
avultar nas suas linhas gerais os factos dominantes da superficie terrestre. P
Tanto quanto posso avaliar pelo exame de alguns mapas da coleccdio que me
mostrados, a iniciativa de Rofep tem em vista conjugar o efeito das cartas cor
(todos os mapas concelhios se baseiam sobre a Carfa de Portufal na esca
com a resenha descritiva das guias turisticas, diciondrios e enciclopédias
histéricas, num sistema de ilustra¢do que faz lembrar o de H. MANN para
de J. PINCHON em Les Provinces de France [llustrées. Pela seleccdo ¢
simbélicos e dos desenhos feitos sobre fotografias, procura apresent:
regido tanto quanto possivel aproximada da realidade. E s6 deve!
rais dificuldades da execucdo e da apresentagéio ao piiblico de um:
cessidade de nela recorrer simultdneamente a diversos artistas,
os mapas na mesma escala e se adopte sempre 0 mesmo estilo
Nzo obstante isso, uma vez compieta a colecgdo, 50
a qualquer hora todos os concelhos do Pais na sua es
diversidade das suas condi¢cdes naturais e hum
vias de comunicac¢do, monumentos mais importar
além de vérios outros motivos de interesse local
efectuada dentro das quatro paredes de um gabinet
modos da deslocagdo, hé-de despertar em
guesas fazerem a sua visita, e dard mesmo
paracéo necessdria Xau ela; Lttt
Serd preciso dizer mais em abono
votos que fazemos neste lugar por q
Coimbra, Abril de 1947,
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Dois momentos de consolidacao da Geografia
em Portugal e a concepcao e representacao
cartografica da ‘Montanha’
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RESUMO

A institucionalizacdo inicial da Geografia em Portugal aconteceu de forma alheia a
Cartografia. Contudo, a consolidacdo da Geografia haveria de decorrer em dois
momentos, marcados por duas personagens cujas posi¢cdes e opgdes se formata-
ram e propagaram, entre outros aspectos, também na Cartografia e a partir da
Cartografia.

A década de 1940 comegou com um importante acontecimento no ambito cartogra-
fico, a publicacdo do Atlas de Portugal e da Geografia de Portugal, ambos de 1941 e
de Amorim Girdo, e terminou com outro acontecimento de grande relevancia em
muitos aspectos e também, o que aqui nos interessa, no ambito cartografico, o con-
gresso da UGI, organizado por Orlando Ribeiro em 1949.

O caso da representacdo cartografica das “Montanhas Pastoris de Portugal”, entdo
publicado, constitui, implicita e explicitamente, um dos episddios mais interessantes.

ABSTRACT

The initial institutionalization of geography in Portugal happened so alien to Carto-
graphy. However, the Geography consolidation would take place in two phases,
marked by two names whose positions and options is formatted and propagated,
among others, also from the Cartography and with Cartography.

The 1940s began with an important event within cartographic publication of Atlas
of Portugal and Geog-raphy of Portugal, both of 1941 and Amorim Girdo, and en-
ded with another event of great importance in many aspects as well, which here
interests us within cartographic, the IGU congress, organized by Orlan-do Ribeiro
in 1949.

The case of cartographic representation of the “Montanhas Pastoris de Portugal”
then published, is, im-plicitly and explicitly, one of the most interesting episodes.
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OS MOMENTOS

Em Portugal a institucionalizacdo da Geografia, enquanto ramo auto-
nomo do conhecimento cientifico fez-se, comparativamente com uma boa
parte dos paises europeus, num tempo relativamente tardio. Prova disso, é o
empenho de afirmagdo do caracter cientifico da disciplina, reivindicando um
quadro metodolégico, analitico e tedrico proprios, levadas a cabo na Univer-
sidade de Lisboa por Silva Telles (1860-1930), como se pode ler, por exem-
plo, na comunicagao que apresentou, com o titulo L' Enseignement supérieur
de la Géographie, ao 1X Congresso Internacional de Geografia (Geneve/1908)
e, portanto, sem grandes ou mesmo nenhumas preocupagdes quanto a car-
tografia tematica.

Depois, decorrente da criacdo das renovadas Faculdades de Letras em
Coimbra e Lisboa (1911), estavam criadas as condi¢des para o inicio dos
verdadeiros estudos universitarios de Geografia em Portugal. Amorim Girdo
(1895-1960) doutora-se na Universidade de Coimbra com a tese Bacia do
Vouga, estudo geogrdfico (1922) e depois, em Lisboa, Orlando Ribeiro (1911
-1997) com a tese A Arrdbida - Esbogo geogrdfico (1935), vindo a ser estes
professores os principais esteios destas duas escolas. Se o primeiro trabalho
da ja a cartografia temdtica algum relevo, a sua importancia sera, no entan-
to, dilatada aquando das comemoracgdes do “duplo centendrio”, que preten-
diam configurar a consolidacdo politica interna do Estado Novol(1933-
1974), subsequente a ditadura militar de 1926, quando, sob a sua direc¢ao
publica, em 1941, o Atlas de Portugal e, pouco depois, a Geografia de Portu-
gal, onde sdo inseridos profusos e diversificados exemplares de cartografia
tematica.

Desde muito cedo que os gedgrafos do século passado tentaram com-
preender a diversidade regional do pais, atendendo a sua reduzida dimen-
sdo territorial, sem recorrer a mistificacdo oitocentista que pretendia expli-
car o Portugal independente a partir de teses “naturalistas” (diversidade cli-
matica e geomorfologica, continuidades e descontinuidades na Peninsula
Ibérica) e "patrioticas" (especificidade étnica, cultural, linguistica, etc.) que
teriam gerado a nagdo (dai os lusitanos), em ambos os casos com o fim de
sustentar uma reconstruc¢do mitica da histéria que o Estado Novo retomara
para vestir a "raca portuguesa"”.

Simplificando, os gedgrafos basearam-se fundamentalmente em trés

1 Nas areas rurais, onde a pobreza era endémica, ndo foram apenas os terra-tenentes que reordenam o poder,
também gente letrada e conservadora, com mais ou menos laivos de paternalismo, o fez. Inauguram-se fontenarios
e fazem-se pequenas obras publicas que legitimam a aceitagdo da hierarquia social, que se queria assente em valo-
res morais plasmados num patriotismo insuflado pelo catolicismo conservador. A pacificagdo daf decorrente foi
vista como antitese das praticas especuladoras de uma boa parte dos republicanos e magdes, que no fundo desde-
nhavam os camponeses pobres. Camponeses hd muito cansados de serem manipulados nas diversas “patuleias”,
de morgados que compravam votos e distribuem empregos no sistema de rotagdo parlamentar, de estradas que
cruzaram as suas terras, impotentes que eram de alterar em seu favor fosse o que fosse.
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principios:

i — as caracteristicas atlanticas setentrionais e as mediterraneas a sul,
sublinhando Orlando RIBEIRO no Mediterrdneo e o Atldntico (1945) que nao
se trata apenas de diferencas bioclimaticas e pedolégicas, mas também per-
cursos historicos marcados, a Sul, pela estrutura fundidria decorrente da
reconquista e pelos sistemas de rega de origem arabe e, no Norte, pela rega
e sistema de cultura mais intensivos, ao que acrescem os sistemas de monta-
nha agro-pastoris. Hermann LAUTENSACH ao sublinhar que em Portugal se
conjugam estas duas influéncias climaticas releva o facto de as fronteiras
entre as areas cultivadas e a floresta ndo ser tdo nitida como nos paises do
Norte da Europa;

ii - um Norte montanhoso e rustico, “castrejo”, de relevo vigoroso que
inclui serras e planaltos que se estendem e incluem o maci¢o central que es-
tabeleceria uma espécie de fronteira em relagdo a planura e aos campos
abertos do Sul;

iii — a complementaridade entre os “portus” litorais, no sentido de Piren-
ne, ou de antigos assentamentos urbanos, que entrelacam burgos mercantis,
normalmente situados na embocadura de rios mais ou menos navegaveis que
os estendem até a montanha, com as rotas maritimas e os negdcio de “grosso
trato” acrescentando, precocemente, dimensao a cidade dos oficios, dilatando
as relacoes atlanticas nomeadamente com a Flandres e cidades Hanseaticas.

Nao admira, portanto, que a montanha, ou as serras, tenham sido recor-
rentemente diferenciadas, procurando-se estabelecer as cotas de transicao
para estes territdrios, a partir das quais a economia agro-silvo-pastoril seria
dominante e o povoamento rural adquiria o caracter essencialmente concen-
trado. Paul Chofat (1906) tinha ja estabelecido no seu mapa hipsométrico a
cota dos 700 metros, reproduzida depois em Amorim Girdo e em Orlando Ri-
beiro, naturalmente com pequenas variagdes analiticas decorrentes de situa-
coes morfoldgicas concretas, em todo o caso por valores relativamente proxi-
mos. As serras transportavam também os seus mitos, praticamente isoladas
até ao periodo da emigracao europeia da década de 50/60 do século passado,
mantinham-se como repositorio do arquétipo da lusitanidade.

Ora, contrariamente a um mito aceite na época e depois ingenuamente
mantido, ainda que admitindo que se encontrava ja em extin¢dao (o famoso
«comunismo primitivo» das comunidades camponesas de montanha), na serra
a exploracdo dos bens indivisos pelos aldedes nao era colectiva, mas antes es-
sencialmente individual e, além disso, muito desigual: as pastagens e os pousi-
0s sujeitos a livre pastagem eram explorados por cada um proporcionalmente
(pro rata) a sua riqueza em meios de producdo e ndo sendo o beneficio de mo-
do nenhum partilhado. Seja como for, a montanha entrelaca estes contetidos
mais ou menos miticos que importava desvendar porque nela e quase sé nela
se mantinham ainda a “esséncia” do ser portugués. A virgindade de costumes,
a comunhao com a natureza, a dura sobrevivéncia, os saberes imateriais com
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as suas lendas?, ainda nao corrompidos 14 residiam, importava desvenda-los.

Orlando Ribeiro esteve presente no Congresso Internacional de Geogra-
fia que decorreu em Amesterddo (1938) e disse ter ficado impressionado
quer com a exceléncia da organizacdo, quer com a qualidade cientifica das co-
municacoes. Emmanuel de Martonne (1873-1955) foi nesta altura eleito presi-
dente da UGL Um segundo tempo de consolidacdo da geografia portuguesa,
coincide com a afirmacgao externa do Estado Novo e corresponde a realizagao
em Portugal do subsequente congresso que teve lugar em Lisboa, em 19493

Na secc¢ao IV (Geografia Humana e Geografia Econdmica) importa para
aqui relevar o tratamento de dois temas. O primeiro “Les types et les formes
de la vie pastorale, spécialement dans les pays agricoles” (pp. 9-115), onde es-
sencialmente se reporta a transumancia de ovinos e caprinos com particular
relevo para os diversos paises da bacia do mediterraneo e onde se inclui o arti-
go “Montanhas pastoris de Portugal...” de Orlando Ribeiro e M. Augusta Placi-
do Santos, cuja cartografia temadtica é, neste artigo, escrutinada. O segundo, de
certa forma complementar ao anterior, tratou o tema “Les habitattions rura-
les: types, classification, répartition. Quels sont les éléments ou dispositifs
qu’il faut considérer dans leur étude géographique” (pp. 107-156) onde se
utilizou uma forte ilustracdo fotografica relativamente aos materiais utiliza-
dos e a arquitectura (alcados, plantas, etc.), tema alids recorrente na época em
toda a Europa, sobretudo a partir dos anos 30. Também em Portugal e quase
sincronicamente se realizaram estudos semelhantes revelando um crescente
interesse pelas condicdes de conforto e higiene da habitacdo rural, como foi o
caso do “Inquérito a Habitagdo Rural” de Lima Basto e Henrique de Barros
com a publicacdo do primeiro volume em 1943.

A CONCEPCAO E REPRESENTACAO CARTOGRAFICA

A década de 1940 comega com um importante acontecimento no ambi-
to cartografico, a publicacao do Atlas de Portugal e da Geografia de Portugal,

2“Apenas o mistério dos impenetraveis matagais e das penedias altas, onde as rochas se sobrepdem em milagroso
equilibrio, inspira supersticdes e sustos, com sabor de lenda, sempre facilmente enraizaveis nas almas simples. A
noite é temida e respeitada, porque esconde os lobos corpulentos (sempre maiores do que de dia) que uivam lugu-
bremente, fazendo ecoar o seu clamor de fome, de serra em serra. Também, ao luar, as moras encantadas esten-
dem sobre os rochedos meadas alvissimas de linho e penteiam, caprichosamente, as fartas cabeleiras que - dizem
- sdo de fios de ouro...” (Eugénio de Castro Caldas, in Lima Basto e Henrique de Barros, 1943, p. 75).

3 Depois da segunda guerra e porque Salazar tinha durante o seu decurso assegurado a manutengdo da ditadura,
Portugal adere em 1949 a NATO, consagrando a sua posi¢do geopolitica, enquanto sincronicamente, a Leste, se
assistia a ocupagdo militar e a puchs que tinham claramente a mio da Unido Soviética. E, portanto, neste contexto
de afirmacdo externa do pais, como membro tolerado do bloco “ocidental” - sendo a ditadura vista como um mal
menor no contexto da guerra fria - que se organiza o congresso em Portugal. Convém acrescentar que a abertura a
uma democracia tdo livre como na livre Inglaterra se revestiu de um feroz ataque a toda a oposi¢do, nomeadamen-
te pelo quase completo aniquilamento do PCP, pela policia politica do regime. Coisas como esta, o Congresso, eram,
como ndo poderia deixar de ser, bem-vindas.
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ambos de 1941 e de Amorim Girdo, e termina com outro relevante aconteci-
mento, entre outros aspectos e no que aqui nos interessa, também no ambi-
to cartografico, o congresso da UGI, organizado por Orlando Ribeiro em
1949, como ja se referiu. Referenciada, noutro contexto (M. FERNANDES,
2007), a cartografia das obras de Amorim Girdo, fagamos uma incursdo na
cartografia inserta nas actas do XV Congresso Internacional de Geografia, a
qual, alids, ndo é abundante. De facto, apesar da importancia concedida a
“Cartographie” que constitui uma seccdo que lhe é estritamente dedicada,
além do espaco ocupado por outro tipo de imagens, como fotos, cortes e es-
quemas, apenas cerca de 80 das quase 2290 paginas que constituem os qua-
tro volumes publicados apresentam mapas, normalmente de pequena di-
mensao, a preto e branco e, para a época, nada surpreendentes, quer pelas
opgdes graficas, quer pelas cartograficas.

Contudo, um conjunto de quatro mapas* inseridos na comunicagao
“Montanhas Pastoris de Portugal, tentativa de representacao cartografica”,
de Orlando RIBEIRO e M. Augusta Placido SANTOS (1950), assumem, desde
logo, particular relevancia. O destaque inicial prende-se com o facto de se-
rem os de maior dimensdo (desdobraveis de 31,5x38 cm em folha de
35x44,5 cm) e os Unicos, entre todos, impressos a cores. Depois, vistos com
alguma atencdo e lido o texto a que se associam, tornam-se mais e particu-
larmente assinalaveis, por um lado, pela opc¢ao grafica de ordenagdo visual,
por outro pela incontornavel ligacdo a uma das candentes questdes carto-
graficas coevas, a representacdao de informacao ao nivel da freguesia, bem
espelhada em comunicacbes relativas a representacdo da populacdo de
1940 publicadas no tomo I das prdéprias actas do congresso de 1949.

A surpresa em relacdo a opc¢ao grafica de ordenacdo da informacéo de-
corre do facto de existir jA uma longa pratica, adequadamente estabelecida,
de utilizacdo da gradacdo do valor grafico (variacdo claro/escuro) para a
ordenacao de informacao relativa, o que pode ser exemplificado pelos casos,
entre outros, de Bernardino Barros Gomes e de Amorim GiraoS, que Orlando
Ribeiro bem conhecia.

Assim, apesar dos autores afirmarem que “escolheram-se os termos
que tornassem o mapa expressivo, graduando-se a escala de cores de modo
que sobressaiam rapidamente as caracteristicas essenciais de cada area ou
macico.” (Orlando RIBEIRO e Maria Augusta P. SANTOS,1950, p. 65), ndo se

4Posicionados entre as paginas 68 e 69 do Tomo III, dedicado a Secc¢do IV (Géographie Humaine et Géographie
Economique), os mapas pretendiam representar “as relacbes que se afiguram mais expressivas da sua estrutura
pecudria: entre gado mitido (ovelhas e cabras) e gado grosso (bois) (mapa 1), entre ovelhas e cabras (mapa II), que
dao ideia da composi¢do dos rebanhos, e ntimero de bovinos (mapa III) e de cabegas de gado mitido (mapa IV) por
100 habitantes.” (Orlando RIBEIRO e M. Augusta Placido SANTOS, 1950, p. 64).

5 A “Carta da Povoagdo Concelhia de Portugal, 1876” de Bernardino Barros Gomes (1878), bem como varios mapas
coropletos do Atlas de Portugal, de 1941 e de Amorim Girdo, utilizam devidamente a variavel visual valor na gra-
dacdo de classes de valores ponderados.
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encontra explicacdo para a utilizacdo de diferentes cores (na sua dimensao
tonalidade) visando a construcdo de uma ordenag¢do visual, normalmente
apenas aceitavel na utilizagdo da sequéncia espectral para ordenar as clas-
ses de altitude em mapas hipsométricos, pois apesar de ndo ser uma se-
quéncia ordenada para a percep¢ao humana, é utilizada por tradi¢do e con-
vencdo. No caso presente, nem da sequéncia espectral se trata, mas antes de
uma sequéncia entre cores “quentes” (para os valores mais baixos) e cores
“frias” (para os mais elevados), dos amarelos aos azuis (excepcionalmente,
no mapa da figura 2 acrescentam-se dois verdes de diferente valor grafico),
0 que apenas permite uma leitura morosa e pouco eficaz das “caracteristicas
essenciais de cada area ou macico”.

A questdo relativa a representacdo de informacgao que se encontrava
expressa ao nivel da freguesia, quando ainda ndo existiam bases cartografi-
cas com os respectivos limites administrativos, a excep¢do de algumas areas
particulares, foi resolvida através da implantagdo de circulos de igual di-
mensao nas sedes de freguesia situadas na sua totalidade ou em parte, aci-
ma dos 700 metros de altitude®. Nesta opgao cartografica encontra-se impli-
cita uma certa critica aos que recentemente haviam ‘construido’ uma base
cartografica por freguesia para representar a densidade populacional, numa
disputa bem espelhada em comunica¢des publicadas no tomo I das proprias
actas do congresso de 1949.

De facto, quer Amorim Girdao quer Orlando Ribeiro apresentaram co-
municagoes relativas a representacao da populacao de 1940, o primeiro ex-
plicando (Tomo I, pp. 226-238) o seu mapa “Portugal - Densidade da Popu-
lacdo por Freguesias (1940)”, que havia publicado em 1948, o segundo
abordando (Tomo I, pp. 276-280) “Une nouvelle carte de la répartition de la
populations au Portugal”, que publicaria em 1951.

Assim, na recorrente escala de 1:500.000 utilizada para mapas murais
isolados desde a publicacdo, em 1865, da Carta Geographica de Portugal,
ambos coordenaram a elaboragdo de mapas com a informac¢ao dos censos
populacionais de 1940, em representacdes construidas a partir da cartogra-
fia de base existente, de maior escala, na procura e destring¢a de lugares. O
primeiro no seu esfor¢o de delimitacao de freguesias, o segundo procurando
0 posicionamento mais adequado para a implantagdo pontual da simbologia
cartografica utilizada (pontos e simbolos proporcionais para lugares com
mais de 1000 habitantes). O primeiro referindo que “a necessidade de fazer

6 “Adoptou-se por isso o processo de figurar, na sede de freguesia, por meio de um circulo, as relacdes que se afigu-
ram mais expressivas da sua estrutura pecudria. (Orlando RIBEIRO e Maria Augusta P. SANTOS (1950, p. 64).
“Marcaram-se nos mapas todas as sedes de freguesia situadas a mais de 700 metros e ainda aquelas que, estando a
menor altitude, tém parte importante da sua drea acima daquela curva de nivel. Para individualizar os principais
macigos montanhosos representou-se a curva de 800 metros; mas fizeram-se os apuramentos, dum modo geral,
para todos os planaltos, cimos e cristas cuja maior extensdo fica acima dos 700 metros.” (Orlando RIBEIRO e Maria
Augusta P. SANTOS, 1950, p. 65).
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o estudo pormenorizado da densidade da populacdo portuguesa levou-nos a
organizar um esbog¢o de divisdo que julgamos servir para o almejado fim”,
mesmo reconhecendo que “nem sempre sera possivel traca-la com ri-
gor” (Amorim GIRAO, 1950, Tome I, p. 226), o segundo sublinhando que
“nous avons renoncé a dresser une carte de la densité de la population pour
plusieurs raisons. La superficie des unités administratives les plus petites
(communes, freguesias), n’est connue que pour une partie du Sud du pays. On
pourrait, a 'aide des recensements de 1911 et 1940, qui indiquet tous les lieux
-dits de chaque commune, et de plusieurs dictionaires géographiques, établir
approximativement les limites de ces derniéres. Mais des erreurs grossieres
dans le calcul des superficies respectives seraient a prévoir.” (Orlando RIBEI-
RO, 1950, Tome |, pp. 276-277).

Ambos encetavam um debate em torno das questdes relativas ao rigor
das bases cartograficas, nomeadamente por freguesias, e as opg¢des carto-
graficas para a representacdo da populacdo. As primeiras comecaram a re-
solver-se com a publicacdo da Carta Administrativa do Atlas Nacional do
Ambiente, em 1979, enquanto as segundas continuaram a alimentar debates
e opinioes’.

7M. H. DIAS, 1990 e 1991.
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RESUMO

O patriménio cartografico de um pais percorre caminhos inusitados e, por vezes, os
documentos surgem onde nio os esperavamos, acrescentando-nos ensinamentos
insuspeitados. A Carta da Populagdo de Portugal, de 1929 e do Eng® Constantino
Cabral, existente no Parque Bioldgico de Vila Nova de Gaia, apresentada e analisada
aqui, foi construida a partir de folhas da Carta Corographica do Reino, na escala
1:100.000, e constitui um importante contributo para a histéria da Cartografia Te-
matica em Portugal, integravel nas representacdes de implantacdo pontual de valo-
res absolutos da populacio do pais, que comecgaram a surgir nesta época com a res-
ponsabilidade de gedgrafos académicos.

ABSTRACT

The heritage cartographic of a country runs unusual ways and, sometimes, the do-
cuments emerge were we not expecting them and adding us unsuspected
teachings. The Carta da Populagdo de Portugal, 1929 and of the engineer Constanti-
no Cabral, existing at the Parque Biolégico de Vila Nova de Gaia (Biological Park of
Vila Nova de Gaia), presented and analyzed here, was constructed from sheets of
Carta Corographica do Reino, with scale 1:100.000, and is an important contributi-
on to the history of Thematic Cartography in Portugal, being integrated in the re-
presentations of absolute values of the population of country, which began to
emerge at this time to responsibility of academic geographers.

A Carta da Populagdo de Portugal, de 1929, do Eng?® Constantino Ca-
bral, surgiu num contexto de proliferacdo de cartografia tematica sobre os
mais variados assuntos, potenciada pela importante cartografia de base pu-
blicada a partir de meados do século XIX, entre a qual se destaca a Carta Ge-
ographica de Portugal, na escala 1:500.000, publicada em 1865 pelo Institu-
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to Geographico e a publicacdo das 37 folhas da Carta Corographica do Reino,
na escala 1:100.000, iniciada por Filipe Folque em 1856 e concluida em
1904, muito depois da sua morte.

Naturalmente, porque foi a primeira carta moderna, publicada, a apre-
sentar a totalidade de Portugal Continental e porque permitia a representa-
cdo de assuntos abrangentes e de alguma generalizacdo, sdo em grande nu-
mero os exemplares de cartografia tematica conhecidos que assentam na
Carta Geographica de Portugal, sendo menos frequentes os exemplos cons-
truidos, na escala 1:100.000, a partir de folhas da Carta Corographica do
Reino e rarissimos os que utilizam a totalidade constituida pelas 37 folhas,
como é o caso do documento objeto da presente anadlise.

Ora, neste contexto, a Carta da Populagdo de Portugal, de 1929, sendo
mais um exemplo é também um exemplar notavel com caracteristicas sufici-
entes para constituir uma referéncia na histéria da cartografia tematica em
Portugal. De facto, além de ser um dos raros exemplos de cartografia temati-
ca que utiliza como base a totalidade das folhas da primeira série cartografi-
ca portuguesa, vem, pelo assunto tratado e pela forma de representacao,
contribuir para enriquecer dois aspetos daquela histéria: a representacao
da populacao e a utilizacao dos circulos proporcionais. Na representacido da
populacdo, porque é enquadravel entre os documentos que, durante o se-
gundo quartel do século XX, “vulgarizaram as representagdes pontuais de
valores absolutos da populagao” (DIAS, H., 1990, p. 57), fazendo-o ao nivel
da freguesia. No tipo de representacdo, porque contraria a técnica utilizada,
anteriormente e noutros temas, para o calculo da proporcionalidade dos cir-
culos, aplicando-a em relacdo a superficie do circulo e nao ao comprimento
do raio, assim melhorando a exatidao geométrica.

Mas vamos aos documentos, pois, verdadeiramente, devem referir-se
dois documentos: a original Carta da Populacao de Portugal, de 1929 e exis-
tente no Parque Biologico de Vila Nova de Gaia, e a Carta Demografica de Por-
tugal, de 1930 e arquivada na Biblioteca da Universidade de Aveiro.

“Carta da Populacdo de Portugal, Escala da Carta: 1/100.000, 37 folhas,
Escala dos circulos de populagdo (Censo de 1920): 1 milimetro quadra-
do por cada 10 habitantes.” Eng? Constantino Cabral, 1929; dimensdes
de cada folha: 61x88 cm - Parque Bioldgico de Vila Nova de Gaia.

“Carta Demogréafica de Portugal com as populagdes por freguesia
(censo de 1920) em 37 mapas (S.I.). Companhia Portuguesa para a
Construcdo e Exploracdo dos Caminhos de Ferro, Escala dos Mapas
1:250.000, Escala dos Circulos de Populacdao = 1 mm2 por 62 1/2 Habi-
tantes, Junho de 1930”. - “Tiragem limitada a 20 exemplares numera-
dos, reproduzidos das cartas originais a 1/100.000 existentes no arqui-
vo da Administra¢do dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga, que vao
rubricados pelo autor. Constantino Cabral, eng® A.P.P. [Academia Poli-
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técnica do Porto].”; dimensdes do livro: 26x39 cm (mancha cartografi-
ca: 23,5x34 cm) - Biblioteca da Universidade de Aveiro.

Na busca inicial, efetuada na web, a partir do conhecimento da Carta
da Populagdo de Portugal (1929) encontramos o segundo documento, a Car-
ta Demografica de Portugal (1930), cuja observacgao direta, na Biblioteca da
Universidade de Aveiro, permitiu concluir tratar-se de uma simples repro-
ducdo do primeiro documento, pelo processo de heliocépia e em formato
reduzido (figuras 1 e 2), pelo que, ndo apresentando qualquer alteracao de
conteddo e aparentando ter como Unico objetivo a possibilidade de alguma
divulgacdo (restringida a 20 exemplares), centraremos a presente andlise
apenas na Carta da Populacao de Portugal.

A Carta da Populacao de Portugal é constituida pelas 37 folhas impres-
sas da Carta Corographica do Reino, tendo cada folha sido retalhada em oito
retangulos, devidamente colados em tecido de forma a tronar-se dobravel, a
semelhanca das cartas de campo (figura 3). Basicamente, o desenhador/
executor trabalhou, sobre as folhas adquiridas no Instituto Geografico e Ca-
dastral (identificado em cada folha com carimbo/selo branco, onde também
se refere a Direccdo dos Servicos Técnicos e Topograficos e a Divisdo de Pu-
blicacdo de Cartas), em dois momentos cronoldgicos e em dois tempos me-
todoloégicos. Cronologicamente, tendo em conta as datas subscritas pelo
Eng? Constantino Cabral e inscritas no canto inferior direito de cada folha,
os momentos de execuc¢do foram Agosto e Dezembro de 1929 (em Agosto, as
folhas n® 7, 8,10, 11, 13, 14, 16, 17, 20 e 21; em Dezembro as restantes fo-
lhas - figura 4); metodologicamente, em primeira fase foram introduzidos
ajustamentos a informacdo de base original das folhas da Carta Corographi-
ca do Reino, acrescentando-se, em segunda fase, a informac¢do tematica rela-
tiva a populacao residente do Censo de 1920.

Os ajustamentos da informacdo de base prenderam-se com a inten¢ao
de salientar trés elementos considerados fundamentais pelo autor: os top6-
nimos relativos as sedes de concelho e as freguesias, os primeiros literal-
mente sublinhados por um segmento de reta sob o respetivo topdnimo e em
ambos os casos pelo acentuar do preto e do contraste das letras em relacao
ao fundo de mapa; a rede hidrografica principal e principais afluentes, com
os tracados fluviais a serem aguados de azul, cor também utilizada para sali-
entar as dguas do contorno costeiro, de onde resultou algum ruido prejudi-
cial para a leitura cartografica; finalmente, a rede ferroviaria foi relevada
através do avivar das linhas pretas correspondentes, mais grossas para a
“via larga” e mais finas para a “via estreita”.

Para a representacao da informacao tematica, relativa a populacgao re-
sidente do Censo de 1920, a op¢ao recaiu na técnica dos circulos proporcio-
nais. Desenhados com a cor vermelha, o que contrasta adequadamente com
o fundo do mapa, os circulos foram inscritos sobre ou na proximidade dos
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toponimos das freguesias, na maioria dos casos sem a destrin¢a da circunfe-
réncia, a qual apenas é demarcada, pela diferenca da saturagdo da cor (a cir-
cunferéncia mais intensa e o circulo mais transparente), nos concelhos com
valores populacionais elevados e com muitas freguesias pequenas o que im-
plica a agregacdo dos valores das freguesias centrais, como acontece nos ca-
sos de Lisboa, Porto, Braga, Coimbra e Guimaraes (num ou outro caso, ape-
sar da agregacao dos valores de populagdo num mesmo circulo nao foi utili-
zada aquela diferenciacdo visual, como no caso de Viana do Castelo, onde
foram adicionados os valores de Monserrate e de St2 Maria Maior). Assim,
embora generalize alguma da informacdo nas areas mais populosas, evita a
complexificacdo e simplifica a leitura, utilizando ainda a diferenca de satura-
¢do ao aumentar a intensidade do vermelho nas superficies dos restantes
circulos que se sobrepdem (figuras 5 e 6).

Naturalmente, a conjugacao de dois documentos com cariz territorial
com datas dispares (Censos de 1920 e a Carta Corographica do Reino levan-
tada durante toda a segunda metade do século XIX) colocaram problemas de
adequacao, nomeadamente, as mudancas de nomes de freguesias ou a ine-
xisténcia, no mapa, de freguesias entretanto criadas, em ambos os casos re-
ferenciadas no Censo e, inversamente, as freguesias mencionadas no mapa
mas sem valores referidos nos Censos. Nas primeiras situacdes, foram corri-
gidos ou acrescentados os topénimos, enquanto na segunda, frequente no
Alentejo onde varias freguesias se encontravam anexadas a outras nos Cen-
sos de 1911 a 1930 (para o caso do distrito de Evora, ver X Recenseamento
geral da populagdo, 1960, Tomo I, Vol. I, pp. 139-143), o autor representou o
circulo correspondente ao total populacional junto ao topénimo referido no
Censo de 1920 e desenhou setas saindo dos topdnimos correspondentes as
freguesias anexadas e convergindo no circulo da freguesia anexadora (veja-
se o exemplo do Redondo - figura 7).

Embora ndo apresente uma legenda explicita, porque foi registado jun-
to a cada circulo/topénimo o valor de populacdo correspondente, é possivel,
com o calculo de algumas raizes quadradas e a construcdo de um abaco
(figura 8), verificar que nao foi utilizada a proporcionalidade dos compri-
mentos dos raios, ou dos diametros, como era normal na cartografia temati-
ca anterior (Suzanne DAVEAU, 1995), assentando antes na proporcionalida-
de da superficie dos circulos como é geométrica e tecnicamente mais ade-
quado. Curiosamente, este sinal de modernidade é apenas mais um contri-
buto para a valorizacdo da Carta da Populacao de Portugal, a qual, apesar de
surgir em contexto empresarial privado, deve ser integrada nas representa-
coes de implantacdo pontual de valores absolutos da populacao, de respon-
sabilidade de gedgrafos académicos, que comecaram a surgir nesta época,
entre os anos 20 e 50 do século XX (Maria Helena DIAS, 1991, p. 11).

Na verdade, Maria Helena Dias refere-se as “representacoes pontuais”,
ou seja, tendo como base de representacdo a técnica de mapas de pontos.
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Contudo, quer em alguns dos exemplos que refere, quer na proposta de re-
presentacdo que propde para a representacdo da “distribuicao da populagao”
em 1981, considera a técnica do mapa de pontos e a dos circulos proporcio-
nais. Os exemplos em relacdo a Portugal Continental sdo: o mapa de H. Lauten-
sach, de 1932, na escala 1:1.500.000, relativo a populacdo residente de 1920 e
utilizando os circulos proporcionais para os valores superiores a 9750 habi-
tantes (Maria Helena DIAS, 1991, pp. 13-14); o mapa sob a responsabilidade
de Orlando Ribeiro, de 1955, na escala de 1:500.000, sobre a populac¢ao resi-
dente de 1940, que usa a proporcionalidade a partir de 950 habitantes (Maria
Helena DIAS, 1991, pp. 22-21); o mapa da Distribui¢cdo da Populagdo, 1981,
concebido por Maria Helena Dias, na escala de 1:1.000.000, onde, como nos
anteriores, o valor de cada ponto corresponde a 500 habitantes, mas que inte-
gra os circulos proporcionais a partir dos 500 habitantes, quer no mapa de
Portugal relativo a populacdo residente de 1981, quer nos seus “ensaios” com
a populacao de 1911 e de 1940 (Maria Helena DIAS, 1991, pp. 52-55).

Naturalmente, outros exemplos de representacgdo de valores absolutos
da populacdo sdo referidos (Maria Helena DIAS, 1991, p. 13), como o de Fer-
nandes Martins em relagdo a Bacia do Mondego, de 1940, e os de Amorim
Girdo sobre a Bacia do Vouga, de 1922, sobre a Serra de Montemuro, de
1940, e, principalmente, os do Atlas de Portugal, de 1941 e 1958 (22 edi¢ao).
No entanto, embora em qualquer destes casos sejam utilizados pontos e di-
ferentes tamanhos de circulos, por vezes conjugados com diferentes tama-
nhos de quadrados, mas sem relacdao de proporcionalidade, importa lembrar
que pontos e circulos tém afinidades e “ndo sao sistemas de representacdo
totalmente distintos: os primeiros, sempre iguais, ocorrem isolados ou agru-
pam-se (...) enquanto os segundos diferem no tamanho, mas sempre numa
relacdo directa entre a figuracao grafica e os dados numéricos e entre o nu-
mero e o tamanho” (Maria Helena DIAS, 1991, p. 146), seja ou ndo uma rela-
cdo de proporcionalidade.

Assim, a Carta da Populacao de Portugal, de 1929, deve ser integrada,
por direito proprio, neste distinto conjunto das representagdes pontuais de
valores absolutos da populacdo, “destronando” o mapa de H. Lautensach
(1932) no titulo de “primeiro mapa”, “reportando-nos ao conjunto do pa-
is” (Maria Helena DIAS, 1991, p. 11), visto que, embora construido sobre
uma base cartografica na escala de 1:100.000, as decisdes sobre o tamanho
e a proporcionalidade dos circulos, bem como sobre todas as op¢des técni-
cas, foram incontestavelmente ponderadas tendo em conta a totalidade das
37 folhas da Carta Corographica do Reino e portanto do conjunto do pais,
desde os 486.372 habitantes de Lisboa aos 124 de Agra de S. Jodo. Alias,
construindo-se a composicdo do respetivo puzzle e imprimindo-se o resulta-
do a escala “classica” dos mapas de Portugal Continental, normalizada a par-
tir da Carta Geral do Reino de 1865, encontra-se um resultado que permite
uma leitura e analise adequada e pertinente (figura 9).
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De facto, independentemente da grande quantidade de informacgao da
base cartografica de cada folha da Carta Corographica do Reino, o salientar
das redes hidrografica e ferroviaria e o relevo adquirido pelos circulos com
a utiliza¢do da cor, tornam-na num documento bem sugestivo e legivel, pos-
sibilitando a verificacdo da estruturagdo nacional e regional do povoamento
em 1920 e mantendo a possibilidade de utilizagdo individualizada de cada
folha para abordagens mais localizadas.

Naturalmente, as possibilidades técnicas de entdo ndo permitiam as re-
dugdes e reproducdes que hoje sdo possiveis. De qualquer forma, mesmo com
as limitag¢des técnicas coevas, a restrita divulgacao deste documento, ndo per-
mitiu que fosse inserido e considerado como contributo para os ensaios dos
anos 20 e 40 (Maria Helena DIAS, 1991, p. 25), cujo processo se desenvolvia na
academia, entre os gedgrafos, como bem demonstra o “debate” entre Amorim
Girdo e Orlando Ribeiro em torno das questoes relativas ao rigor das bases
cartograficas, relativamente as freguesias, e as opg¢oes cartograficas para a re-
presentacao da populacao (MARQUES, H.; FERNANDES, M. G., 2013).

De qualquer forma, a cartografia tematica ia ganhando estatuto privi-
legiado, quer enquanto instrumento utilizado pelos académicos para a anali-
se e o conhecimento, quer como apoio a compreensdo e a agdo por parte de
quem intervinha no territério, como aparenta ter sido o caso da Carta da Po-
pulacdo de Portugal da responsabilidade do Engenheiro Constantino de Fi-
gueiredo Cabral (1885-1959).

O Eng? Constantino Cabral nasceu na cidade do Porto, onde se licenciou
em Engenharia civil e de Minas na Academia Politécnica, teve um percurso pro-
fissional sempre ligado aos transportes ferroviarios. Entre 1912 e 1920 perten-
ceu aos quadros da CP, onde iniciou a carreira profissional, tendo ingressado,
em 1920, na Companhia dos Caminhos-de-Ferro do Vale do Vouga, onde per-
manece como Engenheiro Chefe de exploracdo até 1926. Ruma entdo a Lisboa
onde desempenha o cargo de Engenheiro-Diretor da mesma companhia junto
da administracgao, até 31 de Dezembro de 1946, regressando, em 1947, a CP,
quando esta absorveu a Companhia dos Caminhosde- Ferro do Vale do Vouga.

Entretanto, assessorou o Ministro Duarte Pacheco na conce¢ao da mol-
dura legislativa reguladora dos sistemas de transporte, foi delegado das
companhias de via estreita no Conselho Superior de Viacao e foi Presidente
da Comissdao Reguladora do Comércio dos Metais no inicio da segunda guer-
ra mundial. No que aqui interessa, sublinhe-se que o facto de ter sido, a par-
tir de 1926, assessor principal da administracao dos Caminhos-de-Ferro do
Vale do Vouga, ao que acresce ser esta Companhia a detentora do alvara dos
transportes rodoviarios complementares da estrutura ferroviaria, contribui-
ra para explicar a elabora¢do dos mapas aqui tratados, nos quais se relevam
as vias ferroviarias e se pode observar a distribuicao da populacao, segundo
o Censo de 1920, importante elemento para previsdes de potenciais utiliza-
dores de servicos de transporte.
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Figura 1 - Carta Demografica de Portugal (1930), folha de rosto

Figura 2 - Carta Demografica de Portugal (1930), folha n? 4
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Carta da Populacdo de Portugal (1929), folha n® 7

Figura 3 - Exemplo de verso de folha da

1 2 3
Valenca Tourém Rio de Onor
dez/29 dez/29 dez/29
4 5 6
Viana do Cast. Chaves Braganca
dez/29 dez/29 dez/29
7 8 9
Porto Lamego | T de Moncorvo
ago/29 |  ago/29 dez/29
10 11 12
Aveiro Viseu Almeida
ago/29 ago/29 dez/29
1 14 15
Coimbra S.daEstrela | Penamacor
ago/29 ago/29 dez/29
16 17 18
Pombal Cast. Branco | Idanha a Nova
ago/29 0/29 dez/29
19 gg:z_o 21 22
Peniche Tores Novas | Portalegre |N.S. Esperang
dez/29 ago/29 ago/29 dez/29
23 24 25 26
Liaboa W Lisboa E Estremoz Elvas
dez/29 dez/29 dez/29 dez/29
27 28 29 30
Lisboa S Barreiro Evora Granja -
dez/29 dez/29 dez/29 dez/29
31 32 33
Sines Beja Amarleja
dez/29 dez/29 dez/29
34 35
Odemira Mértola
dez/29 dez/29
36 37
Lagos Faro
dez/29 dez/29

Figura 4 - Esquema de jungdo com indicagdo de datas de inserc¢do da informagdo tematica
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Figura 5 - Exemplo de folha da Carta da Populagdo de Portugal (1929), folha n2 4
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Figura 6 - Exemplo de folha da Carta da Populagdo de Portugal (1929), folha n® 7
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Lisboa

1
1] 100 200 300 400 500 600 700 tair quadrada

Abaco com as raizes quadradas dos valores da populagéo de 1920 e os didmetros dos circulos do mapa de 1929

Figura 8 - Abaco demonstrativo da proporcionalidade da superficie dos circulos da Carta
da Populagdo de Portugal (1929)
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Figura 9 - Mapa de jungdo das folhas da Carta da Populagdo de Portugal (1929)
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