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viagens de criados e de familiares ou de parceiros que auxiliam nas dificuldades do trajecto
e apoiam o transportel3.

Os carros ou carretas, puxados por animais ou pelo proprio homem, menos utilizados
uma vez que os animais de carga garantiam melhor mobilidade e maior facilidade em se des-
locar, quando permitido, por atalhos e assim encurtar o caminho a percorrer.

Apesar de todas as dificuldades que as vias de comunicacdo oferecem as ligacdes ndo sio
dificeis e fazem-se com naturalidade e com a rapidez necessaria. Estes constituem a realidade
do homem que os frequenta e que niao conhece outra. A distincia também nao € problemati-
ca, o homem medieval habituado a percorrer diariamente longas distincias possui uma estru-
tura 6ssea mais robusta que o homem de hojel4. Para ele subir e descer veredas nio parece ser
problematico. Problematicos sdo os inimeros pagamentos a que se encontra sujeito, pagamen-
tos que com as distincias se multiplicam e obrigam constantemente a encontrar estratégias de
fuga ao fisco e a penalizacao de descaminhado.

A viagem por terra, apesar de perigosa, tem os seus atractivos. E facil a fuga aos paga-
mentos fiscais. Sempre existe um atalho ou um meio de atravessar a fronteira sem ser notado.
Apesar do desconforto e do temor da viagem, frequentemente os atalhos, os bosques ou os
campos sao preferidos aos caminhos de passagem. Prefere-se enfrentar o perigo do isolamen-
to e dos recantos mais escondidos e mais escuros que enfrentar os cobradores dos impostos e
sujeitar-se a descoberta das fraudes praticadas e a consequente penalizacdo da legislacao.

As viagens dos mercadores que utilizam as vias terrestres dependem, ndo tanto do esta-
do do tempo nem do estado das vias, mas sim de outros factores, para eles certamente mais
relevantes. A época de producdo das mercadorias que transportam, a €poca de producdo das
mercadorias que procuram além fronteiras, as datas das feiras, as necessidades da populacio,
as encomendas, as épocas de trabalhos agricolas e as necessidades de matérias-primas. Assim
o indicam os livros de registo dos portos secos.

Os meses que registam nos livros de alealdamento, de uma maneira geral, menor movi-
mento sao os meses de Fevereiro e de Outubro. Os meses de Janeiro, Abril e Julho ndo regis-
tam qualquer passagem nem de alealdamentos nem de desalealdamentos!>. Os meses aqui con-
templados com menor movimento correspondem aos periodos de trabalho agricola mais inten-
so, que dificulta ou impede os movimentos comerciais. Os meses com maior movimento cor-
respondem as datas de reunido de feiras e as épocas de maior producdo de produtos comer-
cializados entre as duas fronteiras. A feira de Medina del Campol0 retine em Maio, a feira de
Valladolid na Quaresma e em Setembrol’, a feira de Villalon de Campos reline na Quaresma e
em Junho!8, Na Quaresma retinem também as feiras de Valladolid, Villalon, Zamora, Medina de

13 “Um almocreve que precisa de um mancebo para seis bestas dda-lhe 200 reis por més e um escudeiro que ndo
tem mais que uma «azemalla para servir seus bees e soportar sua honrra quando ha mester azamell nom bho pode
menos achar daquelles duzentos rrs. Em que o ja o almocreve tem posto outro e elles nom merecem a meetade’,
BRITO, P.¢ Cunha — Os pergaminhos da Camara de Ponte de Lima. In O Archeologo Portugués. Lisboa: Museu
Ethnologico Portugués. Imprensa Nacional, 1907, vol. XIV, p. 60-61.

14 FERREIRA PRIEGUE, Elisa - Saber Viajar: Arte y técnica del viaje en la Edad Media. In 1V Semana de Estudios
Medievales de Najera. Logrono: Instituto de Estudios Riojanos, 1994, p. 48.

15 Os dados retirados dos Livros de alealdamentos sio reduzidos e precdrios, apenas cobrem dois
anos de trocas comerciais. Estes dados ndo devem ser retidos como a realidade das transaccoes entre
Portugal e Castela, mas como uma aproximacdo a realidade. (Os livros identificados neste trabalho ape-
nas como Livros de alealdamentos correspondem aos livros do Nucleo Antigo do I.LA.N./T.T. que se
encontram identificados nas Fontes e Bibliografia).

16 DEL VAL VALDIVIESO, Isabel — Mercaderes portugueses en Medina del Campo (siglo XV). In Actas das 1%
Jornadas Luso-Espanholas de Historia Medieval, 11, Porto, 1987.

17 LADERO QUESADA, Miguel Angel — Las ferias de Castilla. Siglos XII a XV. In Cuadernos de Historia de Esparia,
LXVII-LXVIIL. Buenos Aires: Instituto de Historia de Espana, 1982, p. 334-335.

18 1dem, Ibidem.



496 LIVRO DE HOMENAGEM — PROFESSOR DOUTOR HUMBERTO CARLOS BAQUERO MORENO

Rio Seco e Benaventel? entre outras. Assim, os meses de Marco, Maio, Junho, Agosto,
Setembro, Novembro e Dezembro encontram-se entre os meses de maior relevo em viagens de
mercadores, comerciantes e outros. Alguns destes meses correspondem a reunido dos merca-
dos enunciados.

Na falta de mapas que visualizem o percurso a seguir, o mercador utiliza etapas que
definem o espaco a percorrer. Primeiro € necessario identifica-las, depois € necessario conhe-
cer a rede vidria que faz a ligacdo entre estes pontos. Para tal contam com a informacao de
mercadores e caminhantes ja mais experientes no percurso que transmitem os seus conheci-
mentos sobre a rede de caminhos. Mas este percurso pode ser facilmente alterado por mui-
tos factores de ordem conjuntural como pestes, guerras, mau tempo ou danos nas pontes e
no piso da estrada.

Ao longo dos percursos, as etapas vao sendo conhecidas pelos locais de paragem, onde
caminhantes e animais refazem as suas forcas, pelos locais de passagem marcados pela impos-
sibilidade da paragem?? e pelos locais onde se esperam travessias, por vezes demoradas. Ao
longo dos itinerarios crescem os apoios concedidos a quem viaja e surgem novos atractivos que
chamam a populacio.

Os locais de pagamento de portagem e de passagem e os caminhos obrigatérios que
encaminham aos portos secos funcionam também como etapas a cumprir os pontos de con-
trolo fiscal obrigatorio para os que transportam mercadorias. Estas etapas sio mesmo para
seguir. A deslocacao de mercadorias pelos caminhos nao trilhados pelas imposicoes fiscais
remete para penas de descaminhado e de contrabando. O caminho torna-se, assim, um dos
principais determinadores das relacoes comerciais e do estabelecimento de mercados e das eta-
pas de viagem e um agente fiscal e juridico que orienta o mercador.

O percurso ndo parece representar, para o mercador, grandes dificuldades. Como afirma
Elisa Priegue?!, os caminhos do comércio e da devocio estio bem demarcados por um trinsi-
to intenso. E facil “encarreirar-se”.

Conhecendo o itinerdrio e os caminhos a seguir ndo hesitam nas encruzilhadas nem nas
ramificacoes dos caminhos labirinticos, que confundem os que raramente os utilizam. Podem
até recorrer a atalhos que os coloquem no bom caminho com algumas léguas de avanco. Mas,
para escolher atalhos € preciso conhecer e estar seguro da escolha que fez de forma a evitar
alguns contratempos que possam surgir.

As caminhadas comecam antes do amanhecer no Inverno ou ao amanhecer no Verdo e
terminam ao cair da noite no Verao ou ja de noite no Inverno. O tempo de luz € menor no
Inverno e por isso € necessario compensar com menor nimero de paragens durante a viagem,
paragens obrigatorias nos meses mais quentes?2, Chegar a algum lugar depois de o cair do Sol
pode apresentar alguns perigos. As portas das cidades e as estalagens ja estao fechadas.

No Verdo o sol intenso esgota o caminhante, no Inverno a chuva impede os movimentos.
Os que percorrem longos trajectos devem estar atentos aos melhores dias e meses do ano para
o fazer. No entanto, grande parte das viagens com destino e datas marcados, as que seguem
como destino a das grandes feiras periddicas cujas datas sdo inalterdveis, os caminhos tém
mesmo de ser percorridos pelos mercadores, comerciantes e outros visitantes. Estes ndo podem
ter em atencdo a meteorologia. Quer chova, quer faca sol tém de meter-se ao caminho.

19 1dem, Ibidem, p. 334-335.

20' A paragem obriga a pagamentos que se dispensam.

21 FERREIRA PRIEGUE, Elisa - Saber Viajar: Arte y técnica del viaje..., p. 48.

22 M. Jesus Fuentes Perez detecta que a média diaria em Janeiro é de 40 km, em Abril 2 média ronda os 60 km,
em Maio 80 km porque fizeram a viagem de Paredes de Nava a Aguilar sem pernoitar, a média total das viagens é de
50 km. FUENTES PEREZ, M.2 Jesus — Con pan y vino se anda el camino. Los vigjes en la Castilla Medieval. In Espacio,
Tiempo y Forma, Revista de la Facultad de Geografia e Historia. Historia Medieval. Madrid, 1995, série III, t. 8.
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Os almocreves demoram a percorrer as 15, 16 ou 18 léguas que separam a vila de Lamego
dos portos de mar 6 dias, incluindo a compra de peixe, o que lhes permite ter peixe fresco dia-
riamente23. Percursos que rondam entre os 75 km e os 90 km. Calculando que gastam um dia
na ida, outro na vinda e um dia em compras, percorrem diariamente uma distdncia que se situa
entre 0s 35 e os 45 km?24. Para percorrer esta distdncia em tdo pouco tempo as vias medievais
tém de apresentar boas condi¢oes de circulacao.

Esta é a média diaria do mercador, do comerciante e do almocreve que faz da viagem o
seu modo de vida. A estada nos locais reduz-se ao menor tempo possivel. O regresso imedia-
to permite-lhe deter avanco sobre os que consigo concorrem. O mercador, o comerciante € o
artesdo nao dispensam muito tempo em passeio € poucos serdo os que se demoram nas roma-
rias. Viajar €& dispendioso e nem todos tém acesso as comodidades da viagem, além de que
tempo é dinheiro. A duracdo das viagens ¢é varidvel para quem se encontra mais ou menos
longe da fronteira.

Os alealdamentos e desalealdamentos dos castelhanos que frequentam a feira de Miranda
permite observar o tempo que um mercador gasta no local da transac¢io?>. Alvaro de Ledesma
e Antonio de Salamanca alealdam os produtos que trazem a feira franca de Miranda do Douro
em 2 de Fevereiro, desalealdam no dia 5 de Fevereiro20. Cristovdo de Medina alealda os seus
produtos a 22 de Setembro e desalealda no dia 1 de Outubro?’. No dia 1 de Outubro chega-
ram a feira de Miranda Fernando Cem, Joao Nazes e Jodo Vermejo, castelhanos. Os panos par-
dos que traziam foram vendidos no dia 2 de Outubro28. Sao estes os tempos dos mercadores.
Os produtos vendem-nos assim que podem.

Os mercadores de Mirandela, Chacim, Vila Flor e Ansides, viajam em média entre 6 e
12 dias, embora sejam detectadas viagens mais curtas de cerca de 3 a 5 dias que devem reter
os mercadores em zonas mais proximas da fronteira. Os que ocupam os mercadores por
mais tempo retém-nos entre 14 e 21 dias. Vila Flor esporadicamente revela uma ou outra via-
gem de 31 dias.

Tendo em conta que o mercador circula em média 40 km por dia, a distincia a que se
devem situar ndo é dificil de calcular. A margem de erro existe uma vez que se desconhece o
tempo que demoram as compras e as vendas e se o mercador regressa de imediato ou perma-
nece alguns dias nas localidades. O conhecimento dos destinos dos frequentadores destes por-
tos, indicaria com mais certezas o tempo destas viagens.

Os mercadores que utilizam o porto de Torre de Moncorvo demoram nas viagens
mais curtas cerca de 3 dias. O maior nimero de viagens situa-se entre 7 e 15 dias. Este
porto detecta ainda uma presenca de viagens de longa duracdo que se situam entre os 45
e os 226 dias, viagens que alcancam terras distantes. A quantos quilémetros correspondem
na realidade ndo € possivel saber uma vez que quanto maior € o percurso mais tempo de
paragem deveri ter.

Estes mercadores que se demoram nas viagens e que transportam grande quantidade de
mercadorias devem ter como destino varias feiras e varios mercados ou terras mais longinquas.

23 MORENO, Humberto Baquero — A acgdo dos almocreves..., p. 47.

24 Elisa Priegue dd-nos a conhecer que recentes investigacoes realizadas a partir de vestigios humanos prove-
nientes de enterramentos permitiram verificar que a partir do século XI o homem medieval vé as suas caracteristi-
cas fisicas serem moldadas pela marcha. As suas pernas sio mais largas e fortes que as do homem actual. A sua
estrutura Ossea permitia-lhe alcancar os 55-60 km didrios de percurso, no entanto a média que por norma alcanca
é de 25 km didrios. FERREIRA PRIEGUE, Elisa - Saber Viajar: Arte y técnica del viaje..., p. 48. Ver ainda GONCAL-
VES, Iria — Viajar na Idade Média..., p. 157-170.

25 1LAN./T.T., NA 578, Livro de Alealdamento (1516), fl. 167-169.

26 LAN./T.T., NA 378, Livro de Alealdamento (1516), fl. 161.

27 LAN./T.T., NA 578, Livro de Alealdamento (1516), fl. 169v.

28 LAN./T.T., NA 578, Livro de Alealdamento (1516), fl. 167-169.
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A longa duracao das viagens concede a Torre de Moncorvo um prestigio que se prende com a
passagem de mercadores de longo trato?.

Os portos secos do Porto, Guimardes, Braga e Amarante registam uma média de dias uti-
lizados superior aos portos anteriores. A sua localizacdo em adreas mais afastadas da fronteira
castelhana, mas mais proxima da fronteira da Galiza, determina a direccdo e a duracdo das via-
gens. As de duracdo mais curta de 8 a 15 dias devem ocupar os mercadores por terras galegas.
As de maior duracdo que ocupam os mercadores entre 20 dias e 60 dias, devem ter como des-
tino as feiras do interior castelhano. As viagens mais longas devem ainda alcangar pontos mais
afastados e levar os mercadores nao apenas a uma feira e a um mercado, mas a varios.

Miranda do Douro surge apenas referida no livro de alealdamentos de 1517-18. A grande
variedade de ntimero de dias detectados nas viagens torna este porto, situado em plena fron-
teira, um dos que maior alcance terd em termos de territorio visitado.

As zonas mais proximas, para onde se deslocam mercadores ou artesaos médios ou de
menores possibilidades, permitem que estes se desloquem apenas 2 ou 3 dias. O maior nime-
ro de viagens dura entre 8 e 10 dias, permite detectar um grupo médio de mercadores que se
aventuram em feiras e mercados mais afastados. Outro nucleo de viagens demoram entre 13 e
23 dias. Os mercadores estardo ocupados em areas marcadas por feiras mais afastadas.

As viagens de maior duracdo que chegam a alcancar os 56 dias permitem detectar a exis-
téncia de um grupo de comerciantes de prestigio que transporta consigo elevado nimero de
mercadorias destinadas a varias feiras e mercados.

O maior nimero de viagens efectuadas através do porto de Mogadouro, pelos mercado-
res da regido e pelos que utilizam este porto de passagem é de curta distdncia, de 1 a 4 dias e
de média distdncia 6 a 16 dias. Uma ou outra viagem mais longa também se detecta, provavel-
mente de um ou outro mercador habituado a viagens de maior duracio.

Freixo-de-Espada-a-Cinta apresenta entre 0s portos secos, as viagens mais demoradas e o
maior nimero de percursos efectuados. As viagens mais longas ocupam entre 83 e 297 dias.
Outras ainda, de longa duracdo, ocupam os mercadores entre 21 e 66 dias. Tempo que nao
deve ter sido todo utilizado na viagem que compreendeu algumas centenas de quilometros.

Um grande namero de viagens efectuadas pelos frequentadores do porto é de curta dura-
cdo e de média duracdo. Umas tardam entre 3 e 10 dias ¢ compreendem uma drea nado muito
afastada de Freixo, outras de distincia média demoram de 11 a 20 dias.

A maior ou menor distincia percorrida pelos mercadores depende do seu prestigio pes-
soal e da importancia do porto, da preferéncia externa pela producdo, da darea de influéncia
desse porto, das necessidades da importacao, da quantidade e da variedade de mercadorias
que transporta e da disponibilidade em percorrer um maior nimero de feiras e de mercados
numa so viagem.

As varias dificuldades com que o caminhante se cruza no seu caminho associado a velo-
cidade média que alcanca a pé qualificam estas jornadas de longas e penosas. Mas apesar de
tudo, atraentes para os que optaram por ser almocreves, mercadores ou comerciantes de pro-
fissdo. Poucos tém o privilégio de sair do local onde moram e conhecer novas terras, novas cul-
turas. Poucos tém a possibilidade de concretizar os desejos de conhecer mundos e gentes. E
sempre existe a possibilidade de alcancar alguma fortuna e comprar um asno, uma mula ou um
cavalo para os trabalhos mais pesados.

As rotas comerciais estio bem estabelecidas e a rede de caminhos e estradas da
Idade Média é bem conhecida. A saida destas rotas & considerada infraccio e por isso
penalizada por lei. Esta predeterminacdo de rotas e a imposicao da deslocac¢do pelo local
regulamentado tem como finalidades controlar a movimentacao do comércio interno e externo,

29 Ver MORENO, Humberto Baquero — A vila de Torre de Moncorvo no reinado de D. Jodo I Porto: [s.n], 1982
(Braga:Graf. Cruz). Separata de Estudos Medievais, 2.
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efectivar a cobranca de impostos e evitar fugas e fazer face ao indice de contrabando
que se prevé ser elevado.

O mercador que vem de Castela, da Galiza ou de outros lugares obriga-se, pelas imposi-
¢oes colocadas para a actividade econdmica, a seguir estas rotas e a parar nos portos de reco-
lha de direitos régios que recaem sobre o comércio exterior. Caso ndo o faca incorre na pena
de descaminhado. Por vezes a pena de descaminhado é tdo pequena que preferem ser com ela
penalizados a utilizar os caminhos defesos.

As vias mantém um transito continuo, as rotas fixam-se, os mercados crescem em volta
de nucleos comercialmente activos e cria-se assim uma rotina.
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