0O PORTO OITOCENTISTA - A CIDADE E 0§
ESPACOS INDUSTRIAIS

por

Jorge Fernandes Alves’
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Desordem ou nova ordem, ¢ que é o Porto oitocentista. a cidade romintica? Este
dilema, enlre a percepeio de um mundo que parecia esvair-se num vendaval de desor-
dem e a emergéncia de um outro cujas configuracdes ainda se niio adivinhavam no seu
lento ordenamento, nic foi exclusivo do Porto oitocentista. A tens@o dos novos pro-
blemas urbanos atravessou todo o mundo ocidental perante o crescimento da cidade
industrial, exprimindo as representagdes de um olhar pré-urbanista, que ora se revia na
nostalgia de uma padronizagdo que perdia sentide, ora no reconhecimento da necessi-
dade premente de um nove alinhamento sccial.

A imagem do que diz Francoise Choay'. a justaposicio teria funcionado de
algum modo na evolugio da cidade medieval para a cidade barroca, mas a indusiria-
lizacic estilhagou os padrdes tradicionais, introduziu rupturas profundas, desde a re-
voluciondria transformacdo dos meios de producio. aos padres de consumo e &
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emergéncia de novas formas de transporte, o que exigia processos complexos de
(des)orientacio perante 0s novos sinais.

Nesta perspectiva, o territério da cidade portuense sofren uma clara metamorfose
durante o século XIX, sobretude na segunda metade, que alterou inevitavelmente os
fagos que animavam a relacio entre o habitante e 0 seu espago de referéncia®. Na
verdade, ainda que ninguém viva a cidade por inteiro, a percepgio da realidade, e logo
a representacio da cidade, decorre sempre da vida de relaciio, dos niveis de interde-
pendéncia, das relacdes de troca e de cooperagio. A repeticdo sistemdtica de percursos
e posicienamentos fornece informagdes e imprime sulcos que, em acumulagio, ajudam
a cartografar mentaimente o espago vivido, sinalizando marcas apreendidas pelos cin-
co sentidos. Para quem se move 2o ritmo do trabalho repetitivo que a cidade propor-
ciona, pode dizer-se que as rotinas da vida urbana se fazem de olhos fechados, porque
os sentidos se compensam numa fungfio vicariante. Esse mapa mental onde se inscre-
vem os trithos do quotidiano € a cidade de cada um, numa territorializagio que decorre
das motivagdes (econdmicas, sociais, culturais, politicas} que animam o seu dia-a-dia
ou a sua noite-a-noite,

Mas a cidade... as grandes cidades foram sempre o alfobre de for¢as gue muda-
ram a seciedade. E nelas que se pressente a viragem. E, no século XIX, o Porlo era,
em qualquer caso, uma cidade ferida, mas em mudanca, modelando novas topografias.
Dois vocibules funcionam como palavras-chave no discurso reivindicativo da cidade,
marcando-lhe 0 corpo e a memdria no processo de transfiguragio: estorvo e cerco.

Nio falando sequer das consequéncias do cerco militar que, em 1832, envolveu
a cidade decorrente da guerra civil entre absolutistas e liberais, com consequéncias
profundas na vida da cidade, na sua acgio social € nos grupos que a dominavam, jd
pelos finais do século XVIII a cidade, em dores de crescimento, sentia o cerco fisico
das muralhas fernandinas come uma atrofia. E, como dizia Alberto Pimentel, “aqui o
espirito faz-se prosa™. As diversas portas da muraiha, afinal, abafavam a cidade, a
qual, num esforgo de camartelo, decidiu abrir-se ao espaco circundante ¢ ganhar cam-
po de manobra na sua extensificacio. O granito lavrado, num assomo de utilitarismo,
serviria outras batalhas: pedra a pedra se encastelard a muralha na margem de Douro,
arvorando-se em cais para melhor receber os veleiros que ligam a cidade ao mundo.

E o cerco conventual. Nio ¢ que a cidade do trabalho se deixou cercar por
conventos, cada um com vérias dezenas de religiosos? Vejamo-los, freguesia a fregue-
sia, um a um, segundo dados para 1794. 8é: Léios ~ 20, Beneditinos ~ 27; Dominicos
- 28; 8. Nicolau: Franciscanos — 50; Vitéria: Agostinhos Descalcos — 13; Agostinhos
Calcados — 17; Miragaia: Carmelitas Descalgos — 33; 8, Ildefonso: Capuchos - 20,

* BAILLY, Anwoine S, ~ La Percépiion de espace wrbain. Paris : Centre de Recherce de I'Urbanisme, 1977.
¥ PIMENTEL. Alberto ~ O Porto por fora e por dentro. Porto: Livraria Internacional, 1878,



G Porto oitocentista - a cidade ¢ o5 espagos industrials 219

Congregados ~ 30. Ao todo, 242 frades, segundos os dados de José Gomes de Vitlas
Boas. £ freiras? 130 Franciscanas, 80 Beneditinas, 20 Carmelitas, niio se esquecendo
anda as “Recolhidas™ Amjo ~ 40, Esperanca —~ 30, Mae de Deus — 25, ou seja, 325
mulheres de oragfio. (J4 agora, nfio se esquecam os 435 clérigos seculares, para cura-
rem as almas de uma populagio de 33 862 habitantes, ou seja, uma raziio de 1/77)",
Se a guerra civil criou a conjuntura asada para a secularizaciio destas institnigdes, o
que se fez aos espagos conventuais? De tudo um pouco, mas sempre ne sentido da sua
ocupagio mais utilitarista.

Um (8. Francisco) derruba-se, ainda que em ruinas, devido a incéndio na guerra
civil, adocando-se um pesado paldcio de coméreio 4 mais bela igreja barroca da cidade,
que resistic por evidente mitagre. Maior ruptura ndo podia haver: o claustro da medita-
¢io espiritual dard lugar ao jogo bolsista, Mas o conjunto torna-se a imagem de marca,
sala de visitas de uma cidade com novas demarcagdes. Outros conventos, por vezes
repartidos em leildo, darfio lugar a armazéns e unidades industriais: que methor para
Monchigue do que uma fibrica de cortiga? Outras ainda siio arrasados para darem lugar
4 novas construgGes utilitdrias: o pronunciar da Avé Maria serd substituido pelo silvar
da mdquina a vapor que, resfolegando, arrasta os comboios e liga o Porie & naco.

Muralhas e conventos derrubados ou reutilizados sdo bem a imagem simbdlica de
uma revolugdo, de um virar de pigina, para uma cidade que se pretende aberta ao exterior.

E o que pede a cidade, o que dizem precisar as vozes que falam pela cidade?

Com os inicios da afirmaciio liberal, pede-se uma casa de aifndega! Nio porque
os portuenses adorassem pagar impostos (sublinham mesmo os descaminhos que o
sistema vigente trazia), mas porque as mercadorias respectivas andam tresmalhadas
por vintes ¢ tantos armazéns alugados, de forma dispersa, pela Ribeira, e isso “¢
estorvo”, uma série de estorvos, dizem os negociantes as Cortes de 1821, Por isso se
pede uma casa de aifindega, que combine a localizagiio, de forma a aproximar descar-
ga nos cais ¢ armazéns proporcionados ao nivel de comércio efectuado. A nova alfin-
dega far-se-d apenas na década de 1860, reconfigurande uma grande parcela da
paisagem ribeirinha, que implica largos terraplencs e alteamento de rua (a praia fluvial
de Miragaia desaparece). E ficard, enquanto fortaleza de armazém, como mais um
simbolo da afirmaciio comercial da cidade, na vizinhanga da Bolsa que se vai erguendo
na proximidade, ambos os edificios numa pesada imagem granitica.

Pedem, obviamente, para a “ficil circulacdo” de bens, um bom “sistema de
viagio ptiblica”, verdadeira “estrada real da riqueza nacional”. Uma estrada que do
Porto se dirigisse até & raia e que “como o dorso de um peixe, ela tangasse espinhas
e se ramificasse com as terras que lhe ficam contiguas™ E, em complemento, a liber-
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tagio dos “vexames”, das peias 2o coméreio. Dird a comissiio da Associagiio Comer-
cial (1853): “Dai-nos estradas, canais e rios navegdveis, e permiti a aceleragiio do
trinsito, abolindo as barreiras interiores, os impostos locais, as guias, 0s passaportes
¢ todos esses artificios com gue se tem esmagado e continua a esmagar a inddstria”.
Depois quereriio as pontes, para permitir a facil passagem parz o outro lado do rio de
pessoas e carros, e as vias férreas.

Entretanto o que chega, sem se pedir, apenas pela espontaneidade criadora do
sentido empresariai sic as fibricas, muitas fabricas. Numa primeira fase, as poucas
unidades industriais situavam-se na Ribeira, atendendo as circunstincias do transporte
tfluvio-maritime. Massarelos e Miragaia pontificavam entdo:; cerimica, fundiciio, cons-
trucfio naval, mas também jd a concentragfio téxtil manufactureira (a fabrica do Paco,
de Manuel Joaquim Machado, chega a agrupar quase meio mithar de operdrios em
plena Miragaia). Depois, com o correr do século, a cidade é envolvida por uma ver-
dadeira floresta industrial nos espagos exteriores a antiga muralha, onde néc se vislum-
bra concentracdo ou um principio de ordenamento. Olhando para a cartografia da
mancha industrial, dizia Ezequie! de Campos, no seu Prélogo ao Plano da Cidade do
Porto, num tempo posterior, qguando emergia j4 uma clara preocupacio racionalizadora
e ordenadora;

“Q Porte ndo tem bairros propriamente industriais; as fdbricas estdo dispersas por toda a
Cidade e imediagdes, de Campanhd ao Ouro, de toda @ beira-rio a teda a estrada da
Circunvalagio. Nem sequer um acantonamento sistemdtico, relacionado com o Porto e 03
caminhos-de-ferro. Uma verdadeira dispersdo™

Mas, no sobrevoo, uma primeira impressio geral se retinha: zona alta da cidade,
fogo indistria ligeira, na tipotogia tradicional das indistrias, pois a pesada (fundigdes,
a cerdmica), situava-se junto ac rio, atenta ao factor transporte.

Neste rumorejar de vida, um elemento decisivo: o transporte urbano, ligando os
pontos interiores da cidade, rasgando novas vias gue se viio recobrir de edificagdes
marginais; o “carre americane”, de traccio animal, a partir de 1872, utilizando carris
a sustentar uma maior velocidade, foi ¢ ensaio limitado desse processo de “viacio
acelerada”, que s6 o eléctrico poderia trazer (a partir de 1895)".

Mas, na cidade comercial, ligada ao mundo pelo mar, o porto era decisivo: que
fazer com uma barra que era “um sorvedouro de vidas e de propriedades”? Responder
a esta questdo era equacionar a sobrevivéncia colectiva, era lutar pela criacio de
condigdes alternativas gue respondessem as novas exigéncias de navegacio, marcadas
pela cireulagiio de grandes vapores, incapazes de entrarem ¢ manobrarem nos aperta-
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dos meandros da barra do Douro, cuio leito estava infestado de massas graniticas que
ocasionavam sucessivos naufragios nas novas embarcac@es. Longo fothetim que sé
encontrou alternativa na criacio de um porto maritimo mais além, ;4 fora da cidade,
no aconchego de Leixdes, onde o artificialismo da engenharia permitiria criar um porio
afeicoado 4s novas exigéncias téenicas, mas que inevitavelmente induziria um
reordenamento da topografia comercial e até industrial que s se sentiu no século XX,
no interier urbano, de uma forma clara®.

Como vivia esta cidade cheia de gente? De formas naturaimente diferentes, por
classes e estatutos, desde o patacete burgués as casas do operariado, que a indistria fez
proliferar, pentuando aqui e ali laivos de paternalismo numa habitagio sccial insufi-
ciente, o que explicava a profiferagio das “ilhas”. Nas representagdes fornecidas pelos
inquéritos industriais, o Porto, na sua actividade didria, era uma cidade em grande
parte escondida, que so se captava em toda a sua extensiio pelo sentido auditivo, pois
o bater seco e ritmado dos teares manuais matraqueava o ar e criava uma atmosfera
especifica em algumas zonas. Um atmosfera de trabalho intenso onde sobrevivéncia e
clandestinidade eram as duas faces de uma s6 moeda ~ o sisterna manufactursire-
-capitalista, com préticas de putting-out, que introduzia o trabalho industrial no domi-
cilio, que instalava o tear no espago doméstico, numa organizagdo espacial em que as
meadas de algodfo saiam de debaixo da cama, as criangas enchiam esforgadamente as
canelas, a mie fiava e dobava, o homem tecia. Um sistema de producio, em que
paralelamente & actividade fabril, o teceldo doméstico trabalhava para o fabricante que,
comercializava os seus tecidos’.

Assim se sobrevivia, numa cidade desigual, que ocultava o trabalho para fabri-
cantes que tinham as suas oficinas ¢ armazéns nos quintais traseiros das fachadas
alinhadas de muitas ruas do Bonfim ou Cedofeita. E cidade clandestina, disse acima,
porque aos menos de dois mithares de teares observados ros registos fiscais, calcula-
vam o3 inguiridores corresponder pelo menos ao décuplo a realidade. Tudo porque a
coniribuigdo industrial se pagava em conformidade com o nimero de teares declara-
dos. E porque ndo se cumpriam hordrios, ou methor, se cumnpriam todos os hordrios,
todos os turnos, aproveitando ao miximo a capacidade produtiva do tear doméstico.

Na diversidade dos othares sobre a cidade, chegard a vez do higienismo, do
humanitarismo fisico e social, pela estilo forte e truculento de Ricardo Jorge. O seu
relatdrio sobre O saneamento do Porto {1888) é um retrato impressionante da cidade
pelo imperativo da “defesa da sadide e da vida, a luta contra a morbilidade e a4 mor-
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talidade”, em face do qual se impunham sistemas de saneamento e de tratamento de
dguas. A methor forma de conseguir a consecugdo dos seus objectivos higienistas,
encontrou-a Ricarde Jorge na colocaciio em evidéncia desta sobremortalidade endémica,
traduzindo em mimeros as vdrias configuragBes da “topografia obitudria” da Porto,
pordo em relevo a elevada mortalidade e, sobretudo, a elevadissima mortalidade in-
fantil, com taxas tipicas de séculos anteriores. sem reflectirem ainda os progressos
tecnoldgicos do seu tempo. A sua Demografia ¢ Hygiene da Cidade do Porto compie-
tard o “esboco da fisionomia topogrdfica e social” em finais do século (1899). E a
peste bubénica ainda estava para vir, precisamente af, fatalmente na viragem do sécu-
lo, pouco depois de realizadas as denidncias da insalubridade.

Uma cidade apreende-se e vive-se a diversas escalas, de dimensiio humana, na
relaciio do individuo com o seu objecto de observagio. Mas o correr do tempo introduz
marcas decisivas. O universo simbélico e sagrado da cidade antiga, que ordena em
grande medida a sua distribuiciio espacial, perdeu o seu lugar na cidade oitocentista,
pactada por decisies e sinais de cardcter predominantemente econdmico onde as de-
limitagdes definidas se diluem ou nfio existem mesmo. Topdnimos novos mascaram a
realidade da histéria e introduzem situagdes muitas vezes sem sentido para a maioria
dos contemporineos, desligando para os vindouros a corrente do sentimento patrimo-
nial. O liberalismo varreu a memdria antiga e, num assomo de proselitismo laico,
encontrou novos nerdis para referéncia de lugares.

Neste sentido, a metamorfose da cidade era, cada vez mais, captada por diferen-
ies formas de percepglio, todas elas naturaimente limitadas e reducionistas. Geralmen-
te, sO ¢ romancista, na sua leitura esforgada de sobrevoo, ambicionava uma escala
panorimica, fornecendo uma percepciio simbélica que, peraate a racionalidade limita-
da gue todos temos para abarcar a complexidade das coisas, rapidamente se transfor-
mava num esteredtipo, em que uma parte se assimilava ao todo da vida urbana. A
personificagio urbana emergia como imagem de marca. Para Garrett ou para Arnaldo
Gama, o Porto é uma ruina, onde esvoacam os fantasmas do passado, num pdtio de
virtudes. Para Herculano, o Porto, em exemplos de amor de independéncia ¢ de dig-
nidade moral, combate pelos seus foros de sempre. J& para Camile, o Porto anota
apenas um incessante livro de contas-correntes. Para Alberto Pimentel, porém, o Porto
zela, o Porto trabalha, 0 Porlo se desvela. Releia-se esse esquecido Alberto Pimentel
e ¢ seu obstinado desejo de dizer “O Porto por fora e por dentro” (1878), consciente
da necessidade de rodear o prisma urbano para apreender uma maior perspectiva da
realidade, mas incapaz de ir além da focalizaciio burguesa ¢ do esteredtipo do trabalho.

Mas, em todos estes autores, sobrevem a metdfora organicista a representar a
cidade, vista come uma entidade com vida na sua espessa materialidade inanimada,
como se ndo fosse o gesto e olhar de cada um a fazer a cidade.





