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O RIO MINHO NAS ROTAS DO SAL: O
ABASTECIMENTO DA GALIZA NA SEGUNDA METADE
DO SEC. XVI

Sara Pinto*

Resumo: O estudo das relagdes entre as pequenas vilas portuarias de ambas as margens
do rio Minho, nomeadamente das suas relacbes comerciais, da forma como se com-
plementam e se articulam, constitui um dos principais pontos de partida para com-
preendermos a articulagio da rede portudria do noroeste portugués, considerando es-
pecializagbes em determinadas rotas e produtos. O caso de Caminha sera especial-
mente paradigmatico, no que toca a sua localiza¢do na foz do Rio Minho e as suas li-
gacdes seculares com a Galiza, regido onde o desenvolvimento de uma economia as-
sente na pesca se pautou por uma exemplar organizagdo neste sector, incluindo a apa-
nha do pescado, a sua salga e a sua redistribuigdo. Facilmente podemos concluir so-
bre a enorme necessidade de sal, que o sistema galego de “alfolis” nunca conseguiu sa-
tisfazer na sua totalidade; da mesma forma que a sul do Minho foi sempre incessante
a procura de peixe. Aferir sobre a circulagao destes dois produtos entre as margens do
rio Minho constituird a nossa contribuigao para o estudo das rotas do sal.

Rio Minho: corrente de trocas

Na acepcao de Elisa Ferreira Priegue, a largura do rio Minho nao constituiu um
entrave ao comércio fronteirigo entre a Galiza e Portugal, mas sim um veiculo de co-
municagao, dificil de controlar pelas autoridades, e objecto de sucessiva legislacao,
quer pelos monarcas espanhéis, quer pelos portugueses.

No alvor da época moderna, o movimento de mercadorias entre Galiza e Por-
tugal é caracterizado por um trafico muito diversificado, minorista, modesto e com
pouco de comércio internacional. Com efeito, exceptuando as rotas do sal, do vinho,
do pescado e da madeira, trata-se de um comércio de raio pequeno, entre as vilas
das margens do Minho, unidas por antigos privilégios de vizinhanga e por uma fe-
liz ignorancia das barreiras fiscais. Os dois reinos suprem mutuamente as suas ca-
restias ao ritmo da conjuntura.’

Se por um lado, Portugal necessitava de madeira, pescado e panos de importa-
¢ao que a Galiza lhe proporcionava; por outro, esta precisava do sal portugués e es-
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tava interessada nos produtos algarvios e da regiao lisboeta - fruta e vinho para con-
sumo e distribuicao.

Por esse mesmo facto, o comércio maritimo e fluvial, com outros portos dos dois
reinos, do estrangeiro e, progressivamente, das coldnias, constituiu um notavel fac-
tor de desenvolvimento urbano, precoce nos casos de Caminha, Viana e Baiona, e
mais tarde, Vigo. As compras e vendas feitas pelos nicleos fluviais foram sobretudo
indirectas: o rio Minho foi navegavel até um pouco para montante de Mongao, cu-
jas principais correntes de mercadorias englobaram sal, cal, e peixe, no sentido as-
cendente; e cereais, vinhos e couros no descendente.? Curiosamente, a grande si-
militude de produtos de exportagdo e importagdo originou, quer situagdes de con-
corréncia, face aos mercados externos; quer situacdes em que galegos e portugue-
ses sdo reciprocamente intermedidrios no comércio com o estrangeiro. Ambos en-
contravam-se no Mediterraneo em competicao directa, desde finais do séc. XIV e ao
longo de todo o séc. XV. Os portugueses que mais frequentavam os portos levanti-
nos com os seus pescados e couros eram os das vilas do norte: Caminha, Viana, Pon-
te de Lima e Vila do Conde.

Pelo menos desde o séc. XIV (umas vezes confirmada por privilégios régios, ou-
tras vezes resultado de uma prética imemorial) existia entre as vilas a pratica da vi-
zinhanga dupla: portugueses e galegos desfrutavam indistintamente do estatuto de vi-
zinhos nas vilas do outro lado da fronteira, nomeadamente entre povoagdes mais pro-
ximas - La Guardia y Goydn com Caminha; Mongao com Salvaterra; todos os gale-
gos em Valenga; os de Tuy e Bayona em todo o Portugal. Isto significava um comér-
cio franco que se repercutia duramente nas finangas dos recebedores de impostos,
uma vez que, salvo algumas mercadorias de grande distancia (como o sal), a maior
parte do trafego destas pequenas vilas se fazia com as suas vizinhas da frente, com
as quais se saltavam as barreiras fiscais. Nao € de estranhar que os oficiais régios e
senhoriais do norte de Portugal estorvem continuamente o movimento de galegos e
portugueses através da fronteira. Um outro aspecto do trafico extra-oficial, feito en-
tre os dois paises, € a redistribuicdo que os portugueses faziam na Galiza do exce-
dente de panos e outras mercadorias que colhiam na Irlanda, no torna-viagem dos
seus carregamentos de sal, e pela qual [hes faziam pagar sisa como se vendessem
dentro do reino, ainda que uma ordem régia os dispensasse dela nestes casos.?

Se a partir de quinhentos, Viana da Foz do Lima e Vila do Conde rivalizam para
serem a mais importante praga comercial, pelo meio, Fao e Caminha beneficiam des-
sa proximidade, concorrendo ora para uma, ora para outra. Caminha serve de tam-
pao aos espanhdis e alimenta o interior até Melgaco e partir do vale do Coura che-
ga pelo outro lado do vale do Lima as montanhas do Gerés.* O Minho abastecia, ain-
da, Tras-os-Montes de sal e pescado, peixe fresco, mas principalmente salgado e
seco’.
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O sal em troca do peixe

Nos sécs. Xl e XIll havia abundancia de pescado na Galiza que abastecia o in-
terior peninsular, mas que, ficava muito aquém das suas potencialidades, pelo ele-
vado custo de transporte e por nao haver sal barato e abundante. As salinas galegas
de Salnés ndo eram suficientes e exigiam investimentos demasiado elevados para o
seu rendimento.

Até meados do séc. XIV a principal caracteristica € a escassez do sal, que se tra-
duz em disposicdes régias ordenando as populagdes litorais a cura do pescado se-
cando-o0 ao ar e ndo salgando-o0.°

E curioso como Portugal, exportador de grandes quantidades de pescado com as
mesmas caracteristicas, importe tanto pescado galego, e precisamente o fagam as co-
marcas do Norte, as mais dedicadas a salga. Com efeito, as exportagdes para a ou-
tra margem do Minho foram sempre a saida natural mais utilizada para a pesca do
sul da Galiza.”

Nos mesmos meses em que as naus portuguesas saem com as suas sardinhas,
congros e pescadas para o Mediterraneo, navios galegos de pequena tonelagem so-
bem os rios, combinando a venda a bordo e o transporte terrestre e levando o pes-
cado para povoagdes do interior.

Mais uma vez, Elisa Priegue defende que a pesca seria mais rica em aguas es-
panholas, pelo que os portugueses as frequentavam desde muito cedo.? A salga per-
mitiu aumentar o raio das exportagdes galegas de pescado e iniciar o transporte ma-
ritimo, pelo este se dirigiu para as costas portuguesas e do sudoeste peninsular. No
séc. XVl os vizinhos de Vigo e outros portos compravam a sardinha no mar por gros-
so e remetiam-na para Portugal ja salgada.? Com efeito, o peixe, é juntamente com
a madeira, a moeda habitual com que os galegos pagam as aquisi¢des de sal na cos-
ta norte portuguesa. Ao mesmo tempo, os pescadores da Galiza tentam defender o
seu sector face aos pescadores estrangeiros: cantdbricos, bascos e portugueses que,
tradicionalmente, instalavam as suas pesqueiras temporariamente nas praias galegas,
em operagOes massivas de pesca e salga, levando o peixe, e consumindo o sal es-
casso dos alfolins.’® O sal indispensavel para as capturas provinha da “Baia” e de Por-
tugal, nomeadamente de Aveiro, onde os mareantes galegos o iam buscar directa-
mente.!!
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O sistema de alfolins: abastecer e monopolizar

Nas varias etapas da histéria do sal, os séculos Xlll e XIV sdo enquadrados por
Michel Mollat na fase politica, na qual o sal assume a sua importancia, face ao po-
der régio, enquanto sujeito fiscal e base de poder. Controlo de importagdes, fixagao
de rotas com pontos de portagem e de portos privilegiados de carga e descarga, guer-
ras e litigios por posse das salinas sdo algumas das caracteristicas desta etapa. Em
meados do séc. XIV reforcam-se as medidas monopolistas e criam-se impostos es-
pecificos sobre o sal. Em Castela proclama-se o monopdlio régio sobre as salinas e
minas de sal e implanta-se o sistema de alfolins para o sal importado.'?> Em 1338 o
“Ordenamento de Alfolins” converte a produgdo salineira do reino (salinas e pogos
de sal gema) e as suas importagdes num monopdlio régio. Na Galiza, isto significou
que o sal tinha que ser exclusivamente importado através de armazéns — os alfolins
— cedidos a concessionarios e pontos de abastecimento obrigatérios para os grandes
e pequenos consumidores. Os alfolineiros tinham, como contrapartida a sua exclu-
sividade, a responsabilidade de se ocuparem da compra e transporte do sal para que
o0s armazéns estivessem sempre bem abastecidos.’® Porém, o impedimento a uma
fluida circulagao do sal era o resultado desta estrutura de distribuicao mercantil mui-
to arcaica: o custo elevado de transporte tornava pouco rentavel a distribuigdo a lon-
ga distancia deste artigo volumoso, fragil e barato, que era excessivamente agrava-
do pelo preco dos fretes.'* Os arrendatérios encarregavam-se da renda as suas cus-
tas, pela quantidade em que a haviam arrendado, arcando com todas os eventuais
prejuizos (devido ao mau tempo ou guerra), mas também ficando com todos os lu-
cros. Isto obrigava-os a actuar com prudéncia, que as vezes chegava ao esvaziamento
do armazém, quando, por problemas com Portugal ou Franga, havia perigo de apri-
sionamento dos barcos no mar alto, ou quando um Verao chuvoso causava uma ma
colheita e deitava a perder o sal armazenado sem protecgdo suficiente.’> Os arma-
zéns eram arrendados pela Coroa por periodos de 5 anos aos arrendatarios das ren-
das régias. Dois ou trés mercadores, dos mais abastados, tomavam cargo das rendas
do armazém em arrendamento ou em fielato. Deviam assegurar que a vila estivesse
abastecida de sal, vendé-lo pelas medidas e precos fixados pela Coroa nos Cuader-
nos de Arrendamiento, supervisionar as importagoes e vendas que faziam outros mer-
cadores e o pagamento prévio dos direitos de alfolinar e prestar contas ao fim do ano.
Normalmente, o sal era comprado a bordo dos navios e qualquer pessoa o podia fa-
zer mediante o pagamento do direito de alfolim. Ninguém podia vender sal sem li-
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cencga do proprietario do alfolim, excepto em épocas de escassez.'®

O transporte do sal estava a cargo, quer dos mercadores, quer dos mareantes da
costa e da vila. Os barcos portugueses aparecem em Pontevedra nos meses de In-
verno, o que parece estar relacionado com um comércio especializado que preten-
de colocar o produto no seu destino na altura de maior procura, durante a época da
sardinha, enquanto que os barcos pontevedrenses chegam com o sal nos meses da
Primavera, provavelmente no retorno da viagem ao Mediterraneo e depois de parar
em algum porto portugués para carregar.'”

O crescimento do nimero de alfolins acompanhou o apogeu da salga, tendo sido
dificil evitar as importagoes fraudulentas de Portugal e a venda fora dos sitios auto-
rizados.

O contrabando do sal tornou-se num problema que ultrapassou o ambito local.
No cuaderno de alfolies de 1452 proibe-se as vilas galegas, com uma adverténcia es-
pecial as da fronteira, de irem a outra margem do Minho buscar sal.’® Em 1498 para
impedir o contrabando a partir de Portugal, fixam-se os caminhos pelos quais se po-
dia transportar o sal das principais salinas régias.'” O problema manteve-se, pelo que,
ainda em 1505, uma provisao faz eco dos protestos dos arrendatarios contra os par-
ticulares que vao directamente a Portugal buscar o sal, em vez de o recolherem no
armazém de Tui, e ndo apenas para seu abastecimento, como também para o re-
vender em toda a regido do Baixo Minho.20

Quando da perda da independéncia nacional, abriu-se a coroa espanhola o bom
mercado portugués. Durante a administragao filipina os galegos constituiram socie-
dades, prontas a estabelecerem um rapido abastecimento desta rede de armazéns,
em ordem a politica de monopélio do comércio do sal, implantada por Filipe II. Cou-
be a coroa espanhola desenvolver uma actividade legislativa intensa, no sentido de
o estender a Portugal.?!

A venda e distribuicao do sal provocava muitas queixas nos locais em que esta
nado era livre ou n3o estava encabecada, sendo a mais recorrente a falta de sal, cau-
sada pela acgdo dos arrendatarios de salinas e alfolins que agiam de comum acor-
do para subir os precos. Em 1566, existiam apenas 20 alfolins2, entre os quais Vigo
se destaca como o grande centro receptor de sal. O segundo lugar vai para Ponte-
vedra, que contava com dois armazéns, e em terceiro, Betanzos. Os portos de me-
nor actividade eram La Guardia, Tui, Padrén e Ferrol. A localizacao fronteirica de La
Guardia e Tui facilitava o contrabando terrestre, o que podera explicar os pequenos
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valores de descarga nos seus portos.?3

A visita aos alfolins da Galiza levada a cabo pelo licenciado Murga nesse mes-
mo ano, identifica 68 portos no litoral galego, entre os quais em mais de 30 se fazia
descarga de sal, com origem na Andaluzia e em Portugal, estando o seu transporte,
maioritariamente, nas maos de portugueses e galegos. Esta visita € o testemunho de
que a Galiza sofre da falta permanente de sal, a qual nem escapam os portos com
alfolim. O visitador culpa os encarregados da distribuicao, que retém o sal de forma
a elevar os pregos, e o sistema de medigao, que falhava por ser muito demorado, de-
morando 1 hora a fazer 12 ou 13 medidas, enquanto que com pala suelta, sistema
anterior, se faziam mais de 76 medidas. O novo sistema, medir ¢ernido, consistia em
pegar no sal que vinha pisado e que era sacudido fazendo aumentar o seu volume
e, consequentemente, os lucros dos alfolineiros.*

Ao longo do século XVI as queixas em cortes sdo constantes: pregos excessivos,
falta de sal, abusos por parte dos encarregados de velar pelo bom funcionamento do
sistema.?> As piores alturas eram nos meses de Setembro a Dezembro, quando ha-
via uma maior necessidade de sal pelo aumento da actividade pesqueira. Os mais
prejudicados eram os pescadores das zonas distantes dos alfolins, principalmente a
partir do monopdlio de 1564, baseado numa nova incorporagao de salinas no pa-
trimoénio régio, com limitagdes para os arrendatarios e proprietarios. Os pescadores
mais pobres tiveram de se virar para espécies que ndo necessitassem de sal para a
sua conservagao como o congro, a raia, e a melga. Trouxe ainda efeitos negativos
para a pesca basca, em plena expansao. Acabou, também, por conduzir a ruina as
salinas maritimas espanholas, porque os clientes flamengos, ingleses ou do Canta-
brico castelhano e basco, preferiam fornecer-se em Portugal ou em Franga, de me-
[hor mercado, com melhores precos.?®

Os anos de 1574-75 marcam uma grande crise no abastecimento de sal na Ga-
liza, vendendo-se a 8 reales a fanega, que os recebedores dos alfolins preferiam tro-
car por centeio e trigo com os lavradores do interior, deixando os pescadores sem
sal.?’

As inimeras queixas dos concelhos que se viam afectados pela falta de sal nos
alfolins e, por consequéncia, dos precos abusivos que os arrendadores estabeleciam,
sdo o tema constante na rica documentagdo da Confraria do Corpo Santo de Ponte-
vedra:

- Em 1594 queixas contra os administradores de sal por ndo terem abastecido os
alfolins de sal branco e bom, pelo que se amassava o pao com agua do mar, e
as industrias de conservagdo e transporte de pescado se encontravam parali-
zadas.
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- No mesmo ano queixas contra o Administrador Geral das Salinas por ndo ter
abastecido os alfolins em épocas de cerco.

- Em 1600 carta de Filipe 1l concedendo a todos os mareantes todo o sal que ne-
cessitassem para a sua industria.?8

Sdo ainda recorrentes as situagdes em que os mercadores, que nao se atreviam
a comprar sal a outras partes, receando a confiscagao das mercadorias e as pesadas
multas, pediram muitas vezes a possibilidade de compra em alturas de necessidade.
Outra queixa decorria do facto de que a distribui¢ao do sal se fazia por cabega, con-
forme o nimero de fanegas que poderiam corresponder a cada lugar e ndo olhando
ao consumo.??

A independéncia portuguesa iniciou uma crise a grande escala da economia ga-
lega, uma vez que as autoridades régias nao permitiram a importacdo de sal portu-
gués. Ainda que se tenham fretado alguns barcos ingleses para carregar sal de Cadiz
para Pontevedra, o abastecimento ndo era suficiente.3? Ainda assim, o contrabando
permitiu a manutengao das relagdes, e a prova-lo, estara a facilidade com que se ope-
ram contratos, logo que as tréguas se assinam.?!

O sal do Minho

Na sua descricdo de Caminha, Pinho Leal refere que “na margem direita da foz
do Coura houve muitas marinhas de sal, mas que por serem de fraca qualidade, es-
tdo hoje abandonadas”.3? As chancelarias documentam o mesmo: a 16 de Janeiro de
1411, Alvaro Gongalves da Maia, escrivao da cAmara, requereu e obteve permissao
para fazer trés salinas em Caminha.?? O abastecimento de sal nas salinas portugue-
sas da regido do Minho deverd remontar, pelo menos, a colonizagdo monastica e
concelhia desta zona. Pela portagem de Tui passava, ja antes de 1170, um tréfico sa-
lineiro de certa importancia.>* A pequena cabotagem para o transporte deste produto,
assim como a compra de alimentos na Galiza pelos pescadores portugueses em tro-
ca do sal deviam ser ja praticas correntes antes da independéncia nacional, e tera
continuado mau grado as hostilidades medievais.

O séc. XIV trouxe o “boom” da produgdo salineira nas zonas de Aveiro e Setu-
bal, fornecendo abundantemente, e em boa altura, os alfolins galegos, de sal portu-
gués. Este comércio pautou-se por dois vectores essenciais: o comércio directo com

28. FILGUEIRA VALVERDE, Jose - Archivo de Mareantes. Museo de Pontevedra. Pontevedra: Instituto So-
cial de la Marina, 1946, p.234-236.

29. CASTINEIRA CASTRO, Victor Manuel - £l litoral gallego y el abastecimiento de sal a mediados del s.
XVI. In “Obradoiro de Historia Moderna”, n° 8, (1999). Universidade de Santiago de Compostela, 1999,
p.14a15.

30. ISRAEL, Jonathan I. - La reptblica holandesa y el mundo hispanico: 1606-1661. Madrid: NEREA, 1997,
p.284.

31. AMORIM, Inés - Aveiro e os caminhos do sal (sécs. XV a XX). Aveiro: Camara Municipal de Aveiro,
2001, p.69.

32. LEAL, Pinho - Portugal antigo e moderno, vol. 2. Lisboa: Livraria Editora Tavares Cardoso & Irmao,
1874.

33. LAN.T.T,, Chanc. D. Jo3o |, livro 3, fl. 138v.

34. FERREIRA PRIEGUIE, Elisa - Galicia en el comercio maritimo medieval. Galicia: Fundacion “Pedro Bar-
rie de la Maza”, 1988.
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Aveiro (trazendo em troca pao) e a importancia de Valenga.?®

Em 1378, D. Fernando aboliu o alfolim do sal (imposto) em Valenca do Minho.36
Nas cortes de Lisboa de 1459, Afonso Lourengo, procurador as cortes, refere o “mui-
to intenso trafego comercial entre Valenca e Galiza (...) a vila possuia um bom tré-
fego de sal oriundo de Aveiro e vendido aos galegos que para ela se dirigiam com
as suas montadas desde as terras de Limia, Orense e outros lugares (...)”. Deste tra-
fego resultavam boas sisas, portagens e direitos para a fazenda nacional. Transitava
a maior parte destes galegos em Portugal por Castro Laboreiro e Lamas de Mouro,
por ser “caminho mais direito e mais seguro”.3” O procurador dizia ainda que o al-
caide de Melgaco (e ja, antes dele, o seu pai) trazia consigo “ladroes roubadores”,
que prendiam os galegos e apreendiam as suas mercadorias, para os obrigar a pas-
sar por Melgaco e pagar af a portagem.38 O procurador de Valenga acrescentava que,
face a estas dificuldades, os galegos “optaram por ir comprar o sal a Redondela, a
Pontevedra e a outros lugares da Galiza (...). Insistia no sentido de poderem conti-
nuar a vir estes mercadores por Castro Laboreiro, cabendo ao alcaide mandar cobrar
a portagem em Ponte do Mouro.” Nas mesmas cortes os procuradores de Ponte de
Lima queixavam-se da portagem de 2 reis por besta, entdo estabelecida em Ponte da
Barca. Diziam que “os galegos de Monterey e de Milmanda e de Araujo e doutras
partes, que costumavam vir a feira [de Ponte de Limal, trazendo suas bestas e mer-
cadorias e levando muito sal e outras coisas, ocasionavam com isso grande benefi-
cio para as sisas e para o bem comum da terra.”

Verificava-se, assim, duas rotas paralelas nos dois vales principais do Entre Dou-
ro e Minho, uma mesma complementaridade do transporte por barcos, a jusante, e
por bestas, a montante.3?

Considerando que o objecto de estudo da nossa dissertacdo de mestrado é o por-
to de Caminha, e um dos seus vectores, as ligagdes mercantis com a Galiza, natu-
ralmente se compreende que tentemos explorar a sua participagdo nas rotas do sal.
Ora, retomemos duas ideias fundamentais do que ficou atrds exposto:

- O abastecimento da Galiza com o sal portugués fazia-se, essencialmente, atra-
vés do comércio directo com os centros produtores.

- Valenga desempenhou um papel importante na redistribui¢cdo do sal portugués
para as localidades do sul da Galiza.

Se nos for permitido, esbocemos duas hipoteses para a participagao de Caminha
neste trafego:

a) Devido a sua localizagdo na entrada do rio Minho, Caminha era porto de es-
cala para os barcos que, ou subindo o rio seguiam para Valenga, ou, que por
mar, seguiam até a Galiza.

35. MARQUIES, José - Relagbes economicas do Norte de Portugal com o Reino de Castela, no século XV.
In “Relacdes entre Portugal e Castela nos finais da Idade Média”. Braga: Fundagdo Calouste Gulbenkian
/INICT, 1994, p. 11-64.

36. MARQUIES, Joao Martins da Silva (ed.) - Descobrimentos Portugueses. Documentos para a sua histo-
ria publicados e prefaciados por Jodo Martins da Silva Marques..., Vol. 1 (1147-1460); Supl. ao vol. I (Lis-
boa, 1944); vol. Il (1461-1500), Lisboa: [s./n.], 1971, p. 414.

37. MORENO, Humberto Baquero - As peregrinagdes a Santiago e as relagées entre o Norte de Portugal
e a Galiza. In “l Congresso dos Caminhos Portugueses de Santiago de Compostela”. Lisboa: Tavola Re-
dondo, 1992, p.78-79.

38. Deve esclarecer-se que existiu, com efeito, uma carta do rei D. Pedro |, datada de 28 de Maio de 1361,
“obrigando a passar por Melgaco todos os que de Portugal se dirigem para a Galiza ou de 14 viessem para
Portugal”.

39. DAVEAU, Suzanne - Caminhos e fronteira na Serra da Peneda: Alguns exemplos nos séculos XV e XVI
e na actualidade. In Revista “Geografia”, | série, vol. XIX. Porto: F.L.U.P., 2003, p. 81-96.
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b) Os seus mercadores participam nas rotas do sal, funcionando como agentes de
transporte que vao buscar o sal aos centros produtores e o distribuem.

Numa tentativa de testar este quadro hipotético avangamos para o levantamen-
to documental, que embora tenha tido resultados diminutos, ndo deixa de ser rele-
vante:

* 1538-08-03 - Noticias de depredacgdes feitas pelos franceses em navios carre-
gados de sal, e pertencentes a mercadores de varios portos, identificam Gabriel
Afonso, mercador e vizinho de Caminha.#0

*1606-04-13 - O Convento de Santa Maria da insua é atacado por corsarios e sao
feitos reféns. Cito: “Frei Jeronimo de Sdo Joao foi logo a Caminha a negociar
o resgate de seus irmdos, e companheiros, para o que concorreram liberal-
mente os oficiais da Camara; suposto, ndo foi necessario, porque uma tormenta
fez levantar a dncora a nau dos inimigos, os quais seguindo umas caravelas de
sal, foram dar a ilhas de Baiona, onde langaram os religiosos, sem que tivesse
efeito o resgate”.#!

® 1657-05-05 — Uma acta da vereagao portuense refere que o governador da for-
taleza de Viana avisara o Governador das Armas do Porto da entrada do inimigo
em Caminha pela raia seca. Cito: Entrou “...pela barra dentro de Caminha per-
to de 40 barcos grandes guarnecidos de infantaria que emvistirdo quatro ca-
ravelas que ali estavdo e levardo duas de sal...”.#?

Curiosamente, estes registos tornam vidveis os dois cenarios, sendo de admitir,
em Gltima andlise, a sua coexisténcia. Nao nos podemos deixar de mostrar sur-
preendidos por mais uma vez a comunidade maritima caminhense revelar a sua ver-
satilidade, nomeadamente com a sua presenga numa rota, que a partida, parecia es-
tar entregue a um grupo bem identificado e quase especializado, como os galegos,
ou os portuenses. Tendo como objectivo inicial contribuir para o estudo do sal, aca-
bamos também, por juntar mais uma peca ao puzzle que nos propomos construir: a
comunidade maritima de Caminha no séc. XVI.§

40. LA.N.T.T., Corpo Cronolégico, P. 22, mago 221, docs. 85 e 90.

41. JOSE, Frei Pedro de Jesus Maria; AGUILAR, Manuel Busquets de (introd.) - Origem e progresso do Real
Convento de Santa Maria da Insua de Caminha. Lisboa, 1965, p. 63.

42. CRUZ, Antdnio - O Porto seiscentista. Subsidios para a sua historia. In “Documentos e Memérias para
a Histodria da Cidade do Porto”, X. Porto: Camara Municipal do Porto / Gabinete de Histéria da Cidade,
1943, p.173.
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Fig 1. SECO, Fernando Alvaro — Portugallia et Algarbia (“Portugal Deitado”) (1
Blaeuw, 1630. Fonte: Instituto Geografico Portugués
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Fig 2. SECO, Fernando Alvaro — Portugallia et Algarbia (“Portugal Deitado”) (1561). Amsterddo: Ed. Irmaos
Blaeuw, 1630. Fonte: Instituto Geografico Portugués
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Fig 3. Extracto do Mapa do Reino da Galiza de Frey Fernando Oxea (finais do séc. XVI). Fonte: BRITO,
Lurs Filipe Aviz de - A Desembocadura do Rio Minho nos Tempos Antigos. In “Caminiana”, n° 14, (Dez.
1987). Caminha, 1987.
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Fig 4. VIGNOLA, Giacomo Cantelli da - I/ Regno di Galicia. 1696. (Biblioteca da Fundacién Penzol de
Vigo)
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Fig 6. DAVEAU, Suzanne - Caminhos e fronteira na Serra da Peneda: Alguns exemplos nos séculos XV e
XVI e na actualidade. In Revista “Geografia”, | série, vol. XIX. Porto: F.L.U.P., 2003, p. 81-96.
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