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Resumo

Depositado no Arquivo Histérico Municipal do Porto, o Livro daimposicdo do sal constitui
uma fonte histdrica de grande interesse para o conhecimento do comércio do salno Portoem
meados do séc. XVI. A apresentacdio e publicacdo destafonte € o primeiro passo parauma
pesquisa mais aprofundada a desenvolver pelo Instituto de Histdria Modema da Universidade
do Porto, tendo em vista aidentificacdo e mensuracdo dascomunidades de negdciosestranger
rae nacional.

Keptin the Oporto Historical Archives, the tax book of “imposicdo do sal”, represents an
historical source of greatinterest to the knowledge of the salt frade in Oporto in the middle of
16th century. The presentation and the publishing of this source is the first level of a broader
research to be produced by the Institute of Early Modermn History of the University of Oporto,
which objective is to identify and measure foreign and national frade communities.

Infrodugdo

O frabalho que emseguidase apresentareproduz, na esséncia, o estudoinfrodutdrioincluido
na franscricdio doLivio daimposicdo do sal, pecadocumental que foilancadano decurso deste
encontro cientifico. Aproveitou-se o ensejo desta publicacdo em actas para depurarotextoe
acrescentaruma ou outra nota complementar dquio que entdo se escreveu.

Destacaraimporténcia do abastecimento, circulacdo e comércio de salnalldade Médiae
EpocaModema é ocioso. A carta de couto do mosteiro de Ancede, datadade 11417, atribui
enorme interesse ao movimento de embarcacdes que, do Porto, subiam o Douro carega-
das de sal que era distribuido por todo o hinterland dinamizando os passos de barcas e as
vias que desembocavam norio. O porto fluvial da Pala, citado no documento, eraum dos

* Doutorado em Histéria Moderna; Membro do IHM-FLUP; Temas de investigacdo: Dindmica portudria na Epoca
Modema; O Porto e a construgdo dos navios de Vasco da Gama; O Porto e aredores; O negdcio das lhas: aspectos
dasrelagdes entre o Porto e os arquipélagos atiéinticos no inicio da Epoca Modema. amandiobaros@hotmail.com.
1 Transcrita, por exemplo, em Arquivo Distrital do Porto (=ADP) —Fundo mondstico. Tombo de Ancede (documento
de finais do século XIV, em fase de preparacdo, para publicacdo no vol. 16 darevista ““Douro. Estudos & Documen-
fos"), fis. 19v-20. Nesta cartalé-se: “[...] habeatisitaque vos hoc cautum per hos terminos infra scritos et successores
vestriusque in perpetuum et portagom quam ego habeo inloco de Palla de omnibus barquis quae veniunt per Durium
ad sursum quatur teigas salis [....]".
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mais dindmicos. Como deresto era aregido emformo de Baidio (onde selocalizava Ancede),
“cruzadaporquatro vias medievais” de grande valorecondmico, estudadas por Carlos Aloerto
Ferreira de Aimeidao?.

Aligacdo aointerior, a organizacdo da actividade mercantilem tomo do comércio mariti-
mo, a dinamizacdo de uma frotalocal e o estabelecimento de rotas comerciais de pegueno,
médio e longoraio despertaram os autarcas da cidade para aimporténcia dosal. O controlo do
comércio e abastecimento deste produto foi uma das primeiras (€ mais decisivas) batalhas
que aVereacdo travou nasua estratégia de afimacdo sobre o terno da cidade. Produto de
primeira necessidade para as populacdes, recurso bdsico do comércio maritimo e elemento
essenciolno desenvolvimento de variadas “indUstrics”, convinha auma cidade mercantilloca-
lizada a alguns quildmetros do marneutralizar concomentes que, detendo meios de producdo
de sal, pudessem afastar dos seus muros e dos seus cais o trafico maritimo que, emlarga
medida, por ele era atraido. Para o fazer, o burgo recorreu a todos os meios de que dispds e
conseguiu obter apoios junto do poder central para legitimar as formas de intervencdo

perspectivadaos.

Numa primeira fase fez-se a “limpeza’ dos centros produtores mais proximos. Fique, por
todos, 0 exemplo do desmantelamento das salinas de Boucas. Aimportdncia do assunto
justifica a franscricdo da acta camardria de 20 de Julho 1392, na qual se apontam asrazdes
que legitimaram esse acto. Acto apoiado pelo Bispo, ainda senhor do burgo, mediante
contrapartidas.

"Acordo do sal per que desfezerom as marinhas de boucas.

Erade mile quatro centos e frynta Annos vynte dyas de Julho na Cidade do porto no ssobrado
daRollacom ssendo hjpressentes Johane afomso da agrella Juyz e vaasco ffemandez Ferraze
Goncalo Lourenco e vaasco ffemandez danfre anbas aues e ffemam doniz vereadores e Andre
donize vicente barreyros procuradores e vicente doniz de pynhele domingosanesdamayae
Goncalo donizalmotim e Gil uicente e Joham Lourenco e Affomso de Moreira e Joham ffemraz
e Johamgoncalvez daestrebaria e outroshomeensboons da dita Cydade. Os difos Juyze verea-
dorese procuradorese homeens boons disserom que elles Eram certos perhomens anfigos que
emtempo Anfigo aujam ssaynhas de ssalem ferra de boucasem que ffazyam ssal E que adifa
Cydade do Porto nom auya termho de que ouuessem pam pera mantimento della saluo do
Carreto de longes ferras E que quando fragyam esse pam que hys dauam Carmega de pescado
edessalssegundo o demandauamessesque o pamragyame ssegundo asCamegasde pamaque
fragyam E que per aazo do ssal que faziam na dita terra de boucas nom fragyam aa dyta
Cydade odito pam porque hyam poro dito sal aa dita temra de boucas e porque porestamazom
Recrecya aa dita Cydade muyto dano e que porem o bispo que entom Era da dita Cydade
conueeracom o Rey que entom Era que ffosem desfeictas as difas marynhase nom ouuesse em
elas ssalnem huum. E que por esta mazom o bispo conueera com o Rey em esta gissa que
aquelas pessoas que entom tynham baixeeis na dita Cydade que hiam a aueyro porossale o
fragyam aa dita Cydade que ouuesse o bispo e Cabydoo do difologo cerfos Aimudes de ssalde
cadahuum bayxel de cadahuma vyagem que fezesse E que estes aimudes de ssallevarom][.. ]
osbispos e Cabydoo que desentom forom e eram e des que as difas marynhas forom desfeictas
Cessarade auere de uenderemssalnem huumna difa terra de bougcasnememoutrologarnem

2 Vias medievais—I. Entre Douro e Minho, citado por BARROCA, Mdrio—Notas sobre a ocupacdo medievalem Baido,
in""Arqueologia”, n° 10. Porto: Grupo de Estudos Arqueoldgicos do Porto, 1984, p. 125. Neste estudo (entre asp. 116~
136) este Ultimo investigador revela outros aspectos significativos dessa movimentagdo.
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huum amedorda dita Cydade nem tamssolamente em GayanememvianovanememMiagaya
ssenom tam ssolamente sse metya todo na dita Cydade de dentro [....] do porto peros vizinhos
da dita Cydade e doufros nom E que na dita Cydade sse daua aos [...] vynham comprar
ssegundo [...] e camegas que aa dita Cydade fragyam E que per estamazom auya a dita
Cydade mantymento de pam vyndo os moradores da diita tera de boucas poro dito ssalaadifa
Cydade do Porto quando Ihjs compria perasalgarseos pescados”.

Estas deliberacdes confirmnam o que atrds foi dito. O sal fomentava trénsito e era garantia
do abastecimento de outros géneros, especialmente de cereais. Ndo o fendo, os navios ndo
vinham. Matosinhos via-se, assim, sem umrecurso que poderia funcionarcomo alavanca do
seu desenvolvimento e, mais do que isso, passava a depender da cidade para prosseguir
comasua actividade principal: a pesca. Mas os seus moradores ndo iiam desistir sem uma
boaréplica. Se ndo podiam fazer sal na terrq, tentaram abastecer-se dele em Aveiro. Ea
cidade via-se abracos comnovo problema. Voltemos & mesma reunidio municipal:

“E disserom que Agoranouamente lhys Era dito que os moradores de matossynhos e doutros
logaresleuarom sseus naujos a aueyro e os frouxerom Camegados de grandes ssomas de ssale
ometerom dentro no ditologo de martossynhose namoroca que he naditatemra de boucasEque
ouendemhjaquaesquerpessoas de fforaparte que o comprarquerem Eque as pessoasque aa
dita Cydade peraazo do dito ssal fragyam mantymento de pam nomno queremia hj frager
mays que sse vam todos porel aa dita tera de boucas por que Ihjlo dam hy ssem Enbargonem
huum E que por a ditamazom ffalecya aa dita Cydade o dito mantymento de pam E que os
moradoresdellasse framauam e breardauam e estauam gram parte delles prestes de sse sairem
della e hjrffazerssuas vjiuendas a outras partes o que dyziam que era des sservico de deus e dEl
Rey e dano e perda da dita Cydade em sse despobrartam nobre logar porhuum logartam
pequeno come o ditologo de matossynhos E poreles Reffrearem e amedarem tam grande dano
e perda e porque aditatera de boucas he da Juridicom e termho da dita Cydade E porque de
ssenpre forae eracustume de sse o ssalmeterna dita Cydade e o uendyamhyame onomauyam
deleuarnem meternem uenderem outro nem huumlogarsaluo na dita Cydade e porque ora
nouamente hyam contra o dito Custume e husso e fberdade da dita Cydade o que erae podja
sseergram dano e despobracom della ACordarom e mandarom que nemhuma pessoa assy da
dita Cydade como de ffora della de qual quercondicom que seianom meta ssalnemhuumno
difologo de matossynhos nem de moroca nem em os outroslogares damedor ata duaslegoas
nememgayanememvianouanememmiragayanememmacarelossaluo que osvezinhosda
dita Cydade o metom em Ella Como se senpre custumou a fazer E qual quer que o confrairo
desto ffezerperca o ssalque assy descamegare o nauyo que o hjrouxer sseia perdido e sseia todo
do concelho dadita Cydade Eesto nom se Enfenda Aos moradores da dita tera de boucase de
maitossynhos e damoroca que possam vyraa dita Cydade do porto comprarssal perassalgar
seuspescadose peraseumantimento agisadamente™.

Resolvido o problema—ndo sem se registarem, pelo tempo fora, nofticias de contrabbando
de sal por Matosinhos e iniciativas de reafirmacdo de autoridade do burgo solbore este lugar
—passou-se auma segunda e ndo menosimportante fase: a do fortalecimento daligacdo da
cidade com Aveiro que se fomard o seu principal centro abastecedor de sal. Em parte, esta
ligacdo aconteceu porummotivo que emerge na documentacdo medieva e modema: apre-

3Transcrito, sem anotagdes, de BASTO, Artur de Magalhdes—"Vereacoens”. Anos de 1390-1395. Porto: Cémara
Municipal/Gabinete de Histéria da Cidade, 1937, p. 157-160. Ver também os comentdrios insertos nas pdginas
354-356 nos quais se dd conta dareaccdo dos moradores desteslugares contra esta deliberacdio os quais consegui-
ramuma sentencarégia (20 de Novembro de 1393) que os autorizava aimportar sal para os seus pescados.



Amandio Jorge Morais Barros 80

senca de muitos proprietdrios de marinhas aveirenses moradores no Porto. Penso que serd
importante fazer o levantamento destas salinas e destes proprietdrios para ver até que ponto
oreforco do eixo salineiro Aveiro-Porto ndio parte dainfluéncia destes agentes. Refira-se
ainda que o processo de aquisicdo de salinas se estende pelo século XVI abrangendo, para
além de Aveiro, zonas como Vagos, Esgueira e Lavos.

Comisto garantia-se que o sal chegava aos armazéns da cidade, formava-se um grupo
alargado de comerciantes no qual predominava o elemento feminino (em todas as fases do
processo), organizavame-se esquemas de distribuicdo do produto e garantia-se um movimen-
to portudrio consistente, alimentador dos mais diversos fratos. O sal transformava-se, assim
como o vinho e os sumagres, numa das principais receitas fiscais do Porto, frequentemente
utiizada para o financiamento de projectos de obras publicas.

Estarealidade é bem evidente em Quinhentos. A documentacdo, camardria e notarial,
reflecte ointeresse generalizado pelo comércio de sale as questdes com ele ligadas.

Talcomo apostura de 1392 citada previa, a entrada de sal era onerada com umimposto
que revertia em favor dalgreja portuense: o sal de Santa Maria. A este tributo juntar-se-&,
mais farde, a contribuicdo do “realporrasa”, imposicdo que revertia em favor da cidade.
Dela estavam dispensados os proprietdrios portuenses de marinhas nas dreas acima cita-
das, considerando-se que osalerade “sualavra e cutelo”. Talcomo acontecia com o vinho,
produto com o qualhd um paralelo de assinalar.

Como aumento da capacidade mercantil da cidade, envolvida em tréficos maritimos a
longa disténcia, houve umincremento da procura e, consequentemente, uma diversificacdo
dos mercados abastecedores e dos proprios agentes fransportadores. A Aveiro junta-se Lis-
boa, Setulbal, centro salineiro em ascensdo, Castro Marim no Algarve e, com uma pujanca
de assinalar, azona andaluza em toro de El Puerto de Santa Maria. Quanto d distribuicdo,
elapassaaestar, maioritariamente, a cargo de embarcacdes de fora do Porto, sobrefudo de
Esposende e de Aveiro, povoados que mantém um numeroso confingente de navios envolvi-
dosemintensacalbotagem.

Apoartirde entGosentiu-se anecessidade de se controlaromovimentoemfuncdo darecolha
do fributo asatisfazer pelosimportadores portuenses. Eneste sentido que se produz afonte de
que aquise frata: o Livro daimposicéo do sal, que passarei a apresentarresumidamente.

O Livro da imposi¢cao do sal

Talcomo outrasreceitas da Camara, aimposicdio do sal era objecto de arendamento. NGo
se sabe ao certo desde quando. Como exemplorefira-se que em 31 de Janeiro de 1569, Antdnio
de Freitas, cidaddo, recebe dos vereadores da cidade 300 milreais daimposicdo do sal afitulo
de empréstimo visto osrendeiros cinda ndo os terem pago. Este funciondrio, encamregado de
cobrarasrendas da cidade, comprometiase atomaressa quantia d Cémara até 20 de Feverer-
ro seguinte, altura em que se esperava que osrendeiros satisfizessem a divida? .

Porém salbemos que a Cé&mara, por vezes, tomava aseu cargo a cobranca doimposto,em
especialquando havia afrasos na arematacdo darenda ou quando ndo surgiom interessa-
dosnela. O que parece teracontecido em 18 de Julho de 1575. Nesse dia, em C&marag,

4 ADP —Po 1°,3°série, liv. 28, fl. 64.
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"praticardo como este Janeiro pasado per muitas vezes foram a praca da Ribeira asiem o
dicto mes de Janeiro como em Marco e Fevereiro pera arendarem as emiradas dos vinhos
brangoz e vermelhos e asia emposicdo do salde real porrasa™ porque era em Janeiro que se
arendavam asrendas da cidade e ficardo por arendar as ditas enfradas dos vinhos brangoz
e vermelhos e a dita emposicdo de real porrasa por ndo deitarem nem fazerem lancoz nelas
imdo ele juiz e vereadores per muitas vezes como acima fica dito [...] eranecesario aver
pesoa gque posese em amrecadacdo e fizese arecadar e arecadase a ditaemposicdo e por
terem boa enformacdo de Francisco Eanes tesoureiro que hora he da cidade lhe rogardo
qizese amrecadar as ditasremdas e que Ihe seria pago inteiramente seu trabalho™ °.

Situacdoidénticaterd ocorido nos anos a que este livrorespeita visto que a cobranca pare-
ce fersido assegurada pelos servicos camardrios. Ndo se trata de um livro propriamente dito
mass sim de um conjunto de trés cademos posteriormente reunidos num Unico volume:

- O primeiro, respeitante aos anos de 1543-1544, iniciou-se no dia 1 de Novembro de 1543
e ferminou no dia 15 de Dezembro do ano seguinte.

-Osegundo, registo de cobrancareferente aos anos de 1548-1549, comecou a20de
Dezemlboro de 1548. A derradeira entrega de sal, para as cames das armadas, que se fazi-
am’' nas taracenas régias, ocorreu em 26 de Setemiboro de 1549. No entanto, escreve-se que
este ano acabou “em o derradeiro dia d’Outulbro do ano de RIX™.

-OUlfimo cademo € o Unico que se refere & coloranga de um Unico ano, o de 1551. Iniciou-
se em 20 de Abrile terminou em 5 de Outubro. De qualquer forma, no balanco dasreceitas
e despesas, afirma-se que aimposicdo ferminou em 15527,

A estrutura do livro mantém-se constante pelo tempo fora. Depois de uma folha onde se
inscreve o termo de albertura do mesmo, segue-se orol das enfradas de sal. Regista-se o navio,
identfificado pelomesire daembarcacdo, omodelo daemlbarcacdo, odiadachegada, aquant-
dade de salque fransporta, a distribuicdo do mesmo pelos diferentes interessados (talvez os
afrefadoresno casoemaqueserefere trazer ‘arecadacdio™) e o imposto devido por cadaum
deles. Nofinalde cada um dos cademos, e algum tempo depois de terminado o ano (dando
espaco dmaior parte dosimportadores de pagarem o que devem dimposicdio), as contas scio
fiscalizadas pelo coregedor. No primeiro caso a conta foi tomada cerca de dois meses depois
de encerado o ano de cobranca, em 7 de Fevereiro de 1545; no segundo, o prazo foi mais
dlargadosendoacontaefectuadaapenasem 19 de Setembro de 1550; omesmo aconteceuno
Ultimo caso comarevisdio de contas aser feita apenasem 8 de Novembro de 1552.

Através destes exames—o mais completo € o de 1543-1544 - verificamos aimporténcia
que estes dinheiros tinham para o orcamento da Cédmara. Emtodos eles hé noticias de que
asreceitas obtidas foram quase sempre desviadas para despesas com assuntos comrentes da
Vereacdo, como o pagamento aosrepresentantes do concelho em cortes e financiamento
de obras publicas. Neste particularrefira-se o conjunto de obras com o chafariz que se fez
junto daPonte deS. Domingos e Monte do LeGio bem como com o novo chafariz dos Pelames.
Sdliente-se aimportante informacdo relativa ao abastecimento de dgua a parte baixa da
cidade com areferéncia ao conserto dos canos darua Nova, ligando aos chafarizes existen-

5 Arquivo Histérico Municipal do Porto (=AHMP) - Vereagdes, liv. 25, fl. 103v.

6 AHMP - Livro da imposicdo do sal, fl. 150.

7 AHMP - Livro da imposicdo do sal, fl. 200.

8Uma vez que seregistam diversos casos de enfradas na bama por “caso fortuito™ havendo, mesmo assim, distribui-
c¢do de salporalgunsinteressados.
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tesnessaartéria’ . Em 1551, parte do dinheiro foi gasto nos carretos de pedra para calcar
estamesmarua®. Por fudo isto, em qualquer um dos anos o recebedor viu-se obrigado a
apresentar certiddes camardriasjustificando a falta e o desvio dessas vertbas. A necessidade
de exame das contas decome do facto de, no século XVI, os monarcas terem disponibilizado
areceitadaimposicdo do sal (lbem como ados vinhos) d cidade para compensar as despesas
comoutras mercadorias e mantimentos, nomeadamente a compra de cereais'' .

A importancia da fonte

Apesardo nimero diminuto de anos abrangidos, este documento representaumimportan-
te aferidor dointenso movimento de cabotagemrealizado no século XViemrazéio do franspor-
te de sal. Funcionando como uma verdadeira amostragem, o Livio daimposicéo do sal mostra-
nos centenas de embarcacdes envolvidas nesse frato, outras tantas toneladas de sal
descamegadas, dezenas de interessados nesse comércio e aimporténcia deste paraacidade.

Precisemos um pouco mais estes elementos.

Através da andlise desta fonte podemos retirarimportantesindicacdes relativamente &
proveniéncia do sal.

Figura 1-O Mondego no Aflas de Pedro Teixeira (1634)

9 AHMP —Livro daimposicéo do sal, fl. 60v.

10 AHMP - Livro daimposicdo do sal, fl. 201.

11 Porum prazo determinado habitualimente alargado. Como se pode ver na cartarégiainserta neste mesmolivro,
fl.101.
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Como foi afirmado, o grande mercado abastecedor encontrava-se nazona de Aveiro e
tenitério adjacente. Porém, em Quinhentos, o sal procedia também de outros pontos em
quantidades significativas: do Mondego (Lavosrepresentada na gravura acimarretirada do
Atlas de Pedro Teixeira Aloemaz'? ), de Lisboa, da foz do Sado, do Algarve e da Andaluzia™®.
Nestes dois Ultimos casos (e, em parte, no de Lisboa), o transporte de sal faz-se como com-
plemento da fortissima cabotagemrealizada em direccdo a Andaluzia (aSeviha e ao trato
marginal & Carreira dasindias de Castela') e a Lisboa (aqui em funcdo daimporténcia que
esta cidade tinha para o comércio maritimo portuense pelo conjunto de ligacdes ai
estabelecidas). Estas relacoes scio bem visiveis no tipo (ou melhor, na tonelagem) de navios
empenhados nesse transito. Voltarei a este assunto.

Descobre-se igualmente aintensidade e a cadéncia do trénsito maritimo através dosre-
gistos consecutivos de viagens do mesmo navio. O sal é garantia de trabalho para os peque-
nosamadores. A este pormenor liga-se o facto de anavegacdo ndo cessardurante osmeses
de Invemo, embora pareca de certaforma abrandar e estar sujeita amaiornUmero de entra-
dasimprevistas nalbarra por causa dos temporais' . Ainda assim, no dia 6 de Dezemiboro de
1548, &s portas dessa estacdo do ano, entraram na barra *“cinguo navios de sall” influencion-
do o preco do produto, numainteressante relacdio oferfa-procura-consumo-precoraramente
visivelna documentacdo'é.

J& se disse que hdum conjunto significativo de mercadores interessados no comércio de
sal. Entre eles encontramos umnumero aprecidivel de mulheres, responsdveis por uma grande
fatia deste comércio quer pela sualigacdo ds actividades pesqueiras quer pela conhecida
relacdo entre elas e a posse de armazéns No burgo. A maior parte das cerca de cinco mil
toneladas de sal entradas no Porto nos trés periodos referidos foirecolhida nos armazéns
daLada (de longe azona maior concentracdo destas estruturas), Porta do Olival, Praca da
Ribeira e Fonte d'Ourina, entre outros. A Camara desconfia dos “seleiros”. Das “muitas
pesoas das que vendidio sale que 0 medicio porrazas que ndio erdio certas e muito gastadas
porcimaemague aviamuitoengano™” . Mas a sua atencdo volta-se principalmente para os
que tém amercadoriajunto das entradas e saidas da cidade como € o caso dos daPortado
Olival. Temem-se, especialmente, os conluios com os homens do “giro”, os almocreves,
fambém eles alvos preferenciais da desconfianca camardria, e ainevitdvel fuga de direitos.

Em 31 de Agosto de 1549, “pratiquarom sobre aslogeas de sall que avia nesta cidade a
Porta d'Oulivall e Sima de Villa e era prejuizo da cidade estarem ahilogeas porquanto se
levava o sallsemlesemsa delles vereadores e que era prejuizo da dicta cidade porquanto o
levavdo semallvaras e sem se frazer quareguas segundo custume da dicta cidade e acordo
della e peraisso mandarom chamar Joham Gongalvez morador a Porta de Cima de Vilae
Ihe mandarom que nom dese sallnenhum ha allmocreve nenhum sem lisenca dos vereado-

12El atlas delrey planeta. La “Descripcion de Espanay de las costas y puertos de susreinos” de Pedro Texeira (1634),
Felipe Pereday Fernando Marias (eds.), 2° edicdo (1% edicdo Outubro de 2002). Hondarribia: Editorial Nerea, 2002.
13 Diga-se que estes mercados, j& bem visiveis nesta fonte, séio ainda mais evidentes naredizima do Cabido cujos
livros (o primeiro datado de 1573) se encontram no Arquivo Distrital. ADP—Cabido, livros 106 a 113 (1573-1591 com
vdrias lacunas).

14 Amplomente documentadanacidade.

150 que ndo é de admirar. Note-se que esta navegacdo faz-se sobretudo junto & costa e agquifozem-se sentircom
maiorintensidade as tempestades de Invemo.

16 AHMP—Vereacgoes, liv. 16, l. 111. Exemplo das lacunas das fontes documentais. Note-se que olivro de daimposi-
cdode 1548-1549 comeca no dia 20 de Dezemboro, facto que inviabiliza, porexemplo, umarepresentacdo gréficamais
detalhadadomovimento dasembarcacdes.

17 E deveriam ser substituidas pelas “razas barradas de ferro per cima [...] barras e fildo e com ho padrdo da
cidade”. AHMP—-Vereacdes, liv. 25, l. 150v.
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res e lhe deromjuramento”. A 18 de Setembro “falarom aserqua do sall que estanaslogias
da Porta d'Oulivalle mandarom a Joham Pirez e Gongalo Dominguez e a Filipa Lopezmolher
doGalego™ e a Briatiz Goterez molher do Espychosa e asi foy notifiquado per Goncalo
Gill porteiro da camara a Giomar Gille a todas as pessoas que tinham logias de sallna dicta
Porta d'Oulivalle alsabell Dominguez molher de Francisco Goncalves® a todos foi dito que
com pena de dez cruzados pera a cidade e cativos nom vendom sall a nenhum almocreve
semlevar alvara escripto per mim escripvam e asinado per elles vereadores™' . Contudo, a
pena ndo foi suficiente para desencorajar essa prdtica. Talvez porisso, em 26 de Agosto de
1551, quando o assunto voltou aser debatido, procura-se que a postura tenhamaior alcance
encorgjando-se adenuncia com a ofertade um terco da pena aos que revelassem os nomes
dosinfractores? . Eem grande medida por causa deste contrabando que comecamasser
vulgares asnomeacdes de guardas das portas—sempre com destaque para a Porta do Olival
—a0s quais competia a vigiléincia e vistoria das cargas que saiam da cidade e evitarem os
costumados “afravessamentos”™? .,

Esta fonte contribui tamibém com dados muito pertinentes acerca das medidas do sall,
fazendo-as comresponder aoslugares de onde ele procede. Embora a documentacdo notarial
indique que a producdo das salinas de Aveiro, Vagos ou Esgueira seja calculada em moios?
olivro daimposicdorefere-se & producdo aveirense em miheiros, como anotei, aos quais se
atribbuem os sulbmultiplos contos e, solbretudo, rasas. O sal que vem de SetUbal é exclusiva-
mente medido em moios fazendo comesponder um milheiro a 14 moios. Quando asua pro-
cedénciaé andaluza, o saléreferido em caizes, medida equivalente ao moio pois tambémse
refere que 14 caizes corespondem a um milheiro. Em todos os anos documentados, o valor
doimposto sobre o salmanteve-se estével: 400 reais por milheiro e 1 real porrasa. Ao con-
trério, opreco de venda de sal ao povo variou frequentemente consoante albondade dasafra
salineira e da chegada do maior ou menor contingente de navios ao Porto® .

Continuemos a falar de navios. Na ldade Média eram os proprios armadores do Porto a
empenharse no fransporte de salaté a cidade. No século XVIhd alteracdes. O mapa e gréfico
que seguidamente apresento denotam uma diversidade de portos empenhados nesse trans-
porte. Em Quinhentos estava em curso uma espécie de "divisdo do trabbalho” no dmbito do
transporte maritimo. A frota mercante portuense envolve-se em fratos alonga distéincia no
Ambito da sua estruturacdo comercial (comincidéncia no fransito das lhas, pesca do bacao-
Ihau na Tera Nova, Brassil e rotas da escravatura, por esta sequéncia) e deixa para os peque-
nos cabotadores, dacidade e de foradela, o fransporte de mercadorias deste fipo. De acordo

18Trata-se de Francisco Guterres, 0 Galego, morador & Porta do Olival, vérias vezes mencionado no livro daimposicdo.
19 Por certo Bemardo de Espinosa, armazenista da Porta do Olival tambémreferido naguela fonte, porexemplo, no
fl. 135v.

20 Provavelmente o carpinteiro vérias vezes referido no livro daimposicéo como importador de sall.

21 AHMP—Vereacoes, liv. 17, respectivamente fls. 80v e 84.

22 AHMP —Vereacoes, liv. 18, fl. 57v.

23 Porexemplo, no mesmo livro de vereacoes, fl. 157v.

24Também em milneiros. Entre as dezenas de exemplos recolhidos, aponte-se amarinha em Aveiro pertencente a
Maria Cameira Aranha, recolhida no mosteiro de S. Bento da Ave Maria do Porto, “defronte da de Andre Diaz Cardo-
50", que em 1571 rendia 14 moios anuais. ADP—Po 1°, 3 série, liv. 40, fl. 23. Por curiosidade refira-se que foirenovado
oarendamento por9 anos aHenrique Lopes, alfciate de Aveiro, mediante o pagamento de 2 milreais/ano.

25Em 1545 tabelou-se o preco darasa do salde Aveiro a 12recis e o de Lisboa, Setdbal e Castelaem 10reais (AHMP—
Vereagdes, liv. 15, fis.20-44); em 1548 (5 de Dezemboro) deteminou-se que arasa (ndo especificando aproveniéncia dosal)
ndo passasse de 20reais (AHMP—Vereacdes, liv. 16, l. 110v); no dia seguinte, emresulfado da ambada dos jéreferidos
cinco navios, arasa passou aser fabeladaa 15ou 16reais (AHMP—Vereagdes, liv. 16,f. 111);em 24 de Setembro de 1561,
esse prego baixou para 12reais (AHMP—Vereacdes, liv. 23); a 16 de Novembro de 1566, o preco volta aser fixadoem 20
reqis (AHMP—Vereacdes, liv. 24, 1l. 91); finalmente, em 10 de Dezembro de 1575 apesar de se dizer que havia muito sal
“"onestamente metido nacidade”, o valordarasa atingiu o elevado valor de S0recis (AHMP—Vereacdes, liv. 25, 1. 186v).
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comestelivro, as frotas do sal de meados da centuria distribuem-se do seguinte modo.

Portos de origem das frotas do Sal com destino ao Porto,
entre 1543 e 1551

WP de saidas de barcos com sl
1z

e
e
N

Fora: BHHP « Lo g imposs o do 5o
Cirta Adrinatu e de Porgal (AXis do Amban), sscale 1250000, Direcgio Geral do Ambienie, 1554,
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Eis como se descobrem contingentes que conhecemos de outras fontes, como osinqué-
ritos & marinha mercante portuguesa feitos em tempo de D. Jodo lil, e aimportante fungcdo
poreles desempenhada. Vital para a economia porfuguesa de entdo.

Em caisos pontuais parece que se utiizam embarcacdes fradicionais do fransporte de sal.
Hda referéncias a chiolas e apinacas. As primeiras, no fundo as verdadeiras naves salineiras
dotempo, surgem em oito ocasides: 3 de Esposende, 2de Leca, 1 de Azurara, 1 do Portoe
1 de Pontevedra. Quanto ds pinacas, que habituclmente identificamos como navios de pesca
usados pelas comunidades galegas e de S. Jodio da Foz, porexemplo, aparecem apenas
referenciadas poruma vez: precisamente uma pinaca de Pontevedra que, noutra ocasidio,
surge designada como chiola.

Na maioria das vezes as embarcacdes salineiras constantes neste livro surgem coma
designacdo navio —como dlidis acontece na maioria dos casos em que lidamos com frotas
mercanfes—modelo de embarcacdo pouco definido, de tonelagemrelativamente modestae
adaptado avérias funcdes de transporte. Excepcionalmente surge uma caravela (do Porto)
e umanau (de Vila do Conde) que aproveitam asua maior envergadura (neste contexto) e
capacidade de cargaparatrazermaiores quantidades de sal: acaravela de MelchiorFemandes,
morador na Ferraria Nova frouxe cerca de 49 foneladas de salgado setubalense, enquanto a
nau de Roque Ferandes frouxe cerca de 70 foneladas de sal da Andaluzia. Como é ldgico,
estes sdo os navios de maior calado. As chiolas variam entfre as 9 e as 18 toneladas, apinaca
referida situa-se neste mesmo intervalo com 12 toneladas. Quanto aos navios, a sua fonela-
gemyvariaentre as 12 e as 45 toneladaos.

Tonelagem dos navios carregados de Sal
chegados ao Porto

>=70
0% 40 <70

3%

<20
27%

30 <40
33%

20< 30
37%

Vejamos agora, numa andlise mais fina, osingressos de sal na cidade nos anos abrangi-
dos. Recorde-se que estarepresentacdo ndio pode serinterpretada como umreflexo datota-
lidade das entradas de navios pelos motivos j& antes apontados. Todavia, ndo deixa de ser
umindicadorinteressante a considerar.
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Toneladas de sal entradas na cidade segundo
o livro da imposi¢ao

1543-44 1548-49 1551

O transporte deste artigo era dificil e sujeito a deterioracdo conforme a melhor ou pior
amumacdo da carga no navio, a quantidade fransportada (os navios, em certas alturas dé
ideia que vém completamente atestados) e a ondulacdo do mar. E fransporte problemdtico.
Oucamos os tratantes de sal do Porto em 1562:

“Agravo dos mercadores e fratantes de sal do Porto”.

“[...] eraverdade que ho sallque fraziaom e mandavam vir a dita cidade vinha de Aveiro,
Setuvall, Andallozia he outras partes e portos de Castella portos de mar e todo traziéio aman-
davamirazerpormaremnaviosestanquados® e cubertos a dita cidade a qual mercadorya de
sall coma muito risquo na difa cidade e no mare em duas bassias comvem asaberha bassia
d’Aveiro e ha do porto da diita cidade que eram as maisriscosas deste reyno honde se perdiam
muitos navios asi de sall como de outras mercadorias como este ano se acontecerase perderam
naviosde salnabasiad’ Aveiro semse podersallvarcousa algua e ho anno pasado de quinhemtos
hesimquoentasete annosse perderana costa da difa cidade oufrosmuitos navios caregadosde
sallem que Bras Eanes he Filipe Gomcallvez fratantes no dito sall perderam dous navios
careguados que hao talltempo custava a quatorze mylireaes ho miheiro e Francisco martinz
oufrossy allem doutros muitos que se perderam pollo isquo sermuifo gramde e allem do risquo
sermercadorias dellase nam aproveifarnada como doutras que se perdiam porestaserd’agoa
e nellase comvertere allem diso ter outros muitos custos e desfallcos allem do primeiro preco
comosamdizma e sisae emposicéo que se pagavaem Aveiro homae se compravao peramais
segurameal...]"?.

26 Leitura duvidosar: talvez *franquados” pois de acordo com os frefamentos conhecidos os mercadores devem dar
“franca” para esse transporte.
27 AHMP —Sentengas, liv. 1, fls. 357-358.
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Aveiro e Vagos no Atlas de Pedro Teixeira (1634)

Masaactividade compensava. Como se percebe pelaleituradafonte, estesnaviosestdoem
constante movimento. Alguns mestres destacam-se pela assiduidade com que enframno por-
to dacidade (ver gréfico seguinte). Normalmente, navega-se em conserva. Basta pensarna
referéncia aos 5 naviosregistados pela Camara em 6 de Dezembro de 1548 para o confimar-
mos. Mashd casos esporddicos de embarcacdes que aproveitando viagens que tém confrata-
das por outros motivos (para Lisboa e, principalmente, para Seviha) ndo deixam de meter
algum salno pordo quer para as suas necessidades quer para venda a granel no burgo.

Assiduidade dos prindpais mestres de navios identificados no
transporte do Sal para o Porto

dorringos afonso
gongalo eanes o leal
pedro afonso
gaspar pires

pedro andré

andré luis

antoénio gongalves
frandisco eanes
andré eanes
anténio afonso
antonio dorringues
bartolonmeu afonso
francisco gongalves

jodo afonso
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Como afirmei antes, acompanhavam-nos muitos outros. S6 neste livro encontramos 91
fransportadores, responsdveis por 213 entregas.

Também como foi dito, a cidade teminteresse directo neste sal. Por vezes, mesmo, é a
Céamara gque controla asua distribuicdo, faciitando o comércio de sal ou beneficiando dele
em proveito proprio. Nomalmente usa-o para garantiro abastecimento de pescado contra-
tando com determinado armador a entrega do sal que este necessita quando se difige para
a*pescaria” (porexemplo, ao bacalhau na Tera Nova) e exigindolhe um termo de obriga-
cdo pelo qualele se compromete avender o peixe no burgo.

Vejomos dois exemplos de cada uma destas situacoes.

-No dia 11 de Setembro de 1559 veio & Cadmara “Ferndo d' Allvarez morador em Séio
Joham daFoz e dise a elles vereadores que elle tinha dous milheiros menos hum conto de
sallque Ihe vinha d’ Aveiro e que elle era sizeiro no dicto lugar de Sam Joham o quall era
perasallgua de suaremda e seu pesquado e Ihes pidia a elles vereadores lhe desem lisemca
pera o desquaregarno dictolugare per elles Ine foi dado juramento dos Santos Avangelhos
em que pos sua mao direita se era seu e pera a dicta sua pesquaria dise que pelo dito jura-
mento que finha que eraperasua despeza e pera a pesquaria dasisa de que elle eraremdeiro
e por elles vereadores lhe foi dado juramento que elle nom vemdia nenhum somente pera
sua despeza de suasallgua daditaremda e elle 0 pormeteo asipelo dito juramento que finha
tomado e fambem jurou que Antonio de Liam escripvam das sisas do dito lugar trazia dous
contos no dito navio de que he mestre Joham Luis morador em Leca os quaes eram perasua
despezae desua pesquaria e he foidadolsemsa que o desquaregase perasuadespezae nom
vendesem sob o dito juramento. Emais derom lisemga a Francisco de Soure feitordo conde de
Porto Alegre pella maneira asima dita pera desquaregar oresto que vinha no dito navio que
eromdous miheiros porquantojurou serpera sallga do pesquado do dito conde e asinou aqui™ .

-Em3de Setemboro de 1575 apresentou-se Goncalo Goncalves, mestre de Leca.

"Olriguacdo de Goncalo Goncallvezmestre do navio pornome a Conceicdo moradorem
Leca”. Afirmou este mareante que ele tinha o seu navio “surto avamte os muros desta cida-
de que oraqueriairapesquariado pargo e dise que elle tinha mamdado cataravilad’ Aveiro
hum melheiro e meo de sall per’a dita pesquaria por ndo poderircom o dito navio ao dito
Aveiro e famlbem pera asuajemte he eranecesario vimte quimtaes de bisqoutto pera adita
viagem que pedia a ellesjuiz e vereadores he mandasem pasar icenca pera tfomar o dito sal
e bisqouto e elle se holriguaria atomar aesta cidade com que dita pesquaria e daryafeamca
pelo que loguo dise elle se hobriguava como logo de feito se hobriguou a trazer a dita
pesquaria a esta cidade que Ine Deus der desta viagem a quoadll viagem foy a dereita (2) so
penague ndo o comprindo paguar de pena dozemtos cruzados pera o que obrigou sua pes-
soa e beensmoves e deraiz e loguo deu porseu fiador e principall paguador a ditapenaa
Simdo Guomcallvez merquador morador nesta cidade narua das Frolles”, o qual aceitou os
termos do confrato pois tamibém devia terinteresse na fransaccdo? .

Poroutrolado hd tambémindicios—que se acentuardo no decurso deste século—de uma
ligacdo estreita a Galiza, com anoticia de frés envios de sal para essaregidio (embora parte
dele fique na cidade) acargo de mestres galegos de Pontevedra. Como disse, nasegunda
metade abundam os elementos acerca desta prética comapresenca constante derepresen-

28 AHMP —Vereacdes, liv. 21, fls. 82v-83.
29 AHMP —Vereacdes, liv. 25, fl. 138v.



tantes dos alfolis galegos na cidade a fratar do fransporte de sal do Porto e de Aveiro. O
mesmo acontecerd, aum nivel muito aprecidvel, com aBiscaia.

Paraterminar esta apresentacdo—que considero serum ponto de partida para um frabbo-
Iho mais alargado sobre o comércio de sal no Porto de Quinhentos—note-se que um dos
receptores de salna cidade, dispensado do pagamento daimposicdo, € o Reiporintermédio
do amoxarife das taracenas Gaspar Nunes Bareto. O Porto (e ViaNova de Gaia onde se
localizam as taracenas no século XVI) tomou-se no principal abastecedor de came ds arma-
dasrégias (fundamentalmente &s armadas da india) funcdio que requeriaimportantes quan-
fidades de sal desde finais do Verdo, altura em que esses mantimentos comecavam aser
preparados. O registo destas enfregas €, no fundo, mais um elemento a considerar narevi-
sdo—que deve serfeita com alguma pressa—do posicionamento do Porfo relativamente &
RotadoCabo.

Conclusdo

Como notafinalrefira-se o seguinte: desde a Altaldade Média que o salchegava dfozdo
Douro vindo de Aveiro e das salinas de Matosinhos ali ao lado. Desde esse periodo que o
mesmo sal representava uma mais-valia comercialimpossivel de ignorar pelos governantes
do burgo. O sal abria mercados internos e externos. Era garantia de prosperidade. Talvez
porisso a documentacdo dé prova dointeresse precoce de vdrios portuenses nas salinas de
Aveiro e dazona centro doreino. Uminteresse ainda porrevelarem toda a sua dimensco
mas que poderd estar na origem de uma politica agressiva e hostil face a centros produtores
préximos da cidade (como Boucas) cuja producdio é deliberadamente anulada com o
desmantelamento das salinas locais. A partir desse momento o Porto concentra o trato
salineiro do norte de Portugal. Este processo, que se estenderd por vdrios séculos, estardna
origem de correntes maritimas internacionais rumo & cidade e ds suas reservas de sal. As
receitas que o frafo proporciona exigem um controlo fiscal que deu origem & producdio de uma
fonte documental, o Livro daimposicdo do sal. Muito lacunar, &€ certo, mas uma fonte valiosa
paraque possamos ferum conhecimento mais aprofundado damovimentacdo de navios, das
relacoes maritimas entabuladas em funcdo do fransporte, dos agentes envolvidos, das quanti-
dadesmovimentadas e dasreceitas geradas, para clém de preciosasinformagdes sobre medi-
dasde capacidade (e, indirectamente, de tonelagem dos navios) e infervencdo do elemento
feminino emtoda esta dinamizacdo. Como o vinho, o produto da venda de sal custeou oloras
pUblicas e o funcionamento da administracdo local. Como o vinho (mais os sumagres e os
azeites), o sal constituiu mais um elemento, de primeiro plano, para a vertebracdo de um
espaco econdmico que feve expressdo intemacional nos alvores da Epoca Modema.



