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Resumo

O documentointitulado Pérto e Ria de Aveiro. Noficia sdlore o seu valorecondmico, publi-
cadoem 1936, pela Junta Auténoma da Ria de Aveiro, € o ponto de parfida para o exercicio
cartogrdfico apresentado. Esta publicacdo insere-se nos sucessivos debates (queremontama
meados do século XVl acerca daimporténcia dafixacdo dabara de Aveiro como condicdo
vital para as dindmicas econdmicas daria e do seu hinteriand. O texto contém um conjunto de
informacéesreveladoras das potencialidades e dosrecursosimensos deste espaco, justificando,
daquele modo, a atencdo urgente do Estado. Entendiijustificada, face a disponibiizacéo de
informacdo de base espacialndo aproveitada, a avaliacdo da posicéo do salnos circuitos
comerciaislocais e asua fraducdo emmapas.

The present cartographic exercise is based on the work Porto e Ria de Aveiro. Noticia sdbre
0 seu valorecondmico, publishedin 1936 by the Junta Auténoma da Ria de Aveiro. This
documentresulted from the discussions (that go back fo the middle of the 18th century) onthe
importance of building and developing the Aveiro harbour as the key factor fowards asuccessful
economicalincrement of the Ria de Aveiro andiits hinterland. The text contains much informa-
fion on the potentials andresources of this areq, thus justifying the need from the Government
fointervene. Therefore, my decision to majp the saltindustry and consequentimportancein the
localcommercial circuits, considering the amount of spatial data never used before.

O contacto com dados espacializados e consequente representacdo cartogrdfica, € sem-
pre um desafio estimulante para um cartdgrafo. A fransformacdo de informacdo geogrdfica
emmapas pemite a visualizacdo de localizacdes especificas, o comportamento espacial dos
fendmenos (padrdes espaciais, (des)continuidades e expressdo daintensidade com que se
manifestam), bem como o confronto e comparacdo entre diferentesimagens (Slocum, 1998).

A escassa disponibilidade de instrumentos para arepresentacdo cartogrdfica, aliada a
uma ainda persistente falta de sensibiidade para o papel que o mapa desempenhano enten-
dimento das dindmicas do espaco, explicam oinsuficiente tratamento cartogréfico de muita
dainformacdo estatistica existente desde oinicio do século XX. A partir do desenvolvimento

*Vide texto e mapas no CD-ROM anexo a este volume.

**Gedgrafo/Cartégrafo, IHM-UP. Tem acompanhado diversos frabalhos desenvolvidos nas dreas das ciéncias soci-
aise humanas, carfografando ainformacdo disponibiizadano decurso dasinvestigagdes naquelainstituicdo. Emembro
dolInstituto de Histéria Modema da UP desde 2003 e docente convidado, na drea da cartografia assistida por compu-
tador, do Curso de Pés-graduacdo e Mestrado em Estudos Locais e Regionais.
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recente da cartografiatemdticaem Portugal', fortemente apoiado desde os anos 90 do sé-
culo XXnuma evolucdo crescente da oferta e disponibiidade de feramentas de fratamento
cartogrdfico assistido por computador, que se assiste a uma tendéncia pararepresentar os
dados mais actuais, a Ultimaimagem. Permanece ainda assim, por explorar, informacdo
arquivada em documentos histdricos, a qual preserva, em descricoes e outros formartos,
espacos de outros fempos, A espera de seremreveladosemmapas.

1. A fonte

O presente exercicio fem como ponto de partida uma publicacdo intitulada Pérto e Ria de
Aveiro. Noticia sdbre o seu valorecondmico, editadaem 1936 pela Junta Autdbnoma daRiae
Barra de Aveiro (JARBA), entdo sob tutela da Direccdo Geral dos Servicos Hidrdulicos e
Eléctricos do Ministério das Olbras PUblicas e Comunicacoes.

Este documento de 15 pdginas, uma compiacdo de dois fex-
. tos assinados por Jodio Ribeiro C. Lima?, contém um conjunto

el i i G i: deinformacdes genéricas, altemadas com outras mais especifi-

- = cass, sobre o porto e aRiade Aveiro, as actividades econdmicas

- desenvolvidas e as potencialidades naturais dagquele espaco.

;* PORTO E RIA DE AVEIRO

O 2° quartel do século XX foi um periodo conturbado em
I VBIGF weon dmien Portugal. As agitacdes politicas entdo vividas tinham desviado
aatencdo dos estadistas dasreivindicacoes regionais €, com
ela, os destinos dos escassos recursos financeiros. Aveiro e o
seu porto viam assim anulada a sua expressdo e funcdo no
L conjunto dos portos nacionais.

&' g = Criadaem 1858, e durante quase frés décadas, agest@oda

Junta Administrativa e Fiscal das Obras de Aveiro (JAFOA) alcancou alguns resultados po-
sitivos, comprovados pelo incremento do movimento maritimo, prosperidade da agricuttura
e desenvolvimento daindUstria salineira em Aveiro. A administracdo estatal, que assumiu
em 1886 as obras naregido, revelou-se um fracasso e a JAFOA faliu, tornando em vdio todo
o esforcolevado a cabo até entdo. Foram precisos 35 anos, durante os quais foi criada a
efémera Junta Administrativa das Obras da Ria e Bara de Aveiro (1898), para que ainiciati-
va concertada de alguns municipios locais fundasse, em 1921, a Junta Autdnoma daRiae
Barra de Aveiro.

A JARBA finha vindo ainfervir, desde 1925, nos melhoramentos dalaguna®, em grande
medida devido ao estimulo das “forcas vivas” da Cidade: Cémara e Associagcdo Comercial .
As caracteristicas naturais daregidio reclomavam a necessidade de intervencoes pemmanen-
tes no sentido de manter aRia e asua Baranavegdveis® . Os custos inerentes a um projecto

1 Apropdsito da evolugdorecente daproducdo de cartografia temdtica em Portugal ver: DIAS, Maria Helena (coord.),
Os mapasem Portugal, Ed. Cosmos, Lisboa, 1995.

2 Jodo Ribeiro Coutinho de Lima assina um dos documentos, datado de 23 de Dezembro de 1935, como Engenheiro
Director, no Forte da Bama e Secretaria da Reparticdio Técnica, e assina o segundo, em 29 de Janeiro de 1936, como
Engenheiro Director, na Secretaria da Junta Autbnoma da Ria e Barra de Aveiro.

3JARBA, 1936, p. 13.

4SAMPAIO, 1966, p.8.
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dessa natureza eram ciclicamente apreciados, fomando-se incomportéveis para os seus agen-
fes promotores. Depois da descentralizacdo de competéncias e recursos, e apds aresolucdo
de algumas confendasregionais com o porto da Figueira daFozé no inicio da década de 30,
realizam-se um conjunto de obras’ e as diligéncias necessdrias junto do governo central
para que ndo fosse fravado o processo de expansdo e crescimento do porto.

Otexto em estudo fortalece, na sua extensdo, um conjunto de argumentacdes que justifi-
cavamamanutencdo dalbarade Aveiro como condicdo primdria de toda aeconomiareg-
onal”, expondo os maleficios que asua obstrucdio e deslocamento aolongo dolitoral inham
vindo a provocards populacdes e economia da Ria. A apresentacdo desta colecgdo de dados
visava colmataruma falhareconhecida pelo autor: ndo obstante o muito que até entdio se
escrevera sobre aRia, adiversa documentacdo carecia de elementos concretos que caracte-
rizassem aquelaregido, o que o mesmo se propunha, entdo, colmatar e conigir.

Um dos pontosincontorndveis fixava-se no papel de Aveiro como porto comercial. SGo
rebuscados argumentos que se prendem com as condicdes naturais e topogrdficas da Riaou
comascondicoes de circulacdo de pessoas e mercadorias, tanto através darede hidrogrdfica
como através dasredes vicria e ferovidria envolventes.

Um outro assunto em destaque abordava a actividade pesqueira. No querespeita d pesca
dobacalhau, e depois de alguns cdlculos, concluia-se que para atenuar os encargos comerci-
aiscom aimportacdo de bacalhau era necessério desenvolver afrota portuguesa querem
nUmero de unidades de navios quer no seu apetrechamento. O que significava a utiizacdo
de embarcacdes de maior calado, facto que, porsua vez, implicava que fossem asseguradas
ascondicdes de navegabiidade na bara com diversas oloras de melhoramento? . Considera-
va-se que a actividade e riqueza geradas com a pesca de bacalhau justificariam, porsisd, as
infervengdes nos molhes de Aveiro? .

Tamlbém foram tecidas algumas consideracdes sobore a pesca costeira. Ao evocarem o
nUmero de bracos empregues naguele sector, e aexpressdio econdmica dagquela actividade,
o autorjustificava ainadidvel modemizacdo dos sistemas de pesca, porsua vez dependentes
das questdes da circulacdo de embarcacdes, reencontrando o tema fulcral das suas exposi-
¢oes: areclamacdo da construcdo de um porto.

Ajustificacdo dapesca costeiraerareforcada com apreponderéncia que o porfo de Aveiro
avocava no abastecimento de todo um tenitério entre Porto e Lisboa. Ora, minimizados os
custos até entdio suportados pelo fransporte rodovidrio de peixe a partir destes dois grandes
portos, Aveiro poderia vir a abastecer ndo sé o centro litoral mas tamibém as Beiras interiores.

5Sobre ostemas da dindmica do litoral portugués, e do caso particular sobre a evolucdo histérica e condicionantes
naturais da Ria de Aveiro, ver: AMORIM, Inés, Aveiro e os caminhos do sal (sécs. XV a XX), Aveiro, C. M. A, 2001;
Associacdo EUROCOAST-PORTUGAL, Colecténea de Ideias sobre a Zona Costeira de Portugal, Porto, IHRH-FEUP,
1997; CUNHA, S.R. da Rocha e, Noticia sébre asindUstrias maritimas na drea dajurisdicdo da Capitania do pérto de
Aveiro, Aveiro, Gréfica Aveirense, 1939; TEIXEIRA, Sebastidio Lage Raposo Braz, Dindmica morfossedimentar da Ria
de Aveiro (Portugal), Lisboa, 1995.

6 SAMPAIO, 1966, p. 8.

7 JARBA, 1936, p. 15.

8 Apescade anasto é infroduzida em Aveiro em 1936, conferindo & actividade dliredlizada os atributos e condicoes
técnicas da pescamodema (ver Jomal da Marinha Mercante, 5, Lisboa, 1942, p. 15.) A perspectiva do crescimento
desta actividade, e asnovas estruturas e desempenhos criados, justificam a ansiedade notada no texto pelas obras
necessdrias e aénfase dadacotemadapesca.

90O anode 1934¢é considerado como o ano dareorganizagdo dapescado bacalhau, e adataemque € apresentado, e
fambém nos anos seguintes, um conjunto de instrumentos legais e incentivos para a actividade. Ver: AMORIM, Inés
MADUREIRA Nuno, Histéria do Trabalho e das Ocupacdes, vol. 2-*As Pescas”, Oeiras, Celta, 2001, p. 136.
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E, nesta éptica que a pretensdio de criar um porto interior ganhava énfase: se este se fixasse
em Aveiro, e atendendo ao hintertand desta cidade e porto, o nUmero de habitantes servidos
€ 0s ganhos econdmicos gerados justificariam também as obras nessa estrutura, muito emibo-
ra estaseja tida como menos prioritéria do que asintervencdes para sustentacdo da bana.

Commenor expressdo surgiamreferéncias especificas a produtos que, pela suaimportdn-
ciano tréfego de mercadorias e expressdio econdmica, ndo deveriam ser descurados naexpo-
sicdo. Assim surgiam referéncias ao Vinho da Bairrada ou dindUstria cerémica estabelecida
naregido’. Naturalmente, o Sal € um dos produtos referidos, apontando-se o valor produzido
—50miltoneladas—e a possibiidade de esta cifra poder ser duplicada.

Assumindo o porto de Aveiro como um pegueno porto, o autor enaltecia contudo que o
seu funcionamento era de vitalimporténcia a diferentes escalas: para a potenciacdo dos
produtos da Ria e da sua drea envolvente, numa dpticalocal e/ou regional, e mesmo na
estratégia de circulacdo de pessoas e bens ds escalas nacional e mundiall.

Assiste-se, portanto, ao longo do documento, que dificimente oculta umregisto politico,
auma exaltacdo das potencialidades e recursos da Ria, as quaisjustificavam anecessidade
de obras nabarra e encorpavam orepto diigido & atencdo e intercesséio do Govemo. Este,
depois de despertado para aimportdncia e potencidlidades deste portoregional, compreen-
deria que o espaco de Aveiro, devidamente explorado, responderia positivamente aoinves-
timento que nele viesse a ser feito.

2. O elemento Espacgo e o seu aproveitamento cartogrdfico

Osdados veiculados aolongo do documento em estudo sdo complementados coma apre-
sentacdo de frés produtos grdficos, dois dos quais particularmente interessantes.

Assim, para além de um grdfico queilustra as quantidades de areia dragada entre os anos
de 1926-27 e 1934-35, encontramos um quadro (117x79cm) designado Ria de Aveiro.
Especificacdo, porcadalocalonde se efectuao rdfego, dasquantidades e qualidades de mercar
dorias movimentadas e, finalmente, um mapaintitulado Distibuicdo doslocais de embarque
e desembarque de mercadorias e indicacdo do frédfego que acadalocalcompete, acores,na
escala 1:50000, desenhado por Jodo Freire (73x111cm). Foi este Ultimo documento que,
num primeiro momento, concentrou aminha atencdo.

10Referiam-se & pesca de bacalhau nas dguas da Temra Nova, dallsiéndia ou daNoruegal.
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Figura 1-Excerto do quadro “Ria de Aveiro. Especificacdo, porcadalocalonde se efectua o fréfego, das
quantidades e qualidades de mercadorias movimentadas”.

O mapa contém, como fundo, alinha de costa e a configuracdo da Ria de Aveiro, osseus
canais, arede hidrogrdfica que os serve e as marinhas; séo ainda assinaladas as sedes de
Freguesia, de Concelho e de Distrito, trés niveis da rede rodovidria e alinha de caminho-de-
fero. Ainformacdo de base fica completarecorendo aumaimplantacdo pontual que assi-
nala Cais, Esteiros, Valas, Canais, enfre outros, num totalde 111 locais de acostagem de
embarcacoes'' | Estas estruturas constituiam, “pelo seu desenvolvimento, ligacdes e trafe-
go, pequenos portos fluviais com funcdo bem definida” e comimporténcia pelos servicos
que todos prestavam & agricultura, indUstrias e comércio™.

11 Embora estejom considerados 111 locais, do mapa apenas constam carfografados 109. N&o estdo assim assinala-
das aslocalizacdes do Cais da Ribeira de Valega (13) e do Esteiro da Ribeira Nova (46).
12 CUNHA, 1939, p. 30.
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Figura 2—Excerto do mapa “Distribuicdo doslocais de embarque e desembarque de mercadorias e indica-
cdodofréfegoque acadalocalcompete™.

No mapa foram colocados, por localidentificado, os valores relativos a tonelagem
embarcada, dtonelagem desembarcada e aos habitantes servidos por cada uma daguelas
estruturas distribuidas ao longo das margens da Ria. Para arepresentacdo destes dados, o
autorrecorreu d criacdo de uma “caixa” de texto onde se inscreveram os valores atribuidos
acadaitem, fazendo-a depoisligar, afravés de umalinha, aorespectivolocal. As caixas estdio
dispostas no mapa de uma forma ordenada e geométrica, desligadas geograficamente do
localaque sereferem?’.

Retomado, de novo, o texto do documento, pode ler-se que “temrazdo quem vé nesta
laguna condicdes Optimas como subsidio eficaz de um pdrto, mas poucas conhecem de
conjunto alaguna e muitas poucas podem avdliar o tréfego que j& actualmente se faz...”,
juizo ao qual se segue a sugestdo da consulta do mapa e do quadro que Ine estavam anexos
enosgudis “se verd qudio grande é afuncdo econdmicadalaguna™?. Ora, o manancial de
dados coligidos no quadro e no mapa érico e fazjustica a essaimportdncia econdmica. Mas
serd que aforma como sdio apresentados expde claramente asrelacdes entre ostemase o
factorlocalzacdo? Sé umalleitura demorada e cuidadosa do mapa pemiitird associaro nome
de cada posto de desembarque ¢ sualocdlizacdo efectiva. Aintenpretacdo dos afributos de
cadaponto é drdua, e as andlises comparativas e o estabelecimento de uma ordem sdo pra-
ticamente impossiveis. A expressdo teritorial dagueles valores €, dagquela forma, inexistente.

13 Atenda-se, por exemplo, ao caso do Desembarcadouro do Senhorio. Ele € identificado com onimero 72, e
identificadas as 1700 foneladas embarcadas e 3000 desembarcadas; somos aindainformados que serve 500 habitan-
fes. A caixa, inscrita sobre o Oceano Atiéntico, € ligada aostio do desembarcadouro porumalinha, ficando alocali-
zacdo deste Ultimo exactamente no lado oposto da folna, isto €, no lado oriental daRia.

14 JARBA, 1936, p.13.
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Eno quadro, todos ositens apresentados sdo dificimente compardveis quanto a funcdo
econdmica que cadaum assume no espaco da Ria. Considerando esta vastaregidio, aprecior
como cadaumse comporta é, deigualmodo, impossivel.

Pressente-se, ao percorrer as linhas da Noficia sobre a Barra e a Ria de Aveiro, que este
éumespaco vivo e dindmico. O desafio que estalancou foi o de aproveitartoda ainformacdo
contidae, dada acomponente eminentemente espacial damesma, cricrum conjunto de
documentos cartogrdficos que figurassem os dados ndio aproveitados em mapa. Utilizando
solucdes grdficas, altemativas ds apresentadas, o objectivo é criarumaimagem daimpor-
téncia de cada estruturaidentificadanaRia, no que respeita quer avolumes (des)embarcados
quer ao tipo de mercadorias em circulacdo. Estasimagens pretendem demonstrar, ndo sé,
as especificidades ou particularidades de cadalocalnafuncdo de ponto de escoamento ou
de redistribuicdo de produtos especificos, mas também, aimportdncia da Ria de Aveiro
ComMo espaco econdmico, objectivo primeiro da fonte emestudo.

Este desafio toma-se particularmente interessante pela escala a que o espaco é inquirido.
Isto &, aunidade espacial considerada (a estrutura de acostagem) pemite a criacdo de uma
rede apertada dereferéncias espaciais, que por sua vez, poderd proporcionaruma pomeno-
rizada e minuciosa explanacdo dos femas cartografados.

3. Andlise e tratamento da informagdo constante no documento

A€elaboracdo de um projecto de cartografia temdtica percome as seguintes etapas: o plane-
amento, processamento e compilacdo de dados, simbolizacdo, desenho domapae producdo'™.

Se aconfiguracdo dos mapas comecavajd aser delineada, o passo seguinte neste ensaio
foiequacionar a aproximacdo aos dados disponiveis. A fim de expor a vitalidade econdmica
daRia de Aveiro eranecessdrio proceder a umalleitura geogrdfica dos dados, no esforco de
os sistematizar, para que pudessem ser respondidas as questoes: Que produtos circulam
no espaco daRia2”, “*Que expressdo quantitativatémno volume total de tréfego?” e, princi-
pamente, porque daresposta dependeria a criacdo dasimagens cartogréficas: “Quais os
espacos priviegiados na fransaccdo de cada produto? Que distribuicdo e extensdio teritorial
assumem as diferentes actividades no espaco daRiae”.

Se aconstrucdo de interpretacdes cartogréficas a partir da fonte era o objectivo do en-
sqio, ainformatizacdo dos dados (até entdo em suporte de papel) erainevitdvel. Esta tarefa
permitiic uma mais rdpida andlise e fratamento estatistico dainformagdo.

O quadrojareferidoidentificava 49 mercadorios'® que circulavam na Ria de Aveiro. Para
cada produto foram preenchidas duas colunas respeitantes aos valores” das toneladas
embarcadas e desembarcadas, porsua vez associadas as 111 estruturas de acostagem.

15 HARTMUT, HERRMANN, 2002, p. 126.

16 Produtos quantificados na fonte: Adobes; Adubos quimicos; Areia do Rio e do Mar; Arroz com casca; Aoz
descascado; Alfaias agricolas e mdveis de pinho embranco; Bacalhau; Barro; Batata; Brita e burgan; Bunho e bajunga;
Cal; Caolino; Carvao; Carqueja; Cascos para Vinho; Cimento; Ervas; Escasso; Estrumes; Farinhas e Semeas; Feijdo;
Feldspato; Ferro; Frutas; Gado suino; Gasolina; Gesso em pedra; Hortalicas e outros produtos horticolas; Junco;
Lenha; Louga de baro vermelha; Madeira; Maquinas, femramentas e feragens; Mato; Mantimentos e aprestos para
navios; Mercearias; Milho; Molico; Oleo; Palha; Pescado e mariscos; Pedra de cantaria; Produtos cerdmicos (felhae
tijolo); Saibro; Sal; Trigo; Vidro em pd; Vinho.
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Fixando a atencdo apenas nos valores totais apresentados, alguns aspectos deverdo ser
notados para uma caracterizacdo geral. No espaco da Ria de Aveiro, nos seus candais € Nos
pontos considerados, registam-se um total de 107 984 acostagens. Este valor, naforma como
é apresentado nafonte, parece indicar o nimero de embarcacdes, ndo referindo explicita-
mente que se trata de afracagens. Este dado serd aqui assiminterpretado.

Ocorem perto de 350 (des)embargues dicrios'® de mercadorias varias, criando um ce-
ndrio de intensa actividade maritima e fluvial. A grande maioria das atracagens é redlizada
porembarcacdes de 4toneladas e apenas 20% dessas operacdes sdorealizadas porembarca-
coescommuaisde 10toneladas. Se, aestes dados, acrescentarmos a circulacdo pelas estra-
das e caminhos que circundam a Ria, com o propdsito de camegar ou descarregar produtos
e, ainda, amovimentagdo ferovidiria de bens, entdo teremos uma peguenaideia do fervihar
econdmicodaregido'?.

18%

80%

82%

@ Embarcada @ Desembarcada W Barcos 10 ton H Barcos 4 ton

Figura 1-Volume de mercadorias e embarcagdes envolvidas nos (des)embarques na Ria de Aveiro, em 1934

No que respeita ao volume total das mercadorias em circulacdo e (des)embarcadas na
Ria de Aveiro, este atingiu, em 1934, as 690 457 toneladas. Contudo, estas duas operacoes
deverdo serdistinguidas, uma vez que mais de oitenta por cento das operacdes quantificadas
sdio de desembarque (563 456 toneladcs).

A apresentacdo da totdlidade dos produtos identificados, emiborando impossivel, toma-
ria asudleitura comparativa complicada. Assim, numa primeira abordagem, os produtos
foram alvo de uma classificacdo e reunidio por grandes grupos de mercadorias.

A primeira nota € a expressividade do volume de fontes energéticas® a circular na Ria,
especiadmente aquelas que alisdio desembarcadaos (para cima de 350 miltfoneladas) e que fém
como destino as dreas envolventes da Ria, de que € exemplo o carvao, distribuido para o vale
doVougaetodaadreadeinfluénciaecondmicadoporfo de Aveiro aumprecoelevada? .

17 Os valores apresentados foram recolhidos em 1934.

18 JARBA, 1936, p. 14.

19 A articulacdo entre o fransporte fluvial e as redes ferrovidria e/ou vidria € notada no texto com o exemplo do
fransporte do peixe, para o qual seriam utiizados, depois de desembbarcado em Aveiro, “a via férrea e a«camionetey,
comum poder de penetragdo muito maior do que o existente de 1896 a 1912" (JARBA, 1936, p.7). Ver: ALEGRIA,
Maria Fernanda, A organizagdo dos fransportes em Porfugal 1850-1910; as vias e o fréfego, Lisboa, 1987.

20 Foram considerados: Carvdo, Carqueja, Gasolina, Lenha, Mato, Oleo, Escasso, Estrumes, Adubos quimicos,
Moalico, Ervas, Bunho e bajunga e Junco.
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Para os valores da construcdo civi? (num total superior a 130 mil toneladas), referira-se
opeso de materiais como a brita, o saioro, a areia, ou até mesmo o cimento, tdo importantes
para este sector, desenvolvido no distrito de Aveiro e distritos contiguos. Curiosamente,
esta categoria é aUnica, entre as consideradas, onde o valor referente aos embarques é
superior ao valor dos desembarques. A disponibilidade destes produtos naria e nasregioes
envolventes explicardo este dado e realcam o papel daregidio como fornecedora destes
materiais para outros pontos do pais.Nalleitura da figura 2 poderd ser apreciado o peso das
restantes categorias consideradas®.
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Figura 2- Volume de mercadorias (des)embarcadas na Ria de Aveiro, por categorias, em 1934.

Importa agorareaiizaruma andlise mais depurada da composicdio destas categorias, iden-
fificando, extraindo e destacando os produtos de maior expressdo. Assim, num ranking dos
14 produtos maiis significativos em termos de tonelagem transportada no espaco daRia de
Aveiro, 0 Molico ocupa a primeira posicdo com pouco mais de 263 mil foneladas, seguido do
Sal (quase 82 miltoneladas) e do Junco (49 miltoneladas). O Pescado e Mariscos e o Baca-
Ihau surgem em décimo terceiro e décimo quarto lugares, respectivamente, contalbilizando
cercade 3, 5miltoneladas cada, emposicoes um pouco modestasface dimporténciaredicada
emtexto.

21 JARBA, 1936, p. 2.

22 Foram considerados: Adobes, Areia do Rio e do Mar, Brita e burgan, Cal, Cimento, Ferro, Pedra de cantaria e
Saibro.

23 No grupo “Agricultura e Pecudria” foramincluidos: Batata, Frutas, Milho, Aoz com casca, Aoz descascado,
Cascos para Vinho, Farinhas e Semeas, Feijdo, Sal, Trigo, Vinho, Palha, Gado Suino e Hortaligas e outros produtos
horticolas.
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Figura 3- Volume das principais mercadorias (des)embarcadas na Ria de Aveiro, em 1934,

Entendeu-se justificada, na temdtica de andilise proposta nestareunido, a avaliacdo da
posicdo do Salnos circuitos comerciais locais. Se os dados coligidos permitem apontar para
poucomenos de 700 miltoneladas a circularno espaco dalagunanaguele ano?, atenda-se
que s6 os produtos da Ria (Sal, Molico, Junco e Bajunca) chegam quase ds 400 mil tonela-
das. Os restantes produtos sdio produtos industricis e agricolas estranhos  Ria. Ora, ao Sall
é afribuida umaimporténcia diminuta quando comparada comaguela concedida aos outros

24 Os valores sao quase sempre por defeito. As mercadorias que sdo desembarcadas directamente nos terrenos
marginais daria, e aquelas que se frocam entre pontos da margem onde n&o hé cais, nem malhadas ou
desembarcadouros, nGo sdo contabiizadas.
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tenmas explorados na Noticia. Mas, atendendo aos valores apontados no quadro, nomeada-
mente agueles que se prendem com as toneladas movimentadas, a suaimporténcia sé é
ultrapassada pelo Molico, como acalbamaos de observar.

Estando sumariamente respondidas as duas primeiras questoes, e identificados os pro-
dutos mais emblemdticos da actividade econdmica da Ria de Aveiro em 1934, serdo
desenvolvidas as duas Ultimass fases deste projecto de construcdo cartogrdfica.

4. A construgdo das imagens cartogrdaficas

Depois da construcdo e tratamento da base de dados, procedeu-se a criacdo dabase
grdfica que acolheria ainformacdo disponivel. Ao fundo do mapa existente na fonte apenas
foiacrescentada ainformacdo hipsométrica, reforcando deste modo aimagem de umespa-
co plano e sem acidentes fopogrdficos, quase sempre favordvel as comunicacdes portera
nasregides envolventes da Ria.

Completada estaimportante tarefa, foram equacionadas as solucdes cartogrdficas para
os diferentes dados. Que varidveis visuais? utilizare

O primeiro mapa construido (ver Mapa 1) tem como tema as estruturas de acostageme
(des)embarque de mercadorias® . A solucdo cartogrdfica é uma associacdo daforma? e
valor® . Assim, ao circulo que identifica cada um dos postos foi associada uma cor base cujo
valor cumulativo varia & medida que a monta total de mercadorias embarcadas e
desembarcadasvaiaumentando? .

25 Sobre as varidveis visuais ver: BERTIN, Jacques, Semiology of graphics: diagrams, networks, maps (trad. Wiliam
Berg), London, 1983, pp. 60-98.

26|dentificacdo doslocais de acostagem cartografados no Mapa 1: 1-C. do Carregal; 2-D. daMarinha; 3-D. da
Azureira; 4-D. das Pecinas; 5-D. da Gaia; 6 - D. da Folsa a Nova; 7 - Esteiro da Aguieira; 8- D. da Tojosa; 9-C. de
Ovar; 10-C. do Puchadouro; 11 -D. da Ribeira Nova; 12- C. do Mourdo; 14-D. do Talhadouro; 15-D. do Nascinho;
16-D.de Taboada; 17 -Ribeira de Bulhas; 18- C. da Ribeira da Aldeia; 19 - D. da Ribeira das Teixugueiras; 20-D. da
Tojeira; 21 - D. da Boca daMarinha; 22 - C. da Ribeira do Martinho; 23 - D. do Soldo; 24 - Ribeira da Gaga; 25-D. da
Areia Branca; 26 -D. do Caminho Ruim; 27 - Ribeira do Mancdo; 28 - D. do Cabo Relho; 29 - D. da Lamosa; 30-D. do
Muro do Frade; 31 - C. da Bestida; 32-D. da Rigueira Nova; 33 - D. do Picadeiro; 34 - D. dos Ameirinhos; 35-D. da
Areia Branca; 36 - D. do Carreiro do Cunha; 37 - C. da Ribeira de Pardelhas; 38 - D. da Boca do Furado; 39 -D. da
Pereirinha; 40- C. do Bico; 41 - D. da Cova do Chegado; 42-D. do Canto do Chegado; 43 - D. das Pedras; 44-C.da
Ribeira das Cardosas; 45 - C. da Ribeira Nova; 47 - C. da Senhora da Ribeira; 48 - Esteiro da Tralhinha; 49 - E. da
Moita; 50 - D. do Passadouro; 51 - E. das Povoas; 52 - D. do Chdo de Baixo; 53 - E. do Lopes; 54 - Esteirinho das
Teixugueiras; 55 - E. Velho das Povoas; 56 - C. de Estarreja; 57 - C. de Salreu; 58 - C. de Canelas; 59 - C. de Fermeld;
60-D. da Mar.a Baixa; 61 - D. Detrds da Torre; 62 - D. da Ribeira de Sarrazola; 63 - D. do Outeiro; 64 - D. do
Murcainho; 65-D. do Murgainho (pedreira); 66 - D. da Casinha de Vilarinho; 67 - D. do Ribeiro de Vilarinho; 68 - D.
daRibeira da Prainha; 69 - D. da Pévoa do paco; 70-D. do Paco; 71-D. do Valé de Ratinhas; 72 - D. do Senhorio; 73
-C.daBecadinha; 74-V.da Esgueira; 75-C. de S.Roque; 76 - C. dos Botirdes; 77 - Cal. Central; 78 - D. da Ponte de
Pau; 79 - D. da Fébrica dos campos; 80 - M. dos S. Martires; 81 - M. de Péga; 82-M. de S.Tiago; 83-M. de S. Pedro;
84-M.do Eiré; 85- M. da Coitada; 86 - M. de fihavo; 87 - D. da Ponte de IIhovo 88-M.daPonte de Juncalancho; 89
-D. da Fdbrica da Vista Alegre; 90- D. da Vista Alegre; 91 - M. da Ponte de Agua - Fria; 92- D. da Ribeira de Fim de
Vila; 93-D. da Ponte de Séza; 94 -D. do Cabéco das Pedras; 95 - D. da Quinta da Mdnica; 96 - D. da Ribeira do Boco;
97 -C.doPbco daCruz 98- C. do Aredo; 99 - Mta. da Florestal; 100- Mta. da Gafanha da Boa - Hora; 101 - Mta. da
Gafanhado Camo; 102-C. da CostaNova; 103-Mta. da Gafanha daencomacdo; 104-Mta. da Gafanha; 105-D.da
Ponte da Cambeia; 106-D. da Ponte do Pared&o; 107 - C. de S&o Jacinto; 108-D. daM. da Gafanha daNazaré; 109 -
D.daMatadesS. Jacinto; 110-D. da CasaBranca; 111 -D. daRigueira. (C = Cais, D =Desembarcadouro, E = Esteiro,
M=Malhada, Mta.=Motas).

27 Forma € “o contorno daimagem” (FERREIRA, SIMOES, 1987, p. 77). Ver ainda BERTIN, pp. 95-97.

28Valoré “a quonhdode de coroudepreto,em reIo(;oo aobranco do papel, deuma |magem” (FERREIRA, SIMOES,
1987, p.73). Esta progressdo, entre o preto e o branco, éindependente da cor, e ao pretfo é associado o valor maior.
Ver ainda BERTIN, 1983, pp. 73-78.

29 Sobre os mapas de simbolos coropletos e asua técnica de construcdo ver: DENT, Borden D., Cartography: Thematic
Map Design, 5% ed., Boston, McGraw-Hill, 1999, pp. 138-160; DIAS, Maria Helena, Leitura e comparagdo de mapas
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Estainformacdo, j& parcialmente cartografada na fonte, resulta numaimagem onde é
notdvel a densidade de estruturas de acostagem nas margens da Ria de Aveiro, sugerindo
entre elas umarede complexa de circuitos comerciais fluviais. Com uma distribuicdo que
priviegia o sectorNorte da Ria, € também observdvel que a disposicdio dos pontos se faz,em
regra, nas margens orientais, aproximando-se assim estas estruturas das dreas envolventes
aos centros populacionais maisimportantes que a circundam (Aveiro, Ovar, Murtosa, Estarreja,
lhavo e Vagos), e que naturalmente se enconfram melhor servidos pelasredes vidria e femo-
vidria. De assinalar ainda que alocalizacdo e identificacdo destas estruturas € tambémum
importantissimo registo, para esta drea da Ria, da micro-toponimia, parte dela, entretanto,
apagada dos tenitdrios e das suas representacoes, damemdria colectiva.

Numa primeira abordagem ao espaco, e considerando os 111 postos, o Cais de SGo Ro-
que (Aveiro) é a estrutura com maior movimento de mercadorias, e para o qual foram con-
tadas mais de 65 mil toneladas. O Cais de Estarreja é o segundo com maior volume de
toneladas movimentadas (perto de 54 mil), seguido do Cais de Pardelhas, na Murtosa (35
154 toneladas). Por outro lado, quatro dos postos identificados no mapa ndo registam qual-
quer actividade naquele ano, e os Desembarcadouros da Casa Branca (24 toneladas) e oda
Rigueira (32 toneladas) sdo aqueles que apresentam um tréfego mais baixo, inferior &s 100
toneladas e os mesmos que, curiosamente, tém umal localizacdo mais préxima de um ficticio
cenfro geogrdfico daRia. Amédia do volume de mercadorias (des)emlbarcadas, por posto, &
de 6220 toneladas.

Também se reconhece que junto aos grandes centros populacionais existe umimportan-
te ponto de acostagem, ou de transbordo se assim forentendido, uma vez que, paraalémde
uma parte das mercadorias que dlificaria para consumolocal, se presume que uma percen-
tagem significativa daria entrada nos circuitos rodovidrrios ou ferrovidrios para chegar a
outras regides do pais, ou que destes integraria os circuitos fluviais e/ou maritimos para,
nestes meios de fransporte, chegar a outros pontos do pais ou estrangeiro.
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OMapa2colocaem confronfo as operacdes de embargue e desembarque que se desen-
rolaram na Ria. Das cerca de 700 miltoneladas em circulacdo, 563 456 sGio desembarcadas
em 103locais. Isto &, 82% das mercadorias em circulacdo sdio desemlbarcadas em 93% dos
locais considerados, sendo asrestantes embarcadas em diferentes pontos de atracagem.
Percebe-se, com este documento, que é a primeira operacdo a maisimportante naquele
espaco, querpelo volume de mercadorias desembarcadas quer pela extensdo teritorial que
assume ao longo daRia, de Norte a Sul. NGo deixam, contudo, de se destacar as estruturas
emtorno de Aveiro (Cais de SGo Roque), Estarreja (Cais de Estarreja), Murtosa (Cais da
Ribeira de Pardelhas) ou Vagos (Desembarcadouro do Calbbéco das Pedras), todas elascom
mais de 30 miltoneladas desembarcadas. Por seulado, os embarques, que ocomremem 43
locais, aparecem concenfrados em 3importantes locais: na Esgueira (Vala da Esgueira), na
regido de Cacia (Desembarcadouro da Vala Negra ou Marinha Baixa) ou Aveiro (cais de
Sdo Roque). Este cendrio poderd aludir a uma especializacdo de funcdes das estruturas
criadas emtomo e aolongo do espaco da Riag Assisti~se-& d formacdio de postos especifica-
mente para embargue ou desembarque? A disponibiidade de dados sobore aproveniénciae
destinos das mercadorias enriqueceriam, em muito, as leituras espaciais.

E possivel identificar estruturas de atracagem cujos dados indicam terem estritamente
funcdes de embarque; sdo elas: o Desembbarcadouro daMatadeS. Jacinto, a Vala da Esguei-
ra, e os Desembarcadouros Detrds da Torre e Murcainho/Pedreira (estes dois Ultimos na
regico de Cacia). Noutros casos, observa-se que a esmagadora maioria das operacoes sco
tamlbém de embarque, tais como: o Desembarcadouro da Vala Negra ou Marinha Baixa
(Cacia), oD.do Vale de Ratinhas (Aveiro) ou a Vala da Esgueira. Naimagem cartogrdfica,
todos os postos apontados, & excepcdo do primeiro localizado junto & Barrg, se dlinham ao
longo de umeixo que liga Cacia a Aveiro.

Uma vezque se frata de valores alosolutos que recaiam solore umlocal de acostagem, isto €,
UM espaco comuma expressdio pontual, os mapas de simbolos proporcionais (no caso, circu-
los), foramasolucdoadoptada®, conjugando formaetamanho® . Para o mapa apresentado, da
totalidade de valores embarcados e desembarcados, encontraram-se os valores maximo e
minimo. SGo estes, ou melhor, os valores das suas raizes quadradas, que serdio areferéncia
para os testes das dimensdes dos raios dos circulos. Depois, sobre o ponto de acostagem
desenham-se os semicirculos correspondentes ao valor de cadauma das varidiveis, podendo,
deste modo, proceder-se dleitura dadistribuicdo da varidvel no espaco emestudo e d compa-
racdo, porlocal, daexpresscio quantitativa das duas operacdes consideradas.

femdticos em geografia, Lisboa., 1988; SLOCUM, Terry A., Thematic Carfography and Visualization, New Jersey,
Prentice Hall, 1998, pp. 105-117.

30 Sobre os mapas de simbolos proporcionais e a sua técnica de construcdo ver: SLOCUM, Terry A., Themattic
Cartography and Visualization, New Jersey, Prentice Hall, 1998, pp. 119-137; DENT, Borden D., Cartography: Themattic
Map Design, 5% ed., Boston, McGraw-Hill, 1999, pp. 173-188. _

31 Tamanho é “a dimens&o varidvel daimagem desenhada” (FERREIRA, SIMOES, 1987, p. 72). Ver ainda BERTIN,
1983, pp. 70-72.
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E precisamente com aleitura e interpretacdio do mapa, e do confronto dos dados, que se
confirma e justifica a adopcdo da varidvel ' desembarque” na cartografia posteriormente
construida. As expressdes numeéricas e espaciais dos desemlbarques condicionaram a esco-
Iha derepresentacdo daguela operacdo como forma de comparar os produtos seguidamente
definidos a cartografar.

N&o seria possivel apresentar aqui afiguracdo cartogrdfica do volume de todos os produtos
em1rénsito naRia de Aveiro, no ano de 1934. Assim, a seleccdo de mapas apresentadaresulta
de umaavdiiacdo dos temas maisreveladores da vitdidade econdmica do espacoemestudo.

Dos produtos seleccionados—que detém, na sua totalidade, mais de 70% do volume em
circulacdo e desembarcado na Ria—foi tamlbém critério de seleccdo a variabiidade de situ-
acdes, quer nosignificado dos valores ou a expresscio quantitativa que cada um apresentava,
querno comportfamento espacial que estes estbocavamno espaco.

Batat Vinho
Bacalha aaa 1
! 1% °

1%
Restantes
mercadorias
27%

Areia do Rio e do /
Mar

2%

Escasso
4%

Molico
41%

Junco
8%

Sal
13% Ceramica
(telhal tijolo)

1% 1%

Pescado e
mariscos

Figura 4—-Importéncia das diferentes mercadorias carfografadas no total de mercadorias desembarcadas
na Ria de Aveiro, em 1934.

Os mapas de simbolos proporcionais foram, de novo, asolucdo cartogréfica adoptada.
Mais uma vez, aforma e tamanho sdio combinadas. A semelhanca do exercicio anterior, da
totalidade de produtos considerados para cartografar, foi necessdrio encontrar, de entre
todos os dados reunidos, os valores méximo e minimo, sobre os quais recairiam os testes
para atribuicdo dos raios dos circulos corespondentes. A proporcionalidade entre as figu-
ras geométricas garantia assim a possibiidade da leituraindividual e confrontada de e entfre
cadamapa. A circulos maiores corresponderiam maiores volumes desembarcados.
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Neste exercicio descritivo, e porimperativo do estudo comparado, aleituraisclada de um
Mapa que retfrate um produto menos expressivo do ponto de vista quantitativo pode ser, por
vezes, sacrificada. Masndo nos podemos esquecer que nemsd a ocoréncia de umfendmeno
de forma enfdtica, na sua expressdo quantitativa e teritorial, tem significado. As menores
expressoes gréficas dos simbolos utiizados, ou até mesmo as “ndo-ocorréncias’ No espaco,
sGo fambémimportantesleituras geogrdficas do fendmeno representado.

Tendo comoreferéncia a Figura 4, e a ordem crescente de importéncia atribuida ds prin-
Cipais mercadorias (des)embarcadas na Ria de Aveiro em funcdo das quantidades em circu-
lacdio, serdio tecidos breves comentdrios sobore alguns resultados das figuracdes cartogréficas,
tentandoresponder s trés Ultimas intemrogacdes levantadas.

OBacalhau (Mapa 3) surge em 14°lugar, depois de contabilizadas as 7 600 toneladas que
circularam na Ria, na sua totalidade em grandes embarcacdes. A distribuicdo deste produto
esteve circunscrita a apenas frés postos, onde 74% foi desemibbarcado. O posto priviegiado
receptor do Bacalhau, e que contabilizou 3 600 foneladas, foi 0 Desembarcadouro daMota
da Gafanha daNazaré. Curiosamente, € também este o Unico posto onde o Bacalhau éem-
barcado para outros enfrepostos comerciais.

ParaoPescado e Mariscos®, cujo volume total em circulacdo se cifrou em 7728 tonela-
dass, foi privilegiada arepresentacdo do volume desembarcado, ainda que estaaccdo apre-
sente um valormenor (3728 foneladas, 48% do volume fotal) do que a quantidade embarcada.
Esta opcdo ficasomente a dever-se d forma como se distribuia pela Ria. Apenas 5 postos
acolhem este produto! Eem S&o Jacinto (2 400 ton.) e na Costa Nova (1 600 ton.) que o
Bacalhau é embarcado, também este para servir outros postos comerciais. O Pescado e
Marisco, que ocupa o 13°lugar noranking definido, circula quer em pequenas querem
grandesembarcacoes.

Depois delida afonte de fralbalho, a expressdo quantitativa e o comportamento espacial
destas duas categorias figuraram-se inesperados. Tendo estas actividades sustentado uma
importante parte daargumentacdo orquestrada para as accdesreclamadasnaRia de Aveiro,
pelos volumes de mercadoria circulada e distribuicdo das actividades pelo espaco daRia, a
imagem cartogréfica obtida parece diluiraimporténcia atribuida. E claro que néo & conside-
rado neste frabalho o significado que a comercializacdo e as cifras envolvidas na mesma
possam acanetar para os operadores destes produtos, e que poderiam distorcer este cend-
rio. J& mencionei este cendrrio anteriormente e a ele voltarei mais tarde® .

ABatata®, ocupando o 12°lugar das mercadorias com maior volume em circulacdo na
ria, confou com quase 8 miltoneladas (7 952 ton.) distribuidas equitativamente pelas accoes
de embarque e desembarque, ocorrendo as Ultimas em apenas 5 postos. O Cais de Ovare o
Canal Centrale Desembarcadouro da Ponte de Pau, estes 2 Ultimos em Aveiro, sdio as prin-
cipais estruturas onde a batata foi descamegada. No que respeita ds acgdes de embarque,

32 Vide Mapa 6em anexo (no texto que segue no CD-ROM; esclarecemos que, falcomo o Mapa 6, osmapas7 a 12
constam exclusivamente no dito texto).

33Emboraeste dados ndo sejamrevelados nafonte, é possivel, com os cdiculos apresentados pelo Capitdo de Mare
Guerra, Rochae Cunha (CUNHA, 1939), estimar que os valores médios da exploracdo do Sal, parameados da década
de 30, se aproximariam dos 3.500.000$00, valor este muito préximo daquele apontado para o Molico (3.600.000$00), e
que estes valores seriam 5 a8 vezesinferiores dqueles aprecados quando considerada a actividade dapescalongingua.
Porseulado, asmédias entre dois anos (1925 e 1937) para a pesca maritima ou para a pescalagunar- 3.524.652$00 e
1.774.023%00, respectivamente - apontavam valores semelhantes ou inferiores co Sale ao Molico.

34 Vide Mapa 7 emanexo.
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que decoremem 9 postos, de notar que todos eles se localizam a Sul de Aveiro, destacan-
do-se entre eles 0 Desembbarcadouro do Calbéco das Pedras, em Vagos (1 500ton.) e aMota
da Gafanha da BoaHora (1000ton.).

Dada a proximidade geogrdfica a umaimportante regido de producdo de Vinho-a
Bairada, este teria de serconsiderado na andlise redlizada. Esta opcdo veio desde logo aser
salientada e justificada pela posicdio assumida no grupo de mercadorias definido (11°lugar).
O volume total de Vinho em circulacdo naquele ano foi de 9 680 toneladas® . A quase totali-
dade do Vinho (82%) € desembarcadaem?21 postos de acostagem, destacando-se os Caisda
Ribeira de Pardelhas e o de Estarreja com o valor mdéximo de 1 500 toneladas cada. Alids, a
Ultima estrutura, cais de Estarreja, assume o papel de centro principal de (des)embarque do
Vinho na Ria, uma vez que é aqui que a grande maioria do Vinho também é metida nos
navios (1000 de umtotalde 1 700toneladas). O Vinho circulava em grandes embarcacoes.

Ocupandoo 10°lugarsurge a Areia dosriose domar®, extraida do Vouga e dos corddes
dunares da Ria, totalizando 10 500 toneladas. Este valor terd cerftamente a sua explicacdo
pelanecessidade de dragar aRia, evitando assim o seu assoreamento, e simulfaneamente
pela procura existente naregidio deste produto para a actividade de construcdio civil. Assim,
a Areiafoitransportada por grandes barcos e na sua totalidade desembarcadaem 18 postos
de atracagem. Os valores mais elevados registam-se, a Norte, nas estruturas proximas de
Pardilné (Cais da Ribeira da Aldeia) e de Estarreja e, em Aveiro, no Canal Central e no
Desembarcadouro daPonte de Pau.

Os produtos cerémicos (9* posicdo) somam um total de 18 540 toneladas em circulacdo,
esdodesembbarcadose embarcadosnamesmaquantidade” . A proximidade a uma regido
defortes tradicoes naindUstria cerémica explica que uma parte da producdo fosse embarcada
em Aveiro, nos desembarcadouros da Fbrica dos Campos e da Ponte de Pau. As cerdmicas
circularamna grande maioria em grandes embarcacdes. A mesma quantidade de cerémicas
—9270toneladas-foi desembarcada, aNorte, no Cais de Ovar ou um pouco parainterior, no
Caisde Estarreja, ou entdo para Sul, na CostaNova e Vagos (Desembarcadouro do Cabéco
dasPedras), de onde, provavelmente, seriam redistribuidas para outras dreas do Pais.

Ocupando o & lugar, o Escasso totaliza 24 430 toneladas. Este volume circulou na Ria
maioritariamente em pequenas embarcacdes® . A quase totalidade do produto (94%) foi
desembarcada por 10 postos. Os valores mdéximos (10 mil toneladas) ocorreram em Aveiro
(Cais de S&o Roque) e na Malhada de flhavo (8 mil). O Escasso apenass foiembarcado em
dois postos (1 500 ton.), destacando-se o Cais de Sdo Jacinto, com 13000 toneladas, a partir
do qualseriareenviado para outros pontos do pais.

O terceiro produto com maior expressdio pelo volume em circulacdo na Ria de Aveiroem
1934 oriundo desta: 0 Junco® . As quase 50 mil toneladas (48 980 ton.) foram transportadas
nasua totalidade em pequenas embarcacdes. Os valores mais elevados foramregistados na
Murtosa (Desembarcadouros da Pereirinha e Carreiro do Cunha,), em Cacia
(Desembarcadouro do Murcainho) e Aveiro (Malhada dos S. Mdrtires), cada qual atingin-
do 4 miltoneladas. O Junco circulou por 67 estruturas, ftocando quase todas as extensdes da

35 Vide Mapa8emanexo.

36 Vide Mapa 9 emanexo.

37 Vide Mapa 10emanexo.

38Vide Mapa 11 emanexo.

39 Junco é uma planta-Juncus - de hastes e folhas cilindricas flexiveis e que cresce emlugares hUmidos e € utilizada



251 Imagens cartogrdficas da vitalidade econdmica daRia de Aveiro em 1934

Riade Aveiro.

O Mapa 4representa a distribuicdo espacial daquele que é o produto responsdvel pelos
nmaiores volumes em circulacdo no espaco da Ria de Aveiro: o Molico®, com um volume de
circulacdo superior ds expressivas 260 miltoneladas (263 176) naquele ano*' . Sendo extrai-
do daRia, percebe-se arazdo pela qual quase 66 mil atracagens (60,9% do total de opera-
coes) se destinaram a desembarcar o Molico, cujo destino principal seriam os campos agri-
colasenvolventes ARia, servindodhes de adubonatural? . A extensdio da actividade do Molico
& notdvel, estando presente em 90 postos de acostagem. Se a este dado acrescentarmos o
facto de o Malico circular, natotalidade, em pequenas embarcacdes, idializaremos com al-
guma faciidade o movimento didrio associado a esta actividade. A semelhanca do Junco,
n&o se registam emlbarques deste produto.

O Salfoi propositadamente relegado para Ultima andlise, cartfografado no Mapa 5. A cir-
cular preferencialmente em grandes embarcacdes, o volume total fransportado ulfrapassou
as80miltoneladas (83230 ton.*) e 98% deste produto foi desembarcado em 37 postos. O
Sal, nGo sendo o produto com o maiior volume total de mercadoria fransportada, € contudo
aguele queregista o valormais elevado desembarcado num dos postos de acostagem consi-
derados: 45 mil toneladas no Cais de SGo Roque, em Aveiro* | Dos 34 postos, 31 recelbem
quantidadesmuifopequencs®, provavelmente destinadas ao consumo local. Contudo, o Sall
€ quase exclusivamente desembarcado (0% do total desembarcado) em 3 pontosdaRia: no
Cais de Ovar (10 milton.), no Cais de Estarreja (20 milton.) e em Aveiro, como j& foi referi-
do. Assim, esta distribuicdio espacial peculiar parece estarrelacionada com a proximidade a
importantes centros demogrdficos, consumidores mas tamlbém redistribuidores, dada a curta
disténcia para o Porto, no caso de Ovar, ou ao caminho-de-ferro, no caso de Estameja.

no falbrico de esteiras e outros artefactos. Ao contrdrio do Molico, que requer quase permanentemente terenos
alagados, 0 Junco encontra-se em dreas menos humidas (MMU, 1888, p. 105). Vide Mapa 12em anexo.

40 O molico surge nass "'praias baixas, que as marés, na vazante, ainda deixam a descoberto, ou que estdo constante-
mente alagadaos'. E “é nestas praias, bem como nos demdaiis terrenos da Ria, semppre submersos, que nascem as algas
marinhas, 1o avidamente procuradas, sob o nome de molico, para adubos agricolas.” (MMU, 1888, p.25).

41 Amédia anual de Molico apanhado na Ria, compreendida entre 19341939, foi de 300 mil toneladas.

42 CUNHA, 1888, p. 16.

43 Amédia de producdo de Salem Aveiro, entre 1934 e 1939 foi de 55 mil toneladas, e um valor superior a 80 mil
foneladas era apontado se fosse reunido e conjugado um conjunto de condicdes favoraveis, nomeadamente
meteorolégicas (CUNHA, 1939, 0.25.). A data da fonte, este €, na verdade, um valor expressivo.

44 0s 54,1% de Saldesembarcados no Cais de SGo Roque, em Aveiro, sGo inferiores dqueles apontados por Charles
Lepieur—61%- para 1931 (AMORIM, 2001, p. 47).

45 O quarto valor mais elevado do conjunto, e o mais elevado dos menores desembarques atinge apenas as mil
foneladas no Cais do Carregal, Ovar.
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5. Notas finais

Muito para além da funcdo decorativa muitas vezes atribuida e encontrada na Cartogra-
fia, esta deverd serentendida como forma de expresscio gréfica de informacdes comuma
infrinseca componente espacial. O mapa, como se espera ter conseguido provarcom este
breve ensaio, € um veiculo privilegiado de fransmissdo de informacdo geogrdfica e dasua
visualizacdo. Comele, e a partir dele, a distribuicdo dos fendmenos sobre a superficie ter-
restre, asrelacdes de vizinhanca ou causalidade, poderdo tormar-se mais féceis de identifi-
car, confimando comportamentos espaciais de fendmenos ou até mesmorrelancando novas
leituras do espaco até entdio despercebidas.

Testodaavitdidade econdmica daRiade Aveiroem 1934 afravés da expressdo cartogréfica
dos dados disponibiizados nafonte, evidenciou-se o nGo paralelismo enconfrado enfre aqueles
que foram os produtos destacados nafonte, e que sustentaram a argumentacdio apresenta-
da, e aforca dasimagens cartogréficas quando os mesmos sdo projectados sobre ummapa.
E, entdio, possivel definir 4 grupos comrespondentes aiguais situacdes-tipo encontradas nos
resultados cartogrdficos.

O grupo 4relne os Pescados e Mariscos, o Bacalhau e as Batatas. Este conjunto de
produtos apreciadosrevelou-se pouco expressivo do ponto de vista quantitativo, dado que,
dliado auma forte concentracdo espacial em pontos especificos da Ria, proporciona, do
ponto de vista cartogrdfico, uma fragilimagem dos mesmos.

Situacdes-tipo Produtos Quantidades Distribuicio espacial|Imagem cartografica
Grupo 1 Molico 263176 Dispersa Forte
Grupo 2 Sal 81730 Concentrada Forte

A Junco 48980 Dispersa Média

Escasso 22930 Dispersa Média

Grupo 3 B Areia (rio/mar) 10500 Dispersa Média
Ceramica (telha/tijolo) 9270 Dispersa Média

Vinho 7980 Dispersa Média

Bacalhau 5600 Concentrada Fraca

Grupo 4 Batata 3972 Concentrada Fraca
Pescado e mariscos 3728 Concentrada Fraca

Figura 5-Situacdes-ipo encontradasnasimagens cartogréficas davitalidade econdmicadaRiade Aveiro,em 1934,

O grupo 3, que engloba o Junco, o Escasso, a Areia (rio/mar), a Cerémica (telha/tijolo)
e 0 Vinho, embora muito proximo do anterior no que respeita a expresscio quantitativa dos
dados, consegue um maiorimpacto pela distriouicdo mais alargada das variéiveis considera-
das pelo espaco daRia. Refira-se, no entanto, que o Junco, pelos valores apontados, se desta-
cadosrestantes. Assim, a fraca expressdio dos simbolos € compensada com a dispersdo pelo
espaco, melhorando aexpressdo cartogréfica da suaimportdncia.

Por fim, dois grupos que se destacam, desde logo, pela expresséo dos dados. O Salreve-
la-se pelos seus valores, mais do que pela distribuicdo geogrdfica do fendmeno. O Sal, entre
outras mercadorias com grande importéncia na circulagcdo do espaco daRia, é aparente-
mente desconsiderado no texto mas gerador de tréfegos significativos e dinamizador da
economialocal eregional. Eo Molico, que pelos valores somados e pelo padrdo de distribui-
cdonaRiade Aveiro, se tora um exemplo paradigmdtico da forca que arepresentacdo
cartogrdfica de umfendmeno com estas caracteristicas assume, quando se trata de eviden-
ciarasuaimporténcia, no caso, num contexto econdmico.
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O fridngulo pescado-sal-molico, fantas vezes aimagemrecorrente de Aveiro e dasua
economia, fica aquidiluido, pelo menos num dos seus vértices. Trata-se, porventura, de um
diferente entendimento de actividade econdmica e sinergias geradas, mas o Pescado, ou o
Bacalhau, actividades “insufladas” na argumentacdo apresentada, servem pontos muitolo-
calizados na Ria, enquanto que produtos nativos, como o Molico ou o Sal, fEm uma
abrangéncia e envolvimento de e atodo o espaco daRia, no seu conjunto, eisso € interessan-
te notarna Cartografia. E cabe agquicolocar duas hipdteses no que se refere ao Pescado: ou
ndo existiiam dados quantitativos que melhor suportassem os argumentos ou a validacdo
do dliscurso dos técnicos da JARBA & legitimada num exercicio de construcdo de um cend-
rio: o da criacdo de um porto de pesca, que a existir, conduziria a quantitativos expressivos.

Complementando os argumentos apresentados no documento emestudo, e através da
representacdo cartogréfica, foiidentificado um conjunto de mercadorias com expressdio
incontormdvel nos circuitos comerciais da Ria, dinamizando a drea no seu conjunto e, porsi
5O, famlboém justificadoras das obras reclamadas.

Aimporténcia darepresentacdo cartogréfica de dados espaciais na demonstracdo, mas
também nareflexdo, sobre comportamentos e padrdes espaciais de fendmenos e dados
histdricos, fica aqui defendida.
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