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Fontes para o estudo do movimento portuario da
cidade do Porto no século XVI

Amaéndio Jorge Morais Barros

I. O objectivo deste breve trabalho € revelar algumas fontes documentais que tenho
vindo a trabalhar com vista ao desenvolvimento de um estudo sobre Navegagdes e comércio
maritimo do Porto na segunda metade do século XVI. B este, alids, o titulo provisério da
minha dissertacio de doutoramento que terd a sua conclusfio no final do corrente ano. Nesta
altura, com o grosso da documentaciio ja recolhido, posso deixar algumas reflexdes e ideias
principais acerca da mesma e do desenvolvimento do trabalho.

Este tema, como se pode calcular vem ao encontro dos objectivos propostos para
discussao neste semindrio: pretende-se fazer um estudo amplo, tanto quanto os prazos permitem
e a documentagio possibilita, sobre a vida maritima da cidade do Porto durante o século de
Quinhentos. Porém, a minha atengéo ird focar-se mais em pormenor na segunda metade dessa
mesma centlria. Por uma simples razio: porque a fonte documental mais importante para
responder aos objectivos dessa tarefa apenas contém registos a partir do ano de 1548. Trata-se
da colecgio de registos notariais conservada no Arquivo Distrital do Porto (=ADP). De qualquer
modo, ndo restringi a investigacao a esse lapso temporal e tenho vindo a compilar elementos
sobre o assunto noutros fundos existentes nesse e noutros arquivos tentando reconstituir a
vida maritima portuense desde, pelo menos, o inicio do século. )

Por outro lado, optei por determinar o termo ad guem no ano de 1600 e, também essa
opcéo deve ser explicada. Atentemos desde logo no facto de, embora este ser, essencialmente,
um estudo de histdria local, é impossivel dissociar a evolugfo maritimo-comercial da cidade
da entretanto ocorrida em Portugal. Desde a Idade Média, o Porto desempenhara um papel de
grande plano no contexto das navegacBes comerciais portuguesas, comprovado por diversos
diplomas régios, por crénicas e debates em Cortes'. Por esse motivo, em primeiro lugar, pretendi
conhecer os rumos do comércio maritimo da cidade em relagdo ao contexto geral do reino.
Recorde-se que desde finais do século XV as grandes opgfies comerciais passaram pelo trato
indiano. Em 1506, o rei D, Manuel decretou o Monopélio Régio relativamente ao comércio
asidtico facto que, 4 primeira vista, arredava a esmagadora maioria dos portos nacionais desse

! Entre as colecges de documentagio recolhidas nas chancelarias régias destaco AZEVEDQ, Pedro de — Docuimentos
das chancelarias reals anteriores a 1531 relativos a Marrocos, 2 vols., Lisboa: Academia das Ciéncias,
respectivamente, 1915 e 1934 e Descobrimentos Portugueses, (colectinea organizada por MARQUES, 1. M. Da
Silva), 5 vols. (reed.). Lisboa: INIC, 1988. Importante para o conhecimento do envolvimento do Porto e de cutros
portos do reino na expansfo ultramarina é a colecgiio reunida por FREIRE, Anselmo Braamcamp — Carfas de quitagdo
del Rei D. Manuel, publicadas no “Archivo Histérico Portuguez” (12 volumes), Lisboa, 1° voi., 1903. Noticias sobre
a importincia naval do Porto em finais da Idade Média podem colher-se em crénicas comoe a de LOPES, Feraio -
Crénica de D. Jodo I, 11 parte, cap. VIIL Porto: Liv. Civilizaggo, s/d, p. 19. Em diversas cortes do reino reunidas ao
iongo da Idade Média também se falou da importincia da cidade; ver, por exemplo, Cortes Portuguesas. Reinado de
D. Pedro [ (1357-1367), (ed. de A. H. de Oliveira Marques e Nuno José Pizarro Dias). Lisbea: INIC, 1986, p. 110,
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trato. Como € de todos sabido, esse mesmo monopdlio terminou em 1570 com a publicaciio
do decreto de liberdade de comércio com as coldnias®. Portanto, um dos temas centrais deste
estudo era verificar até que ponto essas determinagtes influenciaram os rumos do comércio
maritimo portuense. Qual a reac¢iio dos armadores da cidade a essas decisdes politicas, quais
os destinos alternativos e qual a dindmica estrutural desse mesmo trato maritimo local, que
tipo de estratégias foram adoptadas pelos mercadores da ¢idade para conseguirem manter uma
frota a funcionar ¢ um volume de negdcios lucrativo e, por fim, saber se o fim do monopélio
atraiu o interesse do Porto para esse comércio. Em segundo Tugar, procurei testar outra tese.
Tendo sempre como protagonista o Porto e a sua vocago ocednica, tentei, dentro do possivel,
tragar um panorama da actividade marftima quinhentista no contexto de 1580, altura em que
os destinos dos dois reinos ibéricos se unem, e ap6s essa data. Julgo, consciente dos riscos
dessa opglo, que vinte anos de “deminio filipino” seriam suficientes para perceber eventuais
alteragdes ocorridas, positivas ou negativas® Gostaria ainda de esclarecer um iiltimo ponto que
se¢ me afigura fulcral. Este estudo incidird sobre a actividade maritima do Porto no século
XV1. Mas — e isso aplica-se directamente 20 tema de estudo do presente semindrio — procurei
ver essa “vida portudria” numa perspectiva ampla e dindmica.

Vida portudria no sentido de procurar descobrir estruturas fisicas de apoio & navegacio,
suas origens e evolugfio. Detectar cais, docas e estruturas de “amarracio™ dos navios; obras de
fundagao e de ampliagfio dos mesmos ancoradouros, armazéns e estruturas de apoio ao embarque
¢ desembarque de mercadorias; constituigio de estaleiros e estruturas de construciio naval;
ordenamento dos diferentes espagos portudrios e construtivos; constitui¢fio de um conjunto de
elementos vitais para o desenvolvimento da navegagio como sejam balizas e marcas, fachos,
atalatas e fardis; surgimento e desenvolvimento de um conjunto de infra-estruturas tendentes
a methorar acessibilidades e equipamentos (por exemplo: servigos de carretagem, barqueiros
e outros trabalhadores afectados ao transporte de mercadorias e de materiais de construcio
naval, de mesteirais especializados, surgimento, desenvolvimento e regulamentagfio de estaleiros
e cordoarias, articulagiio com centros produtores de panos de treu e outros como sejam as
lonas e, eventualmente, os linhos, reconhecimento e melhoramento das condigdes de entrada
na barra, criagdo de um servigo de pilotos, etc.); implantagio de estruturas defensivas;
organizagdo de um controlo administrativo “portudrio” eficaz com a criagio de oficiais (por
exemplo os guardas-mores habitualmente identificados com os problemas de satide mas,
também, com amplos atributos em matéria de vigilancia das embarcagées a nivel fiscal),
construgiio ou adaptagiio de edificios destinados & recolha de impostos e direitos.

Mas nfio apenas. Vida portudria, & também revelar gentes nela envolvidas — mercadores,
marinheiros, mestres, pilotos, carpinteiros, cordoeiros, calafates e outros oficiais especializados.
Descobrir gentes, modos de vida, de convivéncia, de religiosidade, de esquemas de
solidariedade/rivalidade, constitui¢io de redes de influéncia e mobilidade social estratégica

* Sabre a potitica de monopétio régio relativamenie ao Oriente ver CHAUDHURI, Kirti — “Q estabelecimento no
Oriente”, in Histdria da Expansdo Portuguesa (dir.de Francisco Bethencourt e Kirti Chaudhuri). $/: Circulo de
Leitores, 1998, p. 177.

* Penso, lambém, que j4 foram produzidos trabalhios contendo excelentes propostas de investigacdo, essenciais para
a compreensdo do periode em questiio; por exemplo SILVA, F. Ribeiro da — O Porte ¢ o seu termo (1580-1640). Os
homens, as mstituigées ¢ o poder, 2 vols., Porto: Arquive Histérico / Cimara Municipal do Porto, 1988 ¢ COSTA,
Leonor Freive ~ O transporte no Atldntico: as frotas do agiicar, 2 vols. (dact.), Lisboa, 2000 (trata-sc da dissertagfio
da doutoramente desta investigadora defendida em Maio de 2001).
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através de uma “politica de casamentos” mais ou menos bem definida. Sabe-se como, a prazo,
este tipo de comportamento social conduz a um alargamento de dmbito de actuacio e,
consequentemente, ao estabelecimento de negdcios proveitosos para todas as partes envolvidas.

Permita-se-me fazer una referéncia especial as formas de contacto entre mercadores, &
constituigiio de redes familiares de influéncias e, neste sentido, ao cuidado em manter elementos
dessa mesma “rede” em lugares estratégicos do comércio maritimo internacional — na Flandres,
no Sul de Espanha e nos diversos e activos espacos coloniais ibéricos’. Sera nestes elementos,
esmagadoramente cristiios-novos ou com eles relacionados, que se encontra grande parte do
dinamismo revelado pela cidade durante o periodo em estudo.

Além disso, € igualmente imperioso listar, recensear, a frota da cidade. Quantos navios,
quais os modelos mais utilizados, formas de propriedade dos mesmos, 0s Seus nomes
(reveladores de um imagindrio mais ou menos rico conforme as épocas), a sua longevidade, o
recurso a unidades de outros portos (e aqui, claro, o relacionamento entre centros portudrios,
mais ou menos distantes, decoirente, em grande medida, das estratégias de mobilidade atras
aludidas), capacidade (ou incapacidade) de renovagio de embarcagbes e tripulagdes,
caracteristicas ¢ frequéncia das viagens, modos de enfrentar a concorréncia com vista a um
balango mais ou menos detalhado.

Finalmente os negdcios. Em parte jd fui aludindo a esta questiio. A vitalidade de um
porto mede-se pelos seus negdceios, pelo seu movimento, pelo volume e tipo de mercadorias
que transacciona, pelos espacos geo-econdmicos com quem mantém relagdes, pela capacidade
de mobilizacfio de recursos revelada pelos seus agentes comerciais ¢ pela forma como gere as
oscilagdes/variagdes de mercado que vio ocorrendo e, decorrente de tudo isto, as formas de
comercializagio (e, em parte, monopolizagiio) de certas mercadorias-chave, provenientes das
zonas produtoras com quern se mantém relagdes, ou vindas dos territdrios ultramarinos, Enunciar
um programa de trabalho deste tipo (e que ainda pode ser ampliado) € facil. Dificil € concretiza-
lo, vé-lo dar resultados s6lidos. No inicio deste trabalho tive a preocupagio de apresentar o
grosso do elenco documental que tenho vindo a utilizar. Pois bem; ndo € aconselhédvel deixarmo-
nos deslumbrar pela quantidade e diversidade (muitas vezes aparentes) das fontes, As coisas
do mar estio dispersas por centenas de documentos nfo directamente relacionados comele. A
riqueza imohilidria continuava a deter um papel preponderante na formagio da fortunas, na
obtencio de receitas e, muitas vezes, s6 a custo encontramos matéria de interesse directo para
o nosso estudo. E evidente que existem excepgdes: os livros da Imposicéio do sal ou os registos
da Redizima (uns e outros profundamente incompletos para o século XVI) contam-se entre 0s
mais ricos. No restante, é preciso passar por indmeros documentos de todo o tipo para
encontrarmos wma carta de fretamento ¢ ler atentamente incontdveis testamentos, procuragoes
* Embora esles sejam os lugares mais em evidéncia, & conveniente nfio esquecer a presenga em diversos ancoradouros
do Mediterrineo apesar de as viagens organizadas para essas paragens — por detrés das quais se encontram também
elementes conversos — parecerem alge de residual e determinadas por motives muito especificos, - nomeadamenie
abastecimento de cereais ou de matérias-primas concretas como o alimen — no contexto comercial da urbe e de um
significade diminuto para as dreas econdmicas com quem as ambarcaces e homens de negécios do Porto contactavam,
Sobse a presenga portuguesa (onde encontramos alguns ¢lementos portuenses) no Mediterriineo desde a 1dade Média
ver BARATA, Filipe Themudo — Mercadores, mercados e investimentos comerciais; as refagées comerciais lnso-
aragonesas na primeira metade do século XV in Congresso Internacional Bartolomeu Dias e a sua época, vol. I11
(Economia e coméreio maritimo). Porto: Universidade do Porto / Comissio Nacionat para as Comemoragies dos
Descobrimentos Portugueses, 1989, p. 161 ¢ seguintes, bem como o trashalho do mesmo autor, Navegacdo, coméreio

e relagdes politicas: 0s portugueses no Mediterraneo Ocidental { 1385-1466). Lisboa: Fundagéo Calouste Guelbenkicn
ANICT, s/d [1998].
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ou contratos de emprazamento para descobrirmos uma ou outra ligagio ao coméreio maritimo,
um mareante emigrado num qualquer ponto do “império” ou em dominios de outras nagdes,
um navio arribado 2 cidade ou a diversidade de negécios de um mercador. Por isso, dizia, &
dificil de concretizar um trabaiho deste género, pelas razoes do costume: dispersio dos registos
por variadas fontes, escassez dessas fontes ou, pura e simplesmente, pela sua inexisténcia’.

2. O projecto de trabalho que atrds enunciei vem ao encontro de sugestdes e reflexdes
produzidas por investigadores que tém dedicado atengfio ao estudo da economia maritima
portuguesa durante a Epoca Moderna, apresentando uma série de propostas de investigacéio
tendo em vista uma renovagiio desses mesmos estudoes. Historiadores como Vitorino Magalhfes
Godinho®, Aurélio de Oliveira” ou Romero Magalhies®, ¢ém avangado com sugestoes de trabalho
que vém sendo seguidas com eficdcia por autores como Inds Amorim®, Manuel Fernandes
Moreira", Amélia Polénia" ou Leonor Freire Costa'?, para citar apenas alguns.

Nesses programas de investigagio tem sido salientada a necessidade de um conhecimento
mais profundo do papel dos diferentes portos nacionais no Ambito dos Descobrimentos & da
Expansio procurando conhecer as suas raizes medievas e a forma como evoluiram até ao
século XVIIL E ocioso alertar para o longo caminho que ainda hd a percorrer.

Tradicionalmente, esses estudos basearam-se em fontes documentais relativamente
restritas. As grandes colectineas de documentos como os Monumenta Henricina (recolhidos
por Dias Dinis"), os Documentos sobre a Expansdo Portuguesa {(coligidos por Vitorino
Magalhies Godinho'), 0s Descobrimentos Portugueses (por Silva Marques'®), os Documentos
das Chancelarias Reais anteriores a 1531 relativos a Marrocos (por Pedro de Azevedo'®) ou
0s Documentos do Corpo Cronoldgico relativos a Marrocos (1488 a 1514) (por Anténio
Baifio'"), recolhiam essencialmente registos produzidos pelas chancelarias régias medievais e

* A redizima, cujos registos se guardam no Arquive Distrital do Porto, encontrava-se dividida por virtos titulos; entre
eles, havia um que muito nos interessaria: o “dos navios que vém do Brasil”. Para o séeulo XVI conseguimos
encontrar apenas wm, ¢ por acaso, no meio de uma sentenga do Cabido. Além disso. poder-se-iam apontar muitas
outras lacunas na documentagiio; dois exemplos: em relagfio a livros de navios s6 se conhece o célebre Livro da nau
Bretoa, publicado na colectiinea de estudos Histéria da Colonizacdo Portuguesa do Brasif; de mercadores, o5 célebres
livros de razdo, tantas vezes mencionados: nenhum)

% Veja-se os virios trabalhos deste investigador nos Ensaios, 2 vols., Lishoa: Sd da Costa, 1962 ¢, ainda, A economia
dos descobrimentos henriguinos. Lisboa: 84 da Costa, 1962 ¢ Os Descobrimentos e a economia mundial, (2 ed.),4
vols., Lisboa: Editorial Presenga, 1° vol., 1984,

T O NW (o5 portes do NW} do Comércio & Expansdo. Proposta de projecto de trabalhe, in Actas do Congresso
Internacional Bartolomeu Dias ..., cit., vol. I, p. 557-571 & Nos Caminhos do Atlgutico ( 1400- 1500). Braga: Ed. do
Autor, 1999,

# Destacamos sobretudo os seus dois trabathos sobre o Algarve: Pare o estudo do Algarve econdmico durante o
século XVI. Lisboa: Edigbes Cosmos, 1970 e O Algarve econdmico (1600-1773). Lishoa: Editorial Estampa, 1993,
* Aveiro e a sua Provedoria no século XVIHI (1690-1814 ), estudo econdmico de wum espaco histérico. Coimbra:
Comisséio de Coordenagio da Regidio Centro, 1997,

' Dia vasta obra deste investizador destacamos a obra O porto de Viana do Castele na dpoca dos Descobrimenios.
Viana do Castelo: Ciimara Municipal de Viaaa do Castelo, 1984,

" Vila do Conde. Um porto nortenho na expansio wltramarina quinhentisia. Porto: Faculdade de Letras, 1999,

"* Para além do estudo referido na nota 3, veja-se também Naws ¢ galedes na Ribeira das Nais. A construgdo naval
no século XVI para « rota do Cabo. Cascais: Patrimonia, 1997.

" 15 volumes. Coimbra: Comissiio Executiva das Comemoragdes do V Centendrio da Morte do Infante D. Hearique,
1960-1974.

" Lisboa: Edigies Gleba, sfd.

* Ver nota I.

'* Ver nota [,

' Coimbra: Imprensa da Universidade, 1925.
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dos infcios da Epoca Moderna e em colecgdes como o Corpo Cronoldgico, conservada na
Torre do Tombo. Além delas utilizavam-se as crénicas medievais ¢ modernas ¢ pouco mais.
Come fontes manuscritas, privilegiava-se sobretudo a busca de informagdes guardadas nas
diferentes colec¢des da Torre do Tombo.

E evidente que ambos 0s recursos, isto é, a investigacio baseada nas citadas fontes
impressas € a morosa investigacao dos fundos centrais (a que podemos juntar a documentacio
das chancelarias régias), se bem que da maior importincia e de consulta indispensdvel, ndo
sdo suficientes para conseguirmos perceber o envolvimento da totalidade do reino no processo
expansionista portugués.

Aqui entronca uma guestio que vem sendo debatida pela historiografia actual: a da
necessidade de um conhecimento aprofundado das fontes de histéria local, promovendo a
investigaciio de temdticas aproximadas da micro-histdria e partir delas para a tentativa de
concretizagiio de um projecto mais amplo, que ¢é essencialmente de histéria econdmica e so-
cial: estudo da oferta e da procura, dos agentes envolvidos, das reacgGes dos mercados, das
oscilacBes de precos, o uso de capitais e técnicas de crédito, em suma, da introdugdo de elementos
que definem a Modernidade. Continua ainda, em grande medida, por fazer a grande histdria
econdmica e social do Pais. Uma historia econdmica e social com prolongamentos necessarios
e vitais para a histéria cultural e das mentalidades, para a histdria das sociedades. Urge continuar
algumas obras de grande valor, jd citadas, executar projectos de investigacio onde o trabalho
de equipa deve ser privilegiado, reinterpretar temadticas.

Neste sentido, é vital conhecermos, como ji foi dito, a histdria dos portos marftimos
portugueses. Uma histéria ampla de objectivos, uma histéria que pode usar modelos j4 testa-
dos, e alguns deles mesmo j4 cldssicos, por investigadores estrangeiros para cidades como
Veneza (Tenenti), Livorno {Braudel e Cipolla), Rouen (P. Dardel), Bordéus (J. Bernard), Sevi-
lha (Chaunu) e Barcelona e a Catalunha (P. Vilar)'¥. Para isso, é imporiante iniciarmos a reco-
lha e organizagio de um vasto corpus documental que responda s diferentes motivagdes
desse estudo. Mas, para Portugal, esse trabalho nfio se deve resumir aos arquivos centrais € 40
estudo dos textos recolhidos nas obras jd aqui citadas e amplamente vistos e revistos. A grande
base de dados s6 se serd coneretizada, repetimos, com o recurso a fundos documentais locais,
imiprescindiveis.

"% Sem qualguer preocupacie de exaustividade, destaque-se: TENENTL, Alberto — Cristofore da Canal. La marine
vénitienne avant Lépante. Paris: SEVPEN, 1962; BRAUDEL, Fernand: ROMANO, Ruggiero — Navires et
marchandises & 'enirée du port de Livowrne (1547-1611). Paris, 1951; BERNARD, Jacques - Navires et gens de
mer & Bordeanx (vers 1400-vers 15350), Paris: SEVPEN, 1968; CHAUNU, Pierre e Hugelle — Seville et I’Atlantique
{1504-1650), § tomos, Paris, 195%: VILAR, Pierre — Cataluila en la Espaiia moderna. Barcelona: Ed. Critica, 1988.
Apesar da importdncia destes estudos ¢ de outros idénticos — até como projecto ¢ modelo de trabalho @ seguir —~
penso que se deve privilegiar o estude de portos espanhdis — com uma realidade maijs aproximada da nossa. Nos
dltimos anos, tem havido uma preocupagdo muito acentuada por parte dos investigadores do pafs vizinho (ou
estrangeiros a trabalbar em Espanha} no sentido de promover estudos sobre esta temitica quer debrugando-se sobre
0% portos propriamente ditos quer sobse as regides onde se enquadram e o seu envolvimenio maritimo. Destague-se,
atitwlo de exemplo, GUIRALL-HADZIIOSIF — Viléncia, puerto meditervdneo en el sigle XV (1410-1525). Valéncia:
Ed. Alfonso el Magadnim, 1989 ¢ FERREIRA PRIEGUE, Elisa - Galicia en el eomercio maritimo niedieval. Santiago
de Compostela: Fundagio “Pedro Barrie de la Maza / Universidade de Santiago, 1988.

67



AMANDIO MORAIS BARROS

Na listagem de fontes que tive oportunidade de apresentar deve-se fazer alguns desta-
ques. O maior deles vai, sem diivida, para a importancia que atribuo aos registos notariais.
Trata-se de uma colecgiio da maior importincia para este trabalho, sobretudo tendo em conta,
como atrds referi, o cardcter abrangente do tema. Estdo conservados no ADP, e o primeiro
registo data de 1548. Infelizmente perdeu-se a grande maioria destes livros de tabelifies —
recordemos que no Porto quinhentista havia pelo menos 19 tabelifes referenciados', A esma-
gadora maioria destes registos provém do 1° cartério (tabelidies Gaspar de Couros e seu filho
Rui de Couros que lhe sucede no cargo, isto quanto ao século X VL. Para os dltimos anos do
século temos igualmente os registos do 2° e 4° cartérios. No total, siio cerca de 140 livros de
registos™. Nestes livros encontram-se iniimeros actos directa ou indirectamente relacionados
com actividades maritimas e mercantis:

- cartas de fretamento de navios e obrigagdes;

- procuragdes;

- seguros maritimos;

- comissdes;

- constituigdio de sociedades ou companhias comerciais (parcerias);

- empréstimos de dinheiro;

- quitagdes;

- contratos de compra e venda de mercadorias;

- um contrato de construgfo naval;

- instrumentos financeiros (letras de cimbio ou avisos).

Entre muitos outros tipos de documentos. Através deles temos informacées directas ou
interpostas acerca dos assuntos que antes enunciamos, por exemplo, sobre a proveniéncia de
mercadorias e agentes envolvidos, sobre a natureza das transacgdes, do tipo de sociedades
constituidas, dos lugares de contacto, etc. Através deles ficamos com uma ideia muito clara
acerca de aspectos da maior importéncia para esta temdtica. Ficamos a saber, por exemplo,
como se processa a articulacfio entre o centro escoador — o Porto — e o seu hinterland.
Percebemos como a cidade se ergueu como um centro polarizador sobre uma vasta drea que
abrangia boa parte do Entre Douro e Minho, do vale do Douro propriamente dito, de Trds-os-
-Montes e da Beira®.

Destaque-se o facto de a referida articulagfio entre o centro escoador e o centro produ-
tor ser decisiva para definir toda a dindmica comercial e, consequentemente, toda a dinfmica
portudria. Evidentemente, nio € apenas a documentacio notarial a possibilitar-nos notar toda
essa evolugdo. O processo de consolidagio deste quadro estrutural tem raizes profundas e

** Ver, entre os instrzmentos de trabalhos do ADP, » listagem dos Antigos tabelifies da cidade do Porto,

* Embora alguns se resumam a simples cadernos que restaram dos livros onde se encontravan.

* Recorde-se a este propdsito, a importincia de certos produtos chave como os sumagres e os vinhos, estratégicos
pelo menos desde o sécuto XV, € que t8m vindo a ser estudados por Francisco Ribeire da Silva e Antdnio Barros
Cardoso, que ullima a sua dissertagiio de doutoramento sobre o coméreio e transporte de vinhos nas primeiras déca-
das do século XVII, para os séculos subsequentes (embora nestes casos se deva referir que a documensagiio prefe-
rencialmenie otilizada seja a camaridria — o que é perfeitumente compreensivel dada a especificidade do tema).
Acrescento o sal, produto estratégice de grande importincia desde a época medievat e intimamente ligado 4 pesca, ao
qual dedicarei especial atengiio dada a fonte privilegiada da imposicio do sal da cidade — infelizmente apenas cobrindo
quatro anes - reveladora de ritmos, mercadores & navios envolvidos, relagbes com outros portos para funcées de
tranporte, qualidade e quantidades de sal importadas e redistribuidas, medidas ¢ pregos, etc..
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deve ser estudado, por exemplo, recorrendo-se & documentagdo camardiria medieva ¢ moder-
pa.

Mas, por agora, fiquemos com algumas notas finais a respeito dos protocolos notariats.
Gragas a eles podemos obter uma imagem muito nitida de outro tipo de articulagio: do
estabelecimento de contactos, de grande interesse, com outros centros portudrios. Sobretudo
com aqueles que fhe estdo mais proximos e com quem mantém relagdes de solidariedade/
rivalidade determinadas por interesses lantas vezes comuns e vitais — geradores, em variados
momenios, de friccdes nem sempre bem resolvidas. Com Vila do Conde, Viana, Azurara,
Aveiro, Esposende, Matosinhos/Leca ou Vila Nova de Gaia. Mas nilo somente com os mais
préximos, Com Lisboa, sem a qual ndo se entende boa parte dos comportamentos mercantis;
com outros portos e ancoradouros no reino ¢ fora dele com quem se estabeleceram formas de
relacionamento, a diverso nivel, com diferentes objectivos e resultados.

De todos os documentos notariais permita-se-me destacar a figura juridica do contrato
de fretamento ou afretamento de navios. Embora ndo sendo, nem de longe, o tnico instrumento
marftimo-mercantil e, também ele com limitagfes em certos campos de andlise (como o
quantitativo}, dd-nos, por outro lado, pistas excelentes para uma ampla compreensiic da prética
da mercancia quinhentista. Com os fretamentos que recolli podemos reconstruir a formula
notarial a que obedecem; as partes intervenientes na contratacfio de servicos; os navios
envolvidos; as obrigacBes dos mestres ¢ armadores quanto & recepgiio ¢ acondicionamento da
carga nas naves fretadas; o tipo de contrato — do navio na sua totalidade ou, como € mais
vulgar, sobre as toneladas de carga que se pretende carregar; os portos e 0s prazos da carregacio
e as consequéncias juridicas que recaem sobre os contratantes pelo incumprimento destes
preceitos; os acordos acerca da viagem, nomeadamente quanto aos portos de escala a tocar; a
descarga, entrega e consignagiio das mercadorias; os riscos e prazos da descarga; a exigéneia
da celebragio de seguros; dados sobre os pregos e formas de pagamento; os juros de mora do
fretador e dos contratantes; o frete antecipado e a concessio de empréstimos para apresto do
navio; o “torna-viagem”, os prazos de carga de volta, o frete “de vazio” e os impostos a
satisfazer, particularmente as “avarias”; os riscos decorrentes da nfio execugilo do contrato; as
garantias contratualmende exigidas e a possibilidade de recurso & via executiva, etc.?.

No entanto, como disse, por vezes a documentagfio notarial s6é de forma indirecta
responde aos diferentes enunciados — embora seja conveniente referir que, muitas vezes, os
elementos sobre esta (como sobre outras) terndtica(s) estejam dispersos por uma vasta gama
de tipos documentais. Algumas das melhores informag8es sobre o tema encontram-se na
documentacfio camardria guardada no Arquivo Histérico Municipal do Porto (=AHMP).
Recorde-se que, no perfodo que nos ocupa, € a nivel local, concelhio, que se discutem e se
tomam decisdes sobre projectos de infra-estraturas consideradas de interesse da res publica. E
a cAmara, a elite que a governa quem decide. Quvindo, num processo bem definido que inclui
a convocatdria de uma reunifio (normalmente em dias de audiéncia) com a apresentagao do
problema, o debate do mesmo e a busca de uma solucfio que pode implicar o recurso a peritos,

* Optamos por seguir, adaptando-o em cerios pontos, o questiondrio sugerido por MARTINEZ GUON, José — La
priciica del fletmnento de mercanciay con las Indias (siglo XVI) in “Historia. Instituciones. Documentos, n°® 10,
Sevitha: Publicaciones de la Universidad de Sevilia, 1983, p. 119 e seguintes; para Portugal veja-se o estudo de
BARATA, Filipe Themdo - Os fretes maritimas: de negdcio a politica do reino, in “Revista Poriuzguesa de Historia™,
tomo XXXI, Vol. I. Coimbra: Faculdade de Letras, £996, p. 297-329.
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alguém que sabe mais ou menos profundamente do assunto em questdo, seja por forca da
actividade profissional que exerce ou, simplesmente, porque é alguém viajado ou mais
informado — caracterfstica prépria dos mercadores por forca dos seus negdcios — e conhece
lugares e realidades idénticos.

Mas € necessdrio financiar estas obras. E sabemos como as financas locais nunca se
encontravam em situaclio desafogada. Nessa fase, nfio menos decisiva, procede-se de dois
modos: recurso ao rei, ao poder central, ou langando impostos locais, as célebres e indesejadas
fintas. Da corte néio se pode contar com grande coisa. O dinheiro quase nunca chega para as
despesas correntes quanto mais para distribuir pelos municipios! Quando muito, cedem-se
temporariamente algumas receitas que o rei por aqui cobra. Como as das diferentes imposi¢des.
Serd, por exemplo, com o dinheiro do sal que o municipio portuense paga algumas das suas
mais importantes empreitadas. Em seguida, as obras sio arrematadas e os trabalhos comegam
(e, normalmente, arrastam-se indefinidamente). Um exemplo pritico deste tipo de acedes, e
directamente relacionado com o presente semindrio, pode encontrar-se na obra do cais da
cidade, iniciada pelo menos na primeira metade do século XV e que se estende por toda a
Epoca Moderna®,

A documentagiio municipal, repito, € aquela que fornece mais dados sobre estes assuntos.
Vereagdes, acordios, sentengas, contas, entre outros, transmitem-nos informagdes variadas e
preciosas. No entanto, convém referir que esta diversidade temdtica, a variedade de assuntos
contida numa (nica reunifio camardria ou numa postura municipal, provoca dificuldades ao
investigador, que vé o seu trabalho de sistematizagfio da informagao tornar-se mais complicado.
Mas com este tipo de problemas podemos todos nds. Pior seria se também estes papéis faltassem!

Com a documnentagio concelhia percebemos algumas modificagdes decisivas na relacdo
das forgas envolvidas no jogo comercial. Percebemos uma cada vez maior separacio entre o
elenco governativo camardrio e o tecido mercantil da cidade. Percebemos o conflito entre a
politica “conservadora” dos regentes do municipio, determinada pelo abastecimento da cidade
e impondo uma série de regulamentos que visa manter privilégios hd muito adquiridos, chocando
com o dinamismo dos mercadores, interessados na adopciio de modos de actuaciio mais
adequados aos tempos modernos®.

Ao mesmo tempo, surpreendem-se alteragdes que viio sendo introduzidas no sentido
de dotar a urbe de servigos de apoio & navegagiio. Como os jd citados melhoramentos do cais,
com o aumento do espago de atracagem dos navios e a dotagfio de equipamentos; a expansio
das estruturas de armazenamento de mercadorias; o progressivo ordenamento do €3paco
portudrio, com lugares apontados para a carga e descarga de certas mercadorias: a preccupacio
em dotar os [ugares ribeirinhos com vendas e estalagens para acolhimento dos mercadores e
mareantes estrangeiros; e, para ndo alongar esta lista, a definicio dos espagos de construgio
naval, sinalizagfio e defesa da complicada barra da cidade.

Relativamente as fontes a que chamamos “nacionais” e aos documentos relativos a
Portugal conservados em arquivos estrangeiros, remeto para a consulta do sumdrio que
# 8ILVA, F. Ribeiro da— 0. c., vol. I, p. 131 e seguintes.

* Que tem a ver com liberdades comerciais, isencdes e redugdes de impostos, conflitos constantes que se reflecten
na vigilincia apertada dos negécios maritimos e levam, em tltima andlise, os armadores a desviar o trato para outros
portos — por exemplo, para Pontevedra na Galiza. Temos, também de admitir certas clivagens motivadas por

comportamenios religiosos, de que hd a destacar as rivalidades entre cristios-velhos e cristios-novos. Hi aqui muita
matéria a esclarecer.
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acompanha este texto. Deixo, como simples apontamento, o facto de se tratar de fontes dificeis
de tratar. No caso das colecgBes nacionais, pela dispersio de informagGes por uma multiplicidade
de fundos. No segundo caso, pelas evidentes dificuldades paleograficas que apresentam. Numa
e noutra situagio, o trabalho € necessdriamente lento, nem sempre compensador e praticamente
impossivel de ser desempenhado cabalmente por um dnico investigador. O trabalho de equipa
&, pois, imprescindivel®.

3. Como conclusio, deixo as seguintes ideias. Em tempo de consolidagdo de uma
economia-mundo, de fortes movimentagdes internacionais, do aumento da concorréncia
internacional, do deslocamento de regides do centro para a semi-periferia ou, mesmo, para a
periferia desse vasto complexo, é meu objectivo reflectir no posicionamento ¢ na evoluco da
cidade do Porto, bem como na sua capacidade mercantil-maritima. Para fazer mover um porto
e para o fazer prosperar, tem de haver um grupo de comerciantes, um grupo de armadores e um
corpo de funciondrios mais ou menos vasto que se move em seu redor e capazes de concitar
vontades ¢ sinergias. Entre o grupo dirigente da cidade — também ele, como se viu, essencial
para a evolugio comercial da urbe — e a totalidade do efectivo mercantil esbogam-se tomadas
de posiciio politico-sociais e institucionais que, no fundo, representam como que uma espécie
de choque entre conservadorismo e modernidade envolvendo, pelo meio, e de forma tantas
vezes decisiva, o poder central que emerge tantas vezes como agente dinamizador ou perturbador
de todo esse movimento. Num contexto mais alargado, impde-se analisar cuidadosamente o
relacionamento com outros centros portudrios nacionais e estrangeiros do tempo. Encontrar
pontos de contacto, frequéncia desses contactos, complementaridades e divergéncias. Muito
mais ficou por dizer. Sobre as actividades dominantes e estruturantes — como o comércio de
produtos estratégicos como o sal, os vinhos, os sumagres ou a pesca e o seu verdadeiro peso.
Sobre o desenvolvimento e modo de integragio numa economia de mercado em expansio.
Sobre o controlo (real ou aparente) da comercializagio de produtos de interesse internacional
como os agricares” ou, em menor escala, 0s ji referidos vinhos e os sumagres”. De todos estes
negoécios dependeu a fortuna do Porto. Para os cumprir, mercadores, navios e gentes do mar
foram agentes e meios da uma politica de transporte que nunca deixou de ser alimentada por
uma base produtiva firme, resultante da estreita ligagiio ao vasto territdrio sobre o qual a
cidade estendeu a sua influéncia.

* O trabalke a efectuar na Torre do Tombo, até agora mais produtive na colecgio chamada Niicleo Antigo, s6 se pode
fazer em equipa. O mesmo &contece para os arquivos estrangeiros onde terd de haver parcerias com investigadores
locais. Permita-se-nos aqui destacar o labor de Hilario Casado Alonso que, a partir de Valladolid, tem produzido uma
série de investigaches sobre seguros maritimos e mercadores dos séculos XV e XVI, nas quais tem deparado com
uma forte presenga porluguesa e portuense e de cujo trabalho espero poder vir a beneficiar. Aproveito para agradecer
a este investigador todas as informagdes que me tem proporcionado.

% Ao gual se liga o envolvimento no trifico de escravos.

* E, continuardo a falar de matérias-primas para a tinturaria, o pastel e a necessdria ligagdo ao complexo insular.
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