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Ao pretender desenvolver estudos em torno da histéria portudria o historiador ndo
pode deixar de partir do estudo do espaco, em particular de abordagens centradas no dominio
da geomorfologia. A falta de uma colaboragio inter-disciplinar, romeadamente da Geografia,
induz, porém, as abordagens efectuadas em limitagGes que importa evidenciar. Essas limitagdes
sd0, antes de mais, de ordem cientifica: o historiador nfo dispde de formaggo conceptual e
metodolégica suficiente, nem estd, por norma, familiarizado com enfoques epistemoldgicos
que lhe permitam potenciar as observagdes realizadas no meio fisico, ou avaliar cabalmente as
informacdes veiculadas, nesse dominio, pela documentacfo de que dispde.

Percursos alternativos, como o recurso a produgéo de saber disponfvel sobre os espagos
portudrios, revelam também alguns escolhos: ou se remete aos contributos dos grandes mestres
da geografia histérica portuguesa, em que sobressaem Jaime Cortesfo e Orlando Ribeiro, ou
se busca uma actualizacio do conhecimento entre aqueles que, mais recentemente, e incloidos
em diversas escolas e projectos de investigacfio, estudam aspectos relacionados com o litoral,
direccionados em miiltiplas perspectivas. Entre estes poderiamos citar os trabalhos de Assuncéo
Aradjo (EL.U.P), Francisco Veloso Gomes ¢ Francisco Taveira Pinto (FE.U.P.), Soares de
Carvalho e Helena Granja (U. Minho), Filomena Martins (U. Aveiro), ou Anténio Alberto
Gomes, Fernando da Silva Rebelo, ou Proenca e Cunha (U. Coimbra). Estes, porém, zinda
que fornecendo importantes contributos metodolégicos, desenvolvem leituras centradas, ora
em periodos muito recuados (do ponto de vista do historiador da época moderna, € claro), ora
na contemporaneidade, produzindo um saber nédo aplicdvel, de forma directa, A realidade dos
complexos geogrificos que se pretendem estudar: os de hi cerca de quatro ou cinco séculos
atras.

O recurso & produclio exclusivamente historiografica ndo se revela mais proficuo: para
além de diminuta, esta limita-se, na maior parte dos casos, a veicular informagdes documentais
que apontam para a existéncia de fendmenos de assoreamento de bacias hidrogréficas, em
particular das barras dos principais rios portugueses, evidenciando as suas consequéncias,
sem, todavia, filtrar os testemunthos coligidos das intencionalidades que lhes subjazem, o que
os leva a exacerbar os efeitos e, por consequéncia, a real dimens3o do problema. Outro dos
caminhos a seguir poderd passar pela andlise da produgfio cartografica coeva, nomeadamente
aquela mais vocacionada A representacio da costa, ou & orientacio de percursos maritimos. Os
chamados portulanos e os roteiros de navegacao integram-se neste grupo. Sem desprezarmos
esta via de trabalho, estdo jd evidenciadas limitacdes que nos levam a questionar a fidedignidade
dos perfis representados nos tempos em estudo. A falta de rigor técnico que informa os
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portulanos, tributdria, de resto, das deficiéncias dos processos cartogrificos da época, ¢ o
facto de serem simples cartas rumadas e no graduadas e trabalharem apenas com distincias
estimadas sdo motivos suficientes para relativizar as conclus@es apuradas a partir da sua leitura.

Como alternativa fidvel s6 se nos apresenta um caminho: o da interdisciplinaridade,
que congregue, em equipas conjuntas, historiadores, gedgrafos, engenheiros hidriulicos e
mesmo arquitectos urbanistas, de modo a que possam ser discutidas, em simultineo, as
limitagBes ou potencialidades fisicas de um espago, mas também a capacidade humana, e
técnica, de intervir nesse espago, alterando quadros naturais e ultrapassando condicionalismos
fisicos.

O que aqui nos propomos € apresentar uma descrigio do porte de Vila do Conde, 4 luz
de testemunhos histéricos, escritos e cartogréficos, de modo a que as limitacdes das fontes,
por um lado, e as do olhar do historiador, por outro lado, possam ser confrontados e aferidos
por especialistas, nomeadamente da drea da geomorfologia e da cartografia histérica.

2. Perfil do porto e barra de Vila do Conde. A questio da acessibilidade

O primeiro desses testemunhos € constituido por uns autos de inquiricio feitos nos
anos 1540-1542, iniciados pelo corregedor da Comarca de Guimardes e prosseguidos pelo da
comarca do Porto?. O processo em causa ¢ despoletado pela pretensio dos oficiais do concelho
de derrubarem agudes construidos no rio Ave em torno de trés azenhas, situadas,
respectivamente, nas margens sul e norte do rio Ave, junto a Azurara e Vila do Conde, e na
Retorta. Nele se incluem observagdes in loco € depoimentos de testemunhas: quer as arroladas
pelas duas partes que se encontravam em contenda, os oficiais da cAmara, por um lado, e os
proprietdrios e arrendatdrios das azenhas do ric Ave, por outro, quer as intimadas pelos proprios
corregedores. A estas juntam-se pareceres de especialistas (pilotos e homens do mar) da cidade
do Porto, mencionando-se ainda um levantamento topogréfico efectuade por um pintor trazido
pelo corregedor dessa cidade em 1542, o qual ndo se encontra, porém, anexo aos autos de
diligéncia®. No sen conjunto o processo apresenta um quadro de configuraciio problemdtica,
sc atendermos as intencdes subjacentes aos depoimentos de cada uma das partes envolvidas, e
408 interesses em jogo.

A pretenséo concelhia de derrubar os agudes feitos em torno dos trés referidos grupos
de azenhas, os quais eram tidos como responséveis pelo assoreamento do rio e barra, baseia-se
no pressuposto de que, interferindo com o natural curso das dguas e marés do rio Ave, as

I Vd., sobre esta matéria, DAVEAU, Suzanne - As Formas Litorais in “ Geografia de Portugal. 1. A posiciio geogrifica
e 0 territdrio™, Lisboa, Ed. $4 da Costa, 1987, p. 98-107 e MARTINS, A. Fernandes ~ A configuracdo do litoral
portugués no iltimo quartel do século XIV. Apostitha a um mapa . *Biblos”, vol. 22, Coimbra, 1947

A NTT. - Convento St° Clara V., Conde, Cx. 37, Mc. 7, s.n. (Processo sobre o derrube dos acudes do rio Ave)

% A iniciativa é sugerida pelos proprios oficiais da cAmara no decurso do processo, os quais insistem na vantagem de
... mandar debuxar a hiun orives ho moedo das casas he feycam dos hacudes e aitura dauguoa ¢ como encora e da
dystamgya do que ha de huma aguda a outra ¢ da de bayxo ha vylla e da vylla a Sam Gyam (...) ¢ todo muite bem
decraradamente e meudamente...” of. AN.T.T. - Convento St° Clara V. Conde, cx. 37, mg. 7, s.n., fl. 64. O esbogo, a
que infelizmente ndo tivemos acesso, foi de facto executado, mas por um pintor vindo da cidade de Porto, como
comprova uma verba do livro de receita e despesa do imposto da imposiciio da igreja matriz, a pactir da qual foram
cobertos esses gastos: 1900 reais pagos a um piloto ¢ a um pintor e 2100 reais a mais 4 pilotos e 3 pedreiros, todos da
cidade do Porte. A ordem de pagamento é dada por alvard do corregedor dessa comarca, datado de Azurara -
21.Abril.1542. AM.V.C. - Lv. 1583, ft. 20-20v
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barreiras citadas, cujas caracteristicas, extensfio e robustez se descrevem, afectavam a
capacidade de orio repdr o equilibrio de um fenémeno j4 antigo, mas de agravamento recente:
o da deposigio de sedimentos, tanto por via fluvial, como maritima?. O que estava em causa
era, pois, o assoreamento do rio e da barra.

Dos varios depoimentos alguns dados, objectivos, podem ser apontados como
caracterizadores do perfil da barra. Passamos a enuncia-los.

2.1. Caracteristicas da barra

Em primeiro lugar fica claro que a barra, toda “em pedra viva”, oferecia aos navegadores
obsticulos rochosos que era preciso reconhecer e contornar em percursos bem definidos, os
quais se encontram identificados, tanto neste processo, quanto nas reproducdes cartograficas
deste porto datdveis dos séculos XVI e XVII Referimo-nos, em particular, is representacdes
de Lucas Aurigarius (Fig.1)%, Lucas Jansz Waghenaer (Fig. 2)% Willem Blaeu (Fig. 3)7; Jean
Von Keulen (Fig. 4)8; Hendrick Donker (Fig. 5)° e Nicolas Jansz Voogt (Fig.6)!0, os quais
seleccionamos, de entre outros consultados, pelo pormenor com que representam o porto de
Vila do Conde .

Os exemplares de que nos serviremos, cuja pesquisa ocorren exclusivamente em
instituictes documentais nacionais, parecem ser globalmente concordantes com as informaces
documentais coligidas. Esta circunstincia poderd atribuir-Thes notivel fidedignidade de
representacfo, apesar de algumas criticas que thes possam ser feitas. Em primeiro lugar importa
considerar a tendencial reprodugiio por copia de muitas das representagdes cartogrificas deste
perfodo, as quais se servem de exemplares que the sfio anteriores sem conhecimento real dos
perfis que representam, reproduzindo assim, com frequéncia, erros notérios!!. Isso mesmo se
testemunha para o caso especifico das representagdes do porto de Vila do Conde, nas quais se

4 Uma descrigfio das infraestruturas em contenda permitir-nos-3 uma mais eficaz equagiio do problema: as azenhas
do Mosteiro, cuja implantagie no rio data de 1270 (Cf. carta de doagfo das azenhas por D. Afonso I, publ. TAROUCA,
Carlos da Silva - Cartuldedrio do Mosteiro de Santa Clara de Vila do Conde, Associagiio Comercial e Industrial de V.
Conde, s.d., doc, IV, pp. 41-42). tertare em 1540 um total de 6 moendas: 2 do lado da terra e 4 projectadas para o
rio; as de Azurara, cuja antiguidade remonta a antes de 1511 (Data de um auto de avaliagfio das mesmas, no qual se
refere a construgiio de uma pesqueira ji em 1509. AM.V.C. - Lv. 16, fl. 292-293), dispunham de 4 rodas, declarando-
e que 0 Marqués de Vila Real ordenarz um recente prolongamento das edificages para dentro do rio; as da Retorta
tinham também 2 moendas: as mais recentes, e também as mais metidas denteo do rio nfio teriam mais de 30 anos(
Cf. Autos de diligéneia citados, fl. 75-77). Todas estas edificagies tinham sido objecto de intervengdes recentes, no
sentido da construgiio ou do reforgo das agudadas existentes, as quais se faz datar de hd 4/5 anos ateils; os agudes das
azenhas do Mosteiro n&o teriam mais do que 32/33 anos, tendo sido reforgados hd cerca de 2 anos ¢ os de Azurara
edificados apenas hd 4/3 anos, alturz em que também se aumentou ¢ atmero de azenhas, fazendo-se projectar o
imével cerca de 4/5 bragas para o meio do rio (Ibidem, fi. 72v, ¢ 75).

§ Portugallice Pars. Orace maritime Portugalliae inter Caminum et Mondegum... in AURIGARIUS, Lucas - *Atlas
Maritimo”, 5.1, [15—] . B.N.L.- Cartografia - CA/116 v.

S WAGENAER, Lucas Jansz - Thresor der Zeevaert, Leyden, 1592, p. 50 . B.N.L.- Cartografia - CA/ 65 p.
TBLAEU, Willem - De Zeccuten van Portugal van Viana tot Aveiro, Amsterdam, Willem Ianz Blaeu, 1638, B.PM.B-
Cy-2

% KEULEN, Jean Vor - Grand Nouvel Atlas de fa Mer, Amterdam, 1680, p. 19, B.N.L. - Cartografia - C/65a

? DONCKER, Hendrick - Zee Spiegel , Amsterdam, 1693, carta 52 . B.N.L. - Cartografia - C/132v.

¥ VOOGT, Nicolas Jansz - La Nueva y Grande Relmnbrante Auwtorcha de la Mar.., Amsterdam, Joannes van
Keulen, [E695] . B.N.L. - Cartografia - C/24 a

1 Veja-se, sobre esta matéria, entre outros, ALEGRIA, M. Fernanda e DIAS. M. Helena- Lisboa na produgéio
cartogrdfica portuguesa ¢ holandesa dos séculos XVI e XVII: 0 espaco e o intercdmbio . “Penélope”, 1° 13, Lisboa.
1994, p. 55-69 ¢ DAVEAU, Suzanae - Algumas Leitiras para wna Exposigdio . “A Pintura do Mundo. Geografia
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faz sucessivamente figurar, com excepedo para o atlas de Waghenaer, uma ponte de ligagio
entre essa vila e Azurara, quando sabemos com toda a certeza da sua inexisténcia nesse perfodo
de tempo!2.

Alguns outros factores levam-nos, todavia, a atribuir-lhes acrescida fidedignidade: 1°.
o facto de estes mapas serem de autoria de téenicos dos Paises Baixos, ancestrais frequentadores
dos portos do Norte de Portugal, incluindo Vila do Conde; 2°. a circunstincia de deverem ter
sido utilizados pelos navegadores do Norte da Europa como roteiros de navegacio; 3° a
verosimilhanga patente na topografia representada e nos valores referidos para a profundidade,
medida em bragas. Estas, concordantes com o documento em andlise, e varidveis de mapa
para mapa, sugerem uma elaboragiio que ultrapassa o simples decalque, podendo corresponder
a efectivos registos feitos na sequéneia de observagio directa.

De qualquer um dos exemplares mencionados percebe-se a existéncia de um comple-
xo rochoso em forma sensivelmente circular situado a entrada da barra e impeditivo de uma
livre circulagdo e acesso ao porto, A insisténcia com que € representado, pese embora a pos-
sibilidade de decalque, € por si 56 comprovativa do risco real que constituiria para a navega-
¢éo, o qual € ignalmente realgado pelos autos de diligéncias de 1540-42. Nestes fornecem-se
referentes toponimios e topograficos muito precisos, assim como circuitos preferenciais de
circulagio.

Refere-se a existéncia, na barra, de um estreito, estimado em cerca de apenas 20 palmos
(cerca de 4 metros), de passagem muito problemdtica para as naus. A ultrapassagem desse
obstdculo implicava uma navegagdo rumada por dois pontos de referéncia: as chamadas Pedras
do Carreiro, situadas do lado de Vila do Conde, e as Pedras do Naseiro, emergentes do lado de
Azurara.

O perigo que estes condicionalismos topogréficos constituia para a navegacio é
sublinhado pelos circunstantes:

* Item fez pergunta aos dictos hofyciaaes da vylla e asy as partes homde hera ho mayer
pryguo deste ryo dyseram que era nestas pedras homde elle coregedor ¢ elles estavam que se
chama as pedras de careyro pergumtados que por que rezam dyseram que por que pasavam
as naaos e pavyos per huma golla pequena que hahy estava peramte duas pedras que elle
corregedor com hos sobre (sic) comiguo esprivan vymos e era a guolla muito estreyta que
serya a pareger de todos de vymte pallmos de largurra pouco mays hou menos ¢ por ser tam
estreyto as naaos nam podyam pasar sem togquar...” 13

2.2. Assoreamento

Estes constituem os dados mais relevantes do ponto de vista topografico. Todos os
restantes prendem-se, ndo com perfis topogréficos, mas com um processo dindmico que interfere
directamente com as condi¢des de aportagem e de navegabilidade. Referimo-nos ao
assoreamento do rio e barra.

Se nos alhearmos da discussio em torno das suas consequéncias, importa reter que

Partuguesa e Cartografia dos Séculos XVEa XVIII" (Catdlogo da Exposigio) , Porto, B.EM.P, 1992, p. 7-9
2Vd. POLONIA, Amella — Vila do Conde. Um porto nortenho na expanséio ultramarina quinhentista, Porto, 1999
[Dissertagio de doutoramento policopiada], vol. I, p. 103-108
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todos os testemunhos sfio consensuais no que se refere & existéncia do fenémeno. Quanto as
suas causas, as interpretacfes sfo absolutamente opostas. Os oficiais da cimara insistem no
assoreamento provocado por movimentos maritimos, correspondentes A deposico de areias
que o caudal do rio se revela incapaz de remover; os proprietdrios das azenhas insistem no
assoreamento fluvial, resultante da deposigfo de sedimentos trazidos pelo caudal dorio, sendo,
nesse caso, os agudes das azenhas benéficos, porque impeditivos da sua deposic¢io junto 4
barra.

Para além do assoreamento por deposiciio de sedimentos, outro fendmeno é descrito: o
da diminuigiio do caudal do rio. As causas apontadas divergem, também, de acordo com os
interesses em jogo. E 0 mesmo acontece com a indicagfio dos efeitos previsiveis e a sua durac@o.
Assim, os foreiros das azenhas apontam causas meramente climéticas, relacionadas com a
auséncia de chuvas intensas nos § anos precedentes. Essa diminuigiio de caudal decorreria,
quer da diminui¢io da pluviosidade, quer do facto de fontes e riachos, que habitualmente o
engrossam, serem desviados e exauridos pela rega do milho em todo o percurso do Ave através
de Entre-Douro-e-Minho. Assim, os maiores niveis de assoreamento seriam meramente
tempordrios e por inteiro reversiveis através de uma alterac@o dos indices de pluviosidade. A
confirmar esta tese, apontam o facto de o fenémeno estar igualmente identificado nos rios e
barras de Viana, Esposende, Porto, Aveiro e Mondego. Isso mesmo ressalta da passagem que
de seguida extratamos: “... asy como aguora esta ho ryo foy ja per muitas vezes he como
estava asy como elles dizem esteve ja per vezes de feycam que como chove e ha by grandes
enxuros esta ho ryo muito bem feito e a bara asy e como nam chove nam ha hy auguoas e
aymnda as que ha das fomtes e rysveiros (sic) que vam ter aos ryos sam tomados ro viram pera
regar hos nylhos nas teras todas d’Antre Douro e o Mynho que hos ryos gramdes fallecem lhe
as auguoas ¢ 0 mar neste lempo traz as areas e bolas fora de sy per homde secaram as baras
asy desta vylla como no ryo do dicto Aveyro Buarquos Vyana Camynha e todos outros
naturallmente e tanto que ho Deus manda as auguoas do ceo loguo hos ryos sam cheos dellas
e fuzem ho que a muitos annos hos vethos tem espervmentado ... '

Para os oficiais da clmara e um nimero muito significativo de pilotos, mestres e
mareantes da vila, os factores explicativos sfo diversos e de ordem estritamente humana,
todas eles resultantes do espraiamento do rio a montante dos agudes, sendo o seu caudal
bloqueado pelos acudes dos trés niicleos de azenhas ji identificados. Os argumentos sfo
sintetizados, na carta régia que ordena as averiguacdes:

“ Os juizes e vereadores procurador homens boons de Wila de Comde me escreveram
que a dita vylla he muito nobrecyda de gemte e de grande naveguacam de naos e navyos a
quall navegacam se vay de todo a perder por o ryo da dita villa estar muito areado e a sua
bara por causa das acudadas que no dito rio estam que fazem muito dano a bara e impedem
com area a emtrada e sahyda das naos e navyos [... | e nom tam somente esta danado o rio por
asy estar areado mas aimda a boqua da bara por omde as naos omde pasar digo omde as
naaos omde sair esta toda areada com area he tam baixa que per omde as naos sohyam de de
(sic) nadar de agoas mortas e de mares vazias aguora nom pode ja ir senam caravellas com
aguoas vyvas sem muita soma de gemte he figua a bara tam sequa que os batees nom podemn

13 Processo citado, fl. 35-35v.
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nadar e os mogos € menynos a pasam a pe... ©* 15

Esta mesma leitura € subscrita por especialistas de navegagdo, pelo que merece que
estes argumentos sejam devidamente ponderados. Importa, ainda, que se perceba que as referidas
barragens se sitham muito perto da foz e barra do rio, interferindo de forma directa, nfio s6
com as condigdes de navegabilidade, mas também com as de aportagem.

Segundo o exposto em virios testemunhos, e de acorde com a prépria observacio in
loco feita pelos oficiais régios, se as dguas da maré enchente galgavam o nivel dos acudes
situados junto 2 vila, ndo o conseguiam fazer nos da Retorta, dada a sua volumetria's, Daqui
decorrem alteragGes concretas nos mecanismos hidrogrificos, que as testemunhas evidenciam:

1°. A alteragiio do percurso das dguas das marés, sendo este encurtado pela incapacidade
de estas galgarem os acudes da Retorta, o que leva a alterar-se os mecanismos naturais de
progressao e regresso das dguasi’;

2°. A correlativa alteragio do tempo de durago das marés: se a duragdo normal de
cada maré, enchente e vasante, era de 6 horas, ao tempo do inquérito elas nio durariam, de
facto, mais do que 4 horas, encontrando-se o curso do rio blogueado!8;

3°. Adiminuigio do respectivo caudal e vigor, devido ao blogueio exercido s enxurradas
do Inverno. Este facto seria comprovado, quer pela auséncia de danos exercidos nas azenhas
existentes junto a vila, quer pelo facto de a travessia da barca, entre Azurara e Vila do Conde
se Tazer na altura sem dificuldades, o que nfio aconteceria anos atrds!?;

4°. O consequente espraiamento do rio a jusante das azenhas da Retorta, com o qual se
arrastavam aluvides de terrenos de cultivo, os quais, transportados pela maré vasante,
contribujam para o assoreamento do rio e barra por via da acumulagiio de sedimentos fluvias,
assistindo-se, desse modo, ao aumento do estudrio, mas nio ao aprofundamento do canal de
navegacio, antes 4 subida da sua cota 29;

5° O encrespamento das marés, provocado, segundo os depoimentos coligidos, pelos
bloqueios sucessivos & sua progressio para montante. Procura-se provar que os obsticulos
encontrados pelo caudal do rio, primeiro com os agudes do Mosteiro e do Marqués e depois
com os da Retorta, impediriam o seu curso natural, reforgando o seu vigor junto i barra, o que
chegava a impedir a saida de pequenas embarcacdes, nomeadamente dos batéis das naus que
se encontravam fora do porto.

A vivacidade das explicagdes “técnicas” apontadas justifica a transcrigiio deste passo
documental:

“liem vosa merge ade tomar enfformacam em como auguoa da mare quando entra na
boca da bara vem muito tesa em tanta maneyra que hos bateys das naaos que querem hyr pera
Jora pera ho cavallo ¢ pera a area da lagea homde tem suas naaos dez vymte trymia dyas por
nam poderem no ryo entrar como solyam as ter ally semdo costa brava hos bateys ¢ a gemnte

Y [bidem, fl. 42v,

1% Ibidem, 1. 31-32.
16 fbidem, f1. 75-77
17 fhidem

18 fhidem, f1. 21v

19 Ihidem, f1. 22
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nelles nam pode romper senam com muito trabalho e penna por ha forca da mare ser ryja... ** 2!

Das alteragdes fisicas enunciadas decorrem outras que, pelas suas implicacdes directas
na navegagio, sfo destacadas em quase todos os depoimentos coligidos. Referimo-nos aquelas
gue se prendem com a navegabilidade do rio, com 0s locais de ancoragem e de largada de
novas embarcagdes, e com o assoreamento da barra.

Antes de mais, debrucemo-nos sobre a navegabilidade do rio. Na verdade, em nenhum
dos depoimentos ¢ dito com clareza até onde seria o 110 navegdvel antes da construcio dos
agudes, e que tipo de navegaciio comportaria. Em causa estd apenas a capacidade de o seu
estudrio cumprir a funciio de porto de abrigo e local de ancoragem de embarcagdes de grande
porte. S4 nesta perspectiva o problema é colocado.

Com efeito, ao quadro que aponta para a inavegabilidade do rio, em 1540, mesmo no
curto trogo correspondente ao percurso desde a barra até ao sopé do monte do Mosteiro, serd
de se acrescentar aquilo que o processo designa como o “entupimento dos pogos”, isto €, o
assoreamento de ancestrais locais que pela sua drea e profundidade permitiam a ancoragem,
mas também a largada, aparelhamento e mastreagfio de embarcages de grande calado.
Encontramos identificados nos autos cinco desses “pogos”, localizados, em sentido ascendente:
um junto i barra, abaixo da “Pedra do Carreiro”; um no Pevido; um junto 4 alfindega; um
outro abaixo do local de travessia da barca; e o Giltimo acima desse local de travessia, localizando-
se estes dois no lado de Azurara .

As causas apontadas como responsiveis pelo seu tio propagandeado assoreamento,
entroncaim, uma vez mais, na obstrugiio feita ao veio da dgua do rio, que se via agora sem vigor
suficiente para os “desentupir”. Como argumento demonstrativo dessa evidéncia, virios
declarantes agitam ¢ exemplo da obstrugfio do chamado “Poco da Barca”, aquele localizado
abaixc do local de travessia da barca de passagem, verificada logo apéds as intervengdes
recentemente efectuadas nas azenhas do Marqués, A obstrugfio deste dltimo entronca, de resto,
na formulag#io do terceiro problema equacionado: o assereamento da barra, irnpeditivo mesmo
da sua simples travessia.

Os depoimentos sfio eloquentes na formulagio do problema. Mas, mais do gue estes,
importa que retenhamos as observacdes directas efectuadas a 30 de Janeiro de 1542, isto &, em
pleno Inverno, pelo corregedor de Guimardes :

“ ... elle coregedor com hos ditos mareantes foram ha ho ryo e a ver ha bara e achou
tam bayxo ho ryo na boca da bara que quallquer pesoa ho poderya pasar a pe e tanto mays
bayxo do que hatraz fazem mengam que estava descuberto muita area diguo muita soma
d’area que da outra vysta estava cuberta d’auguoa e achou estarem tres naaos a muito tempo
no Ryo por myngua d'auguoa por nam poderem sayr..” 22

Com efeito, todos constatam a formacio de um verdadeiro cordao de areia, o qual, a
julgar pelos depoimentos, parece ter, de facto, obstruido o porto de Vila do Conde, pelo menos
nos anos de 1541 e 1542 a que se referem as constatagdes compulsadas. Avaliemos a questio

0 fhidem, f1. 73v-74

2 Ihidem, fl. 20v-2. Este enunciado poderd, porém, camuflar outras causas de um fenémeno observado pela geografia
fisica na contemporaneidade e explicado por Orlando Ribeiro: * fmpelidas pelos venios dos quadranres ocidentais,
as vagas quebram com fragor de encontro as arribas (...). Nas praias, forma-se sobre o fundo de areia um rolo %le
guebra com vipléncia, Basia wm golpe de venio para o tornar inacessivel a gualquer embarcagio o remos..” f.
RIBEIRQ, Orlando - O Mar ¢ a Costa in “Geografia de Portugal™, p. 77
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a partir de uma outra perspectiva: a das representagdes cartograficas que j4 citimos, produzidas
nos Paises Baixos, datadas para um periodo compreendido entre 1580 e 1695, nas quais se
evidenciam aspectos que passamos a enunciar com maior pormenor.

No que se refere &s representacdes do porto de Vila do Conde, nelas figura pelo menos
um local de ancoragem, dentro da barra, num ponto que julgamos corresponder ao chamado
“Pogo da Barca”, situado junto a Azurara. A mencd@o de maiores bragas de profundidade e a
localizagfo simbdlica, nesse ponto, de Ancoras, como simbolo de local de ancoragem,
fundamentam o que dizemos (Vd. figura 3, 4,5 ¢ 6).

Nelas se desenha, de igual modo, aquilo que cremos ser bancos de areia ou, pelo
menos, dreas de restrigdo em profundidade, correspondentes i entrada da barra e a toda a
envolvéncia da margem norte do rio, junto a Vila do Conde (Vd. figura 2, 4, 5, e 6). A reproducio
quase taxativa dessas manchas em vérios mapas pode resultar, todavia, ou da sua real existéncia,
sistematicamente constatada, ou de uma reprodugo por imitagfo, de que jd falamos. Os mapas
de Hendrick Doncker, de 1693 e de Nicolas Jansz Voogt, de 1693, representam, porém, manchas
totalmente idénticas, as quais sdo, quer mais extensas, quer melhor delineadas. Corresponderd
este facto a um maior rigor técnico das figuras, ou a avangos e alteragdes efectivas verificveis
nesses bancos de areia?

A discriminag#@o, nessas mesmas fontes, das profundidades atribuidas ao rio nos
percursos delineados na entrada do porto permite-nos, por outro lado, sublinhar, antes de
mais, a muito reduzida profundidade da entrada da barra, nunca ultrapassando as 2-3 bragas
(i.e, entre 3,60 e 5,5m de profundidade, tomando 1,83m como valor de correspondéncia da
braca maritima). Esta baixa profundidade parece globalmente coincidente com um dos bancos
de areia representados. A profundidade méxima assinalada € a de um dos ancoradouros a que
nos referimos, na margem de Azurara, com 7 bracas (cerca de 13 metros de fundo). Importa
sublinhar que desconhecemos a que momento se reportam essas medigdes: marés altas ou
baixas? Pelas descri¢Ges documentais dos anos 40, presumimos que a marés altas.

A partir dessas representacdes cartogréficas poderemos ainda, reafirmando as premissas
criticas de que partimos, ensaiar uma leitura comparativa com outros portos do litoral portugués,
do Norte em particular. Desse exercicio parece claro que o porto de Viana apresentaria, nos
exemplares impressos em décadas mais remotas (Lucas Aurigarius, Waghenaer e William
Biaeau), melhores condigdes de entradassaida e ancoragem, com profundidades da ordem das
5allou5 al2 bragas®, enquanto a entrada do Douro seria afectada por problemas idénticos
aos do rio Ave, revelados pelas 3 a 9 varas indicadas no mapa de Lucas Aurigarius e de
Waghenaer ¢ as 2 a 7 bragas patentes no de William Blaeu e Duncker Hendrick. Idénticas
condicOes de entrada/saida do porto contrastam, porém, com diversas extensfes de
navegabilidade fluvial, sendo esta bem mais prolongada no caso do Douro.

Em situago semelhante encontrar-se-ia Aveiro com profundidades de entrada na barra
da ordem das 2 s 5/6 bragas, e com extensas restingas a condicionarem a navegabilidade do
rio. Quando comparado com o porto de Lisboa, reconstituido, no seu perfil e profundidade,
por Maria Fernanda Alegria ¢ Maria Helena Dias a partir destas e de outras representacdes

22 Processo citado, fl. 69-69v. Vejam-se outros depoimentos nos fl. 19v-20v, 27, 72v-73
3 Note-se, porém, que as representagdes de Duncker Hendrick (1693) aponta para valores menores, da ordem das
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cartogrificas, o panorama dos portos desde Aveiro a Viana afigura-se muito mais limitado
quanto a condi¢Bes de aportagem e de navegabilidade. Apenas como marco referencial
apontemos as profundidades atribuidas ao Tejo no seu curso final: de 12 a 30 bracas na edicio
de Lucas Waghenaer de 1583, e de 15 a 30 na edi¢io do mesmo autor de 159224,

Em conclusio, o quadro que até agora procuramos delinear deixa muitas reservas aum
desejavel rigor no que se refere a condigBes gerais de navegabilidade, a dificuldades de
aportagem e a limitagdes técnicas e fisicas do porto de Vila do Conde. Todavia, os depoimentos
escritos acentuam com dramatismo, e as representagdes cartograficas parecem confirmar, a
existéncia de sérias limitagGes de acesso 20 porto de Vila do Conde, em particular num momento
de tendencial aumento do calado das embarcagBes gque af se construiam ou se propunham
entrar.

As causas explicitas radicam tanto em perfis topogrificos (os obsticulos na entrada da
barra), quante em dinémicas geogrificas e histdricas: as secas dos anos anteriores(explicaciio
de uma das partes da contenda) e a construgfo dos agudes (explicagio da outra). Numerosos
testemunhos patentes no processo, dados por vizinhos da vila e téenicos de navegacio, incluindo
pilatos de Azurara ¢ Pévoa do Varzim, subscrevem os bloqueios ao fluxo das dguas como tese
explicativa. Todavia, ndo poderemos também esquecer a contra-argumentagio, de igual modo
suportada por testemunhos de pessoas notdveis na terra, ainda que em menor nimere, incluindo
um prestigiado piloto, morador na Pévoa do Varzim, Jodo Martins Gaio. Diz ele:

“... aguora fazem aqui naos e navyos de doze pallinos na prymeyra cuberta e na houtra
Sete ¢ meio e vam por este ryo abayxe como soliyam a ir e segumdo deus minha comgyemcia
€ meu parecer nam corem rysquo sendo a pedra do nageiro homde sempre hos navios gramdes
e pequenos aguardavam as auguas vyvas pera pasar ¢ meu parecer he que larguem quanta
auguoa ouver no nmindo numaqua sera mays allta a pedra se ha ndo quebram ou coregem”.
Com efeito, esta opinido tem um valor quase premonitério, se atentarmos na evolugio futura
dos acontecimentos.

Depois de nitidas hesitagdes e reniténcias, a decisfio régia foi no sentido da demolico
dos agudes, a qual terd ocorrido apds 6 de Novembro de 1542, data do alvard régio que a
autoriza® . Todavia, 15 anos volvidos apés o derrube parcial dos agudes, estes serfio reedificados,
nas mesmas bases ein que se encontravam aquando do seu derrube. Esta decisdo baseia-se em
informagBes segundo as quais o derrube efectuado nédo s6 néo beneficiara, antes prejudicara a
navegacgio do rio 26, Isto €, teria ocorrido um maior assoreamento da barra provocado pelo
afluxo e deposi¢iio de sedimentos e entulhos provenientes das enxurradas ocorridas com as
cheias dos anos precedentes, os quais anteriormente ficavam retidos nos agudes, em nada se

3 a 8 varas.

2 ALEGRIA, M. Fernanda - op. cit., fig. 1

% Os registos das actas de vereagfio permiter-nos calendarizar com maior pormenor a execugio dessa deliberagio.
Em sess&o de 20 de Outubro de 1543 determina-se que de cada casa da vila saia uma pessoa de 16 ou mais anos para
ir derrubar os ditos agudes (A.M.V.C. - Lv. 17, fl. 510v.-511v.). Em Dezembro desse mesmo ana delibera-se que no
Veriio, quande os agudes se encontrarem a descoberto, seja requerida ao corregedor do Porto a sua vinda a Vila do
Corde e i Retorta para se proceder i total demoligio dos mesmos, gue j4 se encontrava comecada (Ibidem, fl. 522-
323v.). Estes dados permitem-nos situar essa tarefa nos anos 1543-44, Todavia, um registo de 12 de Janeiro del1548
solicita que se “... mande fazer enxucagam nas dictas acudas por ate aguora nam ser acabada de fazer pollos seos
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tendo conseguido aumentar a profundidade da barra. Em suma, a um assoreamento de origem
maritima, a que se procurou obviar com a demoligdo dos agudes, contrapdr-se-ia, nesses anos,
um maior assoreamento de origem fluvial.

E certo que ndo é possivel avaliar cabalmente a isencdo de uns ou outros oficiais
nomeados para procederem as referidas diligéncias. E possivel que a nova decisfo se balize
em meros comprometimentos ocasionais, desta feita favordveis aos proprietirios das azenhas.

Na verdade, e sem menosprezarmos a existéneia de um processo de assoreamento,
inegavel a face dos testemunhos coligidos, e explicével 4 luz dos ensinamentos da geografia
fisica, cremos que a agudizagfio das dificuldades invocadas e relatadas deverd ser explicada,
para além da geomorfologia, por outros factores. Referimo-nos ao aumento do calado das
embarcagdes, fenémeno reconhecido para este periodo de tempo, ¢ face ao qual as caracteristicas
topogréficas do porto de Vila do Conde e o perfil hidrografico do Ave niio se adaptariam sem
nitidos inconvenientes.

Paradoxalmente, porém, em pleno século X VII, suportando um projecto de construgio
de um molhe junto 4 barra de Vila do Conde, afirmam as mesmas autoridades locais: © Em a
barra da dita Villa de Conde fabricou a natureza huns alicerces firmes de pedra, que figudo
em cima de agoa capazes de sobre elles se edificar um molle (sic) aonde se pode recolher; ¢
abrigar mais de quarenta navios e galioes de quinhentas e mais toneladas, e sera de grandissima
utilidade a fazenda de Vossa Magestade, ¢ de seus vassalos, porgue com elle feito, nio haverd
porto em toda esta costa de Portugal, que melhor seja pera tempo de inverno, pois nelle se
podem recolher os navios com ventos travessias (sic), que sdo os tormentosos, com que se
perdem muitos em esta costa..” 27,

Em suma, de uma panordmica catastréfica, que aponta, em 1540, para um total blogueio
do porto de Vila do Conde, incapaz de acolher até embarcagdes de pequeno porte, passa-se,
um século volvido, a uma perspectiva megalémana, surgindo o mesmo porto como capaz de
albergar navios e galedes com mais de 500 toneladas, e apontando-se mesmo as caracteristicas
topogréaficas da barra, tantas vezes fatidicas para a entrada e saida de embarcacdes, como
favordveis ao planeamento de um novo empreendimento: o da construcfio de um molhe extenso
que transformasse a foz do Ave nrum dos maiores portos de abrigo do Norte de Portugal.

Como poderio os ensinamentos da geomorfologia explicar estas contradices histdricas?
No pressuposto de que as evoluges fisicas niio ocorrem sendo na muito longa duracio, e de
que 0s contextos histéricos, do ponto de vista do perfil da frota naval do reino e das estratégias
de navegac@o, nio se alteraram de forma a resolver os problemas citados, como compreender
esta inversdo de posicionamentos do poder local, senfio tendo em conta interesses momentineos
¢ estratégias contextuais? Ainda que ressalvando a falta de objectividade das declaracdes
dramdticas de 1540, que sdo, porém, confirmadas por pareceres técnicos e por representagoes

anfepasades...” (A.MV.C. - Lv, 8, fl. 89}

26 Alvard de Lisboa- 24.Margo. 1557 e apostilha ac mesmio de 26.Abril. 1557 (Ibidem). Esta nia é, contudo, a opinido
veiculada pefos homens bons ¢ oficiais da cdmara, nomeadamente no ano de 1548, data das diligéncias j4 referidas.
Perante o corregedor que ai se deslocara por mandado régio para indagar se se poderiam manter os agudes, desde que
se deixassem 6 bragas craveiras  aberias na vela do rio, a resposta dos representantes do pove fora a de que se
execulassem os agudes na forma ordenada pelo atvard régio precedente, o qual ndo fora ainda integralmente cumprido
(AMV.C. - Lv. 18, 1. 88v-90. Reuniiio de 12. Janeirc.1548)

7 ANTT. - Cortes, mg.10, doc. 74, §l. 2
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cartograficas, como explicar a sobrevivéncia de Vila do Conde/ Azurara como portos de
construcdo naval, de transporte maritimo ultramarino e de armacgao, durante todo o século
XVIe XVII?

Se a geografia poderd aclarar, com um olhar mais técnico e com uma metodologia
adequada, as declaragGes dos homens do tempo, de resto contraditdrias, a histéria cabe explicar
a capacidade humana de superaciio de dificuldades, que parecem insandveis, impostas pela
geografia fisica. Aqui intervird, de resto, também, a capacidade de intervencdo técnica da
engenharia hidriulica, identificada para tempos mais proximos, subsequentes ao séeulo XVIIL

Uma vez mais, s6 othares cruzados e metodologias multi-disciplinares poderio fazer
avancar as investigagbes em torno destas matérias...
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Representacies cartograficas do porto de Vila do Conde
Figura 1

SR (4N LT
Fonte: Portugalliae Pars. Orae mavritime Portugalliae inter Caminum et Mondegum... in
AURIGARIUS, Lucas - “Atlas Maritimo”, s.1., [15—]
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Representacdes cartograficas do porto de Vila do Conde
Figura 2

Fonte: WAGHENAER, Lucas Jansz — Thresor der Zeevaert, Leyden, 1592
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Representacoes cartograficas do porto de Vila do Conde
Figura 3

;
o A /

Fonte: BLAEU, Willem — De Zeecosten van Portugal van Viana tot Avero, Amesterdam,
Willen Janz Blaeu, 1638
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Representa¢des cartogrificas do porto de Vila do Conde
Figura 4

Fonte: KEULEN, Jean Von — Le Grand Nouvel Atlas de la Mer, Carta 21, Amesterdarn, 1680
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Representacdes cartograficas do porto de Vila do Conde
Figaura 5

Fonte: DONCKER, Hendrick — Zee Spiegel..., Carta 52, Amesterdam, 1693
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Representacdes cartogrificas do porto de Vila do Conde
Figura 6

Fonte: VOOGT, Nicolas Jansz - La Nueva y Grande Relumbrante Autorcha de la Mar....,
Amsterdam, Joannes van Keulen, [1695]
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